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Ple del Parlament
El Ple del Parlament, en la sessió tinguda el 23 de febrer de 2012, d’acord amb l’article 139 del Reglament, ha debatut la Moció subsegüent a la interpel·lació al Govern sobre les infraestructures (tram. 302-00104/09), presentada pel diputat Oriol Amorós i March, del Grup Parlamentari d’Esquerra Republicana de Catalunya, i les esmenes presentades pel Grup Parlamentari Socialista (reg. 46147), pel Grup Parlamentari de Convergència i Unió (reg. 46221) i pel Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya (reg. 46224).
Finalment, d’acord amb el que estableix l’article 139 del Reglament, ha aprovat la següent
Moció
1. El Parlament de Catalunya manifesta que: 
a) El dèficit històric d’inversions en infraestructures de l’Estat a Catalunya és un impediment de primera magnitud per a la seva economia, fortament basada en la indústria, el coneixement i els serveis, amb vocació d’obertura al món i de millorament de la competitivitat.
b) La capacitat i la participació determinant de les institucions públiques i de la societat civil de Catalunya sobre la gestió de tots els seus ports i aeroports, el corredor ferroviari del Mediterrani per al transport de mercaderies i la modernització dels sistemes de transport ferroviari de passatgers són una oportunitat per a tenir un potencial logístic únic a Europa, i són també necessitats inajornables per a sortir de la crisi econòmica i generar llocs de treball.
c) Està en desacord amb la decisió presa unilateralment pel Ministeri de Foment de suspendre definitivament el concurs per a la concessió de la gestió de l’aeroport de Barcelona - el Prat, prescindint dels interessos i dels acords polítics adoptats per les administracions de Catalunya.
d) És necessari convertir l’aeroport de Barcelona - el Prat en un aeroport de connexió internacional i intercontinental, tal com s’ha promogut inequívocament des de diverses administracions públiques de Catalunya i des de la societat civil.
e) Està en desacord amb la dispersió de prioritats de les propostes del Govern de l’Estat per a la xarxa transeuropea del transport, i en especial la presentada pel Ministeri de Foment el passat 15 de febrer, atès que són propostes ineficients que dispersaran els recursos i allunyaran la posada en servei del corredor ferroviari del Mediterrani, infraestructura bàsica per a la nostra indústria.
f) Té el convenciment que cal establir un model de gestió individualitzada de les grans infraestructures de Catalunya que donen servei a tot el país, i també que cal assolir una participació determinant de les institucions de Catalunya en els processos de decisió i de gestió estratègics, per tal que vetllin pel seu potencial de creixement i desenvolupament.
2. El Parlament de Catalunya insta el Govern a: 
a) Redactar el nou Pla director d’infraestructures 2011-2020, d’acord amb la conjuntura econòmica actual, perquè sigui debatut amb els grups parlamentaris, els agents socials i les diverses administracions de Catalunya, i presentat davant el Parlament en el termini de tres mesos.
b) Exigir al Govern de l’Estat que estableixi el calendari d’inversions dels 5.748 milions d’euros que la ministra de Foment ha reconegut que estaven compromesos en infraestructures ferroviàries a Catalunya, per tal que impulsin l’execució del Pla director d’infraestructures 2011-2020 i altres plans encara pendents.
c) Desenvolupar el potencial dels ports de Catalunya per a la generació d’activitat econòmica i la creació de llocs de treball. En aquest sentit, el Govern ha de: 
Primer. Negociar amb el Govern de l’Estat la transferència dels ports qualificats d’interès general o, almenys, la garantia de la participació catalana majoritària i decisiva en llurs òrgans de govern que tinguin competències en matèria de tarifes, inversions, acció comercial, gestió patrimonial, reinversió de beneficis i totes les considerades de caràcter estratègic.
Segon. Desplegar una estratègia de generació de valor agregat a les mercaderies semielaborades provinents de l’avantpaís asiàtic, per a afavorir la implantació de noves indústries i millorar la competitivitat exportadora de l’economia de Catalunya.
Tercer. Reclamar al Govern de l’Estat que, d’una manera urgent, doti el port de Barcelona d’accessos viaris i ferroviaris, per tal que la nova terminal pugui donar sortida al mercat internacional a les seves mercaderies quan sigui operativa a mitjan 2012.
Quart. Reclamar al Govern de l’Estat que, abans del 2014, s’instal·li un tercer rail, l’anomenat tercer fil, a l’actual via entre Tarragona, Altafulla, Torredembarra, Sant Vicenç de Calders, el Vendrell, Vilafranca del Penedès, Martorell i Castellbisbal, per a donar sortida de mercaderies al port de Tarragona per l’ample ferroviari estàndard, i, amb aquesta mateixa finalitat, recuperar la línia entre Reus i Roda de Barà per a donar sortida a les mercaderies del port de Tarragona.
d) Accelerar el desenvolupament i la renovació del transport públic ferroviari per a una mobilitat més sostenible, segura i eficient, que contribueixi a la qualitat de vida i a la competitivitat econòmica. Amb aquesta finalitat, el Govern ha de: 
Primer. Iniciar, conjuntament amb l’empresa operadora i el gestor de la infraestructura, una investigació per a conèixer les causes dels accidents recents a les estacions de França i del Clot, de Barcelona, i de Mataró.
Segon. Exigir al Govern de l’Estat la inversió de 3.648 milions d’euros pendents a la xarxa de rodalia de Catalunya, tant en infraestructures com en estacions, amb el calendari d’inversions i la programació per a executar les obres fins al 2015.
Tercer. Constituir una oficina tècnica, amb representació de la Generalitat i de l’Administració de l’Estat, per a la definició, la planificació i la direcció de les actuacions del Pla de rodalia i altres que hi estiguin relacionades, com ara el seguiment i l’estudi de la mobilitat a les àrees metropolitanes de Catalunya.
Quart. Renegociar els traspassos pel que fa als serveis de viatgers de rodalia i regionals sobre la xarxa d’ample ibèric de la xarxa ferroviària d’interès general per tal d’aconseguir el traspàs de la gestió de la infraestructura.
Cinquè. Emprendre un pla de millorament de la seguretat dels trens de rodalia, a partir del qual es doti tota la xarxa amb el sistema de gestió, senyalització i control ERTMS 2, o similar, per a optimitzar-ne la capacitat i incrementar la seguretat del servei.
Sisè. Accelerar les obres de l’estació de la Sagrera i de modernització de l’estació de Sants, a Barcelona, amb el compromís de finalitzar-les abans del 2015.
Setè. Continuar treballant per al millorament de la infraestructura de la línia ferroviària que uneix Lleida, Balaguer i la Pobla de Segur, efectuar la compra de dos nous trens que hi prestin servei i, en conseqüència, assumir un nou model de gestió en benefici d’un servei de qualitat i amb freqüències adaptades a les necessitats de la població.
Vuitè. Donar suport a la presentació d’una proposició de reforma de la Llei de l’Estat 4/2006, del 31 de març, ferroviària, per tal de fer possible l’elecció amb lliure concurrència de l’operador ferroviari dels sistemes de rodalia i trens regionals.
Novè. Redefinir el servei de rodalia de Barcelona i els trens regionals convencionals de Catalunya en un marc de gestió única i amb el finançament adequat dels serveis, i impulsar els serveis de rodalia a Girona, Lleida i Tarragona creant el sistema Rodalia Catalunya.
Desè. Accelerar les obres de la línia 9 del metro des de l’estació de Zona Universitària fins l’aeroport de Barcelona - el Prat, per tal de posar-la en funcionament durant l’any 2014, i exigir al Govern de l’Estat que s’iniciïn immediatament les obres d’execució de l’accés ferroviari a la terminal 1 de l’aeroport de Barcelona - el Prat.
Onzè. Establir un nou contracte de l’Autoritat del Transport Metropolità amb l’Administració de l’Estat per a incrementar-ne l’aportació de recursos al sistema de transport públic que reverteixi, principalment, en la reducció del cost per a l’usuari.
e) Reclamar al Govern de l’Estat que impulsi el projecte del corredor ferroviari del Mediterrani prioritzant-hi un únic traçat davant les institucions europees, el més eficient, el que té més reversió social i econòmica, el que més impulsa l’exportació, és a dir, el que uneix vuit ports i onze aeroports com a eix més eficient per a la connexió entre Algesires i la frontera amb França, i programar les inversions necessàries per a fer-lo possible.
f) Reclamar, en matèria d’aeroports, al Govern de l’Estat que: 
Primer. La gestió de l’aeroport de Barcelona - el Prat correspongui a un consorci en què participin la Generalitat, les administracions locals concernides, el sector privat i l’Administració general de l’Estat, en el qual la part catalana tingui majoria i sigui determinant per a adoptar qualsevol de les decisions estratègiques següents: 
– En matèria pressupostària, els pressupostos anuals d’explotació i la política d’inversions.
– En gestió aeroportuària, la gestió dels drets d’operació aeroportuària (slots) i l’establiment i la modificació de tarifes.
– En serveis aeroportuaris, la definició dels règims de concessió i prestació dels serveis.
– En gestió del domini públic: infraestructures, planificació i programació: plans estratègics i plans directors.
Segon. Es desclassifiquin i es traspassin els aeroports de Girona, Sabadell i Reus, tan bon punt s’obtingui la majoria catalana en la gestió de l’aeroport de Barcelona - el Prat.
Tercer. Propiciï els acords amb companyies aèries que vulguin fer de Barcelona llur base d’operacions principal per a generar vols intercontinentals, o almenys deixar d’actuar-hi en contra.
g) Elaborar i presentar davant el Parlament un informe sobre les balances en infraestructures, en què s’analitzin els pressupostos liquidats d’inversions en infraestructures a Catalunya amb relació al conjunt de l’Estat i als països del nostre entorn, acompanyat d’una anàlisi comparada sobre la rendibilitat social, econòmica i ambiental.
h) Convocar una reunió de la Comissió Bilateral Generalitat - Estat per a abordar totes les matèries esmentades en aquesta moció i plantejar-hi la creació d’una anella logística que coordini les actuacions en totes les damunt dites infraestructures orientades a la promoció de l’activitat econòmica amb criteris de sostenibilitat ambiental.
i) Convocar una reunió de la Comissió Bilateral d’Infraestructures Generalitat - Estat.
Palau del Parlament, 23 de febrer de 2012
La secretària segona	La presidenta del Parlament
Montserrat Tura i Camafreita	Núria de Gispert i Català
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