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Aprovació: Ple del Parlament; sessió núm. 31, 29.03.2001, DSPC-P 49

Moció 72/VI del Parlament de Catalunya, sobre el capteniment del Govern en matèria de peatges

El Parlament de Catalunya insta el Govern a portar a terme, d'acord amb les conclusions del Grup de Treball per a la Reordenació del Peatges (resolucions 252/V i 172/VI), en el termini de sis mesos, les actuacions següents:

a) Definir, en coordinació amb el Govern de l'Estat, un nou model estatal d'infraestructures solidàriament sostenible i respectuós amb el creixement econòmic i social de Catalunya i del conjunt de l'Estat per al proper quinquenni. Aquest nou model ha de tenir entre els seus objectius el d'igualar progressivament la proporció de vies ràpides gratuïtes i de peatge de Catalunya amb la mitjana estatal, atesa la transcendència de la xarxa de carreteres de Catalunya en el conjunt de l'Estat i de la Unió Europea.

b) Adoptar, d'acord amb el Govern de l'Estat, un pla d'inversió en autovies gratuïtes a Catalunya que inclogui els trams o recorreguts de nova construcció i els desdoblaments de les carreteres existents actualment, i en detalli els terminis d'execució, tenir en compte aquest pla en els pressupostos generals de l'Estat per al 2002 i instar alhora el Govern de l'Estat a continuar impulsant les inversions en autovies gratuïtes a Catalunya i a incrementar les partides necessàries en els pressupostos generals de l'Estat per al 2002, d'acord amb el Pla d'inversions de l'Estat per al proper quinquenni.

c) Adoptar un programa d'actuació sobre els peatges de Catalunya, ja siguin de titularitat de l'Estat o de la Generalitat. Aquest programa ha de fer una estimació d'objectius i terminis considerant factors com les característiques físiques, territorials, tècniques i econòmiques i de criteris de gestió de la mobilitat sostenible, i, a aquest fi, ha de determinar:

Primer. Les mesures necessàries per a aprofundir i assolir l'homogeneïtzació i la reducció dels peatges.

Segon. El cost del rescat o la supressió, total o parcial, dels peatges en trams amb una gran incidència en el territori.

Tercer. Els criteris de priorització dels trams susceptibles de rescat o de supressió, total o parcial, dels peatges, en funció de l'afectació territorial, de les vies alternatives i de la gestió de la mobilitat sostenible.

d) Negociar amb les empreses concessionàries d'autopistes a Catalunya un marc estable per al desenvolupament de llur activitat, amb l'objectiu de mantenir l'equilibri economicofinancer de la concessió i preveient les compensacions i cessions que han d'efectuar les dues parts, tenint en compte:

Primer. Les mesures que puguin derivar de l'aplicació i el desenvolupament del Programa d'actuació sobre els peatges de Catalunya.

Segon. La necessitat que la revisió dels convenis amb les concessionàries es faci amb l'objectiu de vetllar perquè es mantingui l'equilibri economico-financer.

Tercer. Les possibilitats de negocis alternatius per a les empreses concessionàries.

Quart. La necessitat que es garanteixin els llocs de treball dels empleats de les empreses concessionàries.

e) Adoptar i, si escau, negociar amb el Govern de l'Estat les mesures necessàries per a:

Primer. Vincular a l'aplicació de les mesures indicades en els punts anteriors, amb la prioritat deguda, els recursos corresponents del Fons per a l'homogeneïtzació, el rescat selectiu i la subvenció de peatges, la creació del qual ha estat proposada pel Parlament de Catalunya a les Corts Generals.

Segon. Evitar que l'increment de l'IVA del 7% al 16%, com a conseqüència de la sentència del Tribunal de Justícia de la Comunitat Europea, recaigui sobre l'usuari.

Tercer. Establir, d'acord amb el Decret de congelació de tarifes i peatges a Catalunya, un nou sistema de revisió de les tarifes que prevegi com a factor corrector, en benefici dels usuaris, els increments de trànsit obtinguts anualment respecte a les previsions inicials contingudes en els plans econòmics i financers aprovats per a cadascuna de les concessions.

Quart. No incrementar les autopistes i vies de peatge existents actualment, llevat de les ja planificades.

f) Negociar amb el Govern de l'Estat, a partir de la negociació dels pressupostos generals de l'Estat per al 2001, l'adopció d'una política pressupostària i d'inversions en matèria d'infraestructures viàries que tingui en compte el PIB català i el seu creixement previsible, amb l'objectiu d'assolir en el termini de deu anys un estoc de capital públic mínim del 80% de la mitjana estatal.

g) Incorporar en la negociació del nou model de finançament autonòmic el factor de reequilibrament territorial del cost dels peatges com a criteri per a la distribució de la recaptació dels tributs de l'Estat, especialment dels impostos indirectes.

h) Aprovar, d'acord amb el Govern de l'Estat, dins el marc del Contracte-programa de l'Autoritat del Transport Metropolità (ATM), un pla d'inversions en matèria de transport públic col·lectiu, per a executar-lo a partir de l'any 2002.

