Comissio de Territori i Habitatge
Sessid num. 32 / 25 de marg de 2026

TRANSCRIPCIO EN BRUT

Aquesta transcripcio esta pendent de
verificacio i correccio. Pot contenir, doncs,
errades de fidelitat i incorreccions
linglistiques i no es pot considerar

com una publicacio oficial



Comissio de Territori i Habitatge
Sessid num. 32 / 25 de marg de 2026

Sessié num. 32/ CTH / 25.03.2026
Doc. Q:\D18\R440Transcripcio\CTH\32CTH\

Fitxer 32CTH1

XV legislatura - cinque periode - série C - nimero ****

Comissio6 de Territori i Habitatge

Sessi6 32, dimecres 25 de marg¢ de 2026

Presidéncia de I'll-Im. Sr. Joaquim Calatayud Casals
Sessi6 32 de la CTH

La sessio de la Comissié de Territori i Habitatge (CTH) s’obre a ****, Presideix
Joaguim Calatayud Casals, acompanyat del vicepresident, Albert Salvadé
Fernandez, i del secretari, Francesc Jesus Becerra Ramirez. Assisteix la Mesa el

lletrat Ramon Eudald Torrents Munt.

Hi sn presents José Ignacio Aparicio Ciria, Eva Candela Lopez, Neus Comes Pon
i Manel Ezquerra Tomas, pel G. P. Socialistes i Units per Avancar; Montse Ortiz i
Marti, Judith Toronjo i Nofuentes i Salvador Vergés i Tejero, pel G. P. de Junts; Ester
Capella i Farré i Lluisa Llop Fernandez, pel G. P. d’Esquerra Republicana de
Catalunya; Angels Esteller Ruedas i Eva Garcia Rodriguez, pel G. P. del Partit
Popular de Catalunya; Andrés Bello Sanz, pel G. P. de VOX en Catalufia; Lluis
Mijoler Martinez, pel G. P. Comuns; Dani Cornella Detrell, pel G. P. de la Candidatura
d’Unitat Popular - Defensem la Terra, i Rosa Maria Soberana i Bonet, pel G.
Mixt

[Assisteix] a aquesta sessio

ORDRE DEL DIA DE LA CONVOCATORIA
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1. Proposta de resolucié sobre el servei deficitari de la linia d’autobus 786 entre
Manresa i Talamanca (tram. 250-00679/15). Grup Parlamentari de Junts. Debat i
votacio de la proposta de resolucio i de les esmenes presentades (text presentat:
BOPC 272, 62; esmenes: BOPC 306, 42).

2. Proposta de resoluci6 sobre la millora del servei de transport public al Bages (tram.
250-00701/15). Grup Parlamentari de Junts. Debat i votacié de la proposta de
resolucié i de les esmenes presentades (text presentat: BOPC 285, 15; esmenes:
BOPC 347, 146).

3. Proposta de resolucio sobre la millora de la mobilitat al Maresme per a accedir als
centres hospitalaris de referéncia (tram. 250-00592/15). Grup Parlamentari de Junts.
Debat i votacié de la proposta de resolucié i de les esmenes presentades (text
presentat: BOPC 244, 27; esmenes: BOPC 282, 20).

4. Proposta de resolucié per a la posada en marxa d’'una linia d’autobus directe entre
el Maresme i I'Hospital Germans Trias i Pujol (tram. 250-00758/15). Grup
Parlamentari del Partit Popular de Catalunya. Debat i votacid de la proposta de
resolucié i de les esmenes presentades (text presentat: BOPC 315, 133; esmenes:
BOPC 354, 11).

5. Proposta de resolucié sobre la construccidé d’'una rotonda a I'entrada de la
urbanitzacié de Can Mas, a Piera (tram. 250-00687/15). Grup Parlamentari del Partit
Popular de Catalunya. Debat i votacié de la proposta de resolucio i de les esmenes
presentades (text presentat: BOPC 279, 50; esmenes: BOPC 347, 144).

6. Proposta de resolucio sobre el millorament del servei ferroviari i la justicia tarifaria
a la Cerdanya (tram. 250-00689/15). Grup Parlamentari Comuns. Debat i votacio de
la proposta de resolucio i de les esmenes presentades (text presentat: BOPC 279,
53; esmenes: BOPC 347, 144).

7. Proposta de resolucio sobre el millorament dels accessos a la C-17 a Vic (tram.
250-00632/15). Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya. Debat i votacio
de la proposta de resoluci6 i de les esmenes presentades (text presentat: BOPC
261, 19; esmenes: BOPC 306, 30).
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El vicepresident

Bé, si els sembla, comencem. En primer lloc, excusem de moment el president de la
comissio, que ha tingut una incidencia a primera hora del mati i, en principi,
s'incorporara durant el transcurs de la sessio, si tot va bé. Dit aix0, també s'excusa

la diputada Rosa Maria Soberana, del Grup Mixt.
Substitucions? Si...
Angels Esteller Ruedas

Si, vicepresident. Pel part del Grup Popular, el diputat Cristian Escribano em
substituira a mi en les dues seguents, en la 3 i la 4. | després el senyor Pau Ferran

em farala 7.

El vicepresident

A la 7. Alguna substitucié més?
Manel Ezquerra Tomas

Perdona...., nosaltres, el Grup Parlamentari Socialistes i Units per Avancar, la
diputada Elena Diaz substituix la diputada Eva Candela, i el diputat Cristofol Gimeno,
el diputat José Ignacio Aparicio. | a la vegada, el diputat Cristdofol Gimeno sera
substituit per la diputada Conxi Jiménez. | després també el diputat Jordi Riba

incorporara per al punt niamero 5.
El vicepresident

Si, gracies. Judith Toronjo...
Judith Toronjo i Nofuentes

Bon dia. Per part de Junts, en lloc del president de la comissié que s'incorporara més
tard, del Quim Calatayud, hi haura la diputada Anna Navarro. |, en lloc del diputat

Salvador Vergeés, avui la diputada Sonia Martinez.
Gracies.
El vicepresident

Gracies. Si, Lluisa Llop.
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Lluisa Llop Fernandez
Per part d'Esquerra Republicana, els punts 3 i 4 els fara la diputada Najat Driouech.
El vicepresident

D'acord, gracies.

Proposta de resolucié sobre el servei deficitari de la linia

d’autobus 786 entre Manresa i Talamanca
250-00679/15

Per tant, procedim comencant el dia de la comissio. La primera proposta de resolucié
sobre el servei deficitari de linia autobus 786, entre Manresa i Talamanca,
presentada pel Grup Parlamentari de Junts, i té la paraula la diputada Sonia

Martinez, quan vulgui.
Sonia Martinez i Juli

Gracies, vicepresident. Bé, quan al novembre del 2024 va entrar en servei la linia
786, entre Manresa i Talamanca, passant per Sant Fruités de Bages, Navarcles i
Mura, va ser una noticia molt celebrada al Bages. Anys de reivindicaci6 del territori
es traduien finalment en una realitat, la connexié amb transport puablic per municipis
qgue fins aleshores quedaven al marge. Pero, ben aviat els usuaris van denunciar
una situacio dificil de creure en un servei de la xarxa publica de la Generalitat,
furgonetes sense seients, passatgers obligats a seure a terra sense cap mesura de
seguretat i pagant el preu integre del bitllet per un servei que no es corresponia en

absolut amb el que s'havia anunciat.

| davant d'aix0o, Junts va presentar una pregunta escrita al Govern, exigint
explicacions sobre I'estat del servei, les mesures previstes, i si s‘obriria un expedient
sancionador a I'empresa operadora. | la resposta que vam rebre de la consellera és
qgue hi havia hagut, evidentment, un error greu de gestio per part de I'operadora, que
els serveis d'inspeccio havien obert un expedient i que s’havien adoptat mesures per
garantir un vehicle adequat i que s'havia mantingut una reunié també a Talamanca
amb [I'Ajuntament i els usuaris de I'empresa, per demanar excuses i establir

procediments per evitar que la situacié es tornés a produir.
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Bé, reconeixem que el Govern ha actuat, pero reconeixer que s'ha actuat no significa
que el problema estigui tancat, significa que s'ha fet el minim exigible i nosaltres
estem aqui precisament per garantir que no quedi en una correccio puntual. Perque
la pregunta de fons continua sent la mateixa. Com és possible que una empresa
operadora de la xarxa publica arribi a prestar un servei en aquestes condicions? Els
serveis d'inspeccié han de fer un seguiment continuat i des de Junts per Catalunya

continuarem vetllant perque aquest minim es compleixi, ara i en el futur.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Martinez. | ara seria el torn del grup esmenant, del Partit

Socialista, i té la paraula el diputat Cristofol Gimeno, quan vulgui.
Cristofol Gimeno Iglesias

Bon dia, gracies, president. Bon dia, diputades, diputats. Si, basicament per defensar
la posici6 del nostre grup, aquesta esmena que hem presentat i que, com hem parlat
ja amb la diputada de Junts, doncs agraim que s'accepti aguesta esmena que hem
presentat, perquée coincidim en la necessitat que hi hagi aquest servei de
comunicacié amb transport pablic d'aquests municipis més allunyats, diguéssim, de

la capital de comarca, com és Manresa.

I, per tant, com es diu, des del novembre del 2024 es va posar en servei i, en general,
ha donat bons resultats i hi ha una demanda que, en principi, satisfa les necessitats
dels veins i veines d'aguest municipi, un municipi petit, no arriba a tres-cents
habitants. Per tant, no hi ha molta demanda, perd en aquest sentit €s necessari que,

encara que siguin aquests municipis petits, hi hagi aquest servei de transport public.

I, per tant, la nostra esmena anava en el sentit que, efectivament, aquestes

situacions per part de I'operador, que en aquest cas és Sagalés,...

Fitxer 2

en un moment molt concret i puntual va fer servir un vehicle que utilitzava per prestar

servei a persones amb discapacitat i, per tant, que va treure els seients per seure
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per poder-hi encabir les cadires de rodes a les persones que s'havia de prestar
préviament aquest servei i, per tant, es van produir aquestes situacions. El
departament n'és conscient, es van fer, com ja s'ha dit, les diferents reunions amb

els usuaris i amb I'Ajuntament de Talamanca.

I, basicament, aguesta esmena que presentem va en la linia que s'han de reforgar
els controls, hi ha d'haver el contacte necessari perque no es produeixin i en aixo
tant aquest grup com el Govern al que donem suport seguira treballant per incidir i
gue aquestes situacions no es produeixin i, per tant, anar millorant aquest servei

interurba entre tots els municipis del Bages i la capital de comarca, que és Manresa.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat Gimeno. | ara és el torn del Grup Parlamentari d'Esquerra

Republicana i té la paraula la diputada Lluisa Llop.
Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. Diputats i diputades, bon dia a tothom. Jo crec que aquesta
proposta de resolucio sobre aquest servei evidentment deficitari de la linia d'autobus
786, entre Manresa i Talamanca, al que ens convida d'entrada és a fer una reflexié,
i és que el transport public de la majoria immensissima de pobles —siguin més grans,

siguin més petits—, de Catalunya estan en mans d'operadors privats.

El transport public, i segur que tots coincidim, €s una eina imprescindible per garantir
la mobilitat i la vertebracié del pais, és a dir, és un factor absolutament clau en
I'equitat territorial. Una de les moltes conseqiéncies de la fallida dels operadors
publics de transport és la major dependéncia d'aquests operadors privats, perquée
sbn els que ens ajuden a compensar les mancances dels publics. A més a més, i ho
sabem tots, els contractes que estan regulant la majoria d'aquest transport, que
regulen drets i obligacions i les caracteristiques del servei que necessitem avui, sén
d'ahir, de molt ahir. De fet, venen dels anys cinquanta, estan fets en un escenari
absolutament diferent. Per tant, ens cal un procés d'actualitzacié de tots aquests
contractes que regulen aquesta col-laboracioé publicoprivada i que s'adeqiien a les
necessitats i estandards del servei del 2026.
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Aquesta mocioé també va de que cal que I'Administracio garanteixi els drets de la
gent, no nomes en les obligacions que s'’han de definir per les empreses operadores
del servei, sin6 també en els mecanismes de seguiment i de control de la prestacio
de servei. |, encara que els fets que originen aquesta proposta de resolucié es
remunten al novembre del 24, podriem trobar fets en concessions de mil i un punts
del pais, que porten a situacions realment esperpéntiques del transport que estem
podent donar cada dia. De fet, en aquest cas concret, els fets jo entendria que sén
greus, especialment per la seguretat de les persones usuaries i, per tant, cal
interpel-lar-nos a assegurar que s'estableixen mecanismes perque aquestes coses

no puguin tornar a passar, ni en aquesta linia, ni en cap altra.

Evidentment, seria inadmissible per un servei estrictament privat, pero encara ho és
molt més per un servei que se suposa public, malgrat que es doni via aquesta
col-laboraci6 publicoprivada. Per tant, insisteixo, passaria el mateix a qualsevol lloc
del pais. En aquest cas, afectava la gent de Manresa, Sant Fruités de Bages,
Navarcles, Mura i Talamanca, perdo qualsevol poble del pais, per petit que sigui,

perqué no és un tema de dimensid, es mereix tenir un transport public de qualitat.

Per tant, des d'Esquerra, evidentment, donarem suport en aquesta proposta de
resolucié que han presentat i el que necessitem és garantir tots plegats, garantir a
I'Administracié un transport com un servei public de gqualitat, que garanteixi aguesta

necessaria cohesio i equitat territorial.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Llop. | ara és el torn del Grup Parlamentari del Partit Popular i té

la paraula la diputada Angels Esteller.
Angels Esteller Ruedas

Si, moltes gracies, vicepresident. El Bages pateix un déficit estructural de mobilitat i
de transport public, pero s'agreuja, naturalment, en els municipis petits, tenen moltes
més dificultats a I'hora de poder tenir un transport de qualitat. La linia 786, entre
Manresa i Talamanca, ha patit una incidéncia, perd no és una incidéncia puntual. Es

una questié d'una enorme gravetat, perque es posava en risc la seguretat de les
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persones que van agafar aquell autobus i, per tant, des d'aquesta visid, no és només
una incidéncia de retard, de dificultat a I'hora d'assolir aquest transport, sind que és

una guestié molt greu, perqué posa en risc la seguretat de les persones.

El Grup Popular, quan considera que s'ha d'enfortir el que és tota la col-laboracio
publicoprivada, entén que el servei ha de ser de qualitat i no €s una questié del model
de col-laboracié publicoprivada. El problema és qui fa el plec de clausules i quines
son les condicions que s'exigeixen, en aquest cas al prestador del servei, perqué el
presti amb condicions de qualitat. | quines son les sancions, les infraccions que
s'imposen i com reacciona I'Administracié quan hi ha un incompliment, i un
incompliment tan greu com €s posar en risc la seguretat de les persones, que és el

cas gue avui ens ocupa.

Per tant, no és una incidencia menor, siné que €s una incidencia que considerem
gravissima. | el que no entenem €s com en una situacio d'aquestes tot s'arregla amb
una reunié. No, no, escolti'm una cosa. En aquest plec de clausules que no hem
tingut l'oportunitat de valorar, quines condicions hi havia, quines infraccions s'han
comes i quines son les consequéencies que s’han assumit per evitar que ningu torni
a fer una cosa d'aquesta dimensié. Perqué, com deia, no és un mal funcionament
del servei, sind que és posar en risc la vida de moltes persones que confien en el
transport o que es veuen obligades a agafar aquell transport, encara que sigui en

aguestes condicions, perqué no tenen altres alternatives.

Per tant, aqui el que ens sorprén és la manera, la relaxacié que hi ha, com si fos un
incompliment més, quan el que realment ha de fer I'Administraci6 és garantir a través
dels plecs de clausules unes bones condicions, unes sancions ben clares, unes
obligacions ben determinades i una, fins i tot, resolucié de contracte quan hi ha un

incompliment tan greu com aquest.

Per tant, nosaltres, naturalment, donarem suport en aquesta proposta, valorem el fet
qgue, naturalment, s'hagi solucionat i que s'hagi resolt aquest problema, pero la clau
és de fons. | és una reflexié perque és la segona vegada que ens arriben a aquesta
comissio questions de prestacio de serveis o de concursos. | la clau esta en com es

fa el concurs, quines clausules s'introdueixen i quina és la reaccié de I'Administracio



Comissio de Territori i Habitatge
Sessid num. 32 / 25 de marg de 2026

quan hi ha un incompliment tan greu com aquest, que no és només una incidencia,

sin6 que és un tema de seguretat dels usuaris.

Per tant, aquesta és una questio que nosaltres considerem que la Conselleria ha de
tenir en compte i que ha de prendre mesures meés de fons i de caracter estructural,
perque sind, esta en questio el que molts utilitzen per dir, els privats, no. No, el privat
ho fa bé, sempre que, naturalment, I'Administracio faci el que ha de fer, que és

condicions clares, exigéncia de qualitat en el servei i valorar aguesta prestacio.
Moltes gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Esteller. | ara és el torn del Grup Parlamentari de VOX i té la

paraula el diputat Andrés Bello, quan vulgui.

Andrés Bello Sanz

Gracias, sefior vicepresidente, tan solo para anunciar nuestro voto favorable.
El vicepresident

Gracies, diputat Bello. | ara és el torn del Grup Parlamentari dels Comuns i té la

paraula el diputat Lluis Mijoler.
Lluis Mijoler Martinez

Gracies, vicepresident. Bé, volem comencar dient una cosa molt clara. El que passa
a linia 786, entre Manresa i Talamanca és absolutament inacceptable. Parlem d'un
servei de transport public que el que hauria de servir €s per connectar municipis al
Bages, per tant, reduir desigualtats territorials, garantir la mobilitat dels veins i veines
que no poden dependre sempre del vehicle privat. | ens trobem amb un servei
deficient, impropi d'una xarxa publica i, eventualment, amb aquestes afectacions

greus que s'han denunciat, que sén també per la seguretat de les persones usuaries.

Que una linia que s'ha estat creada per respondre a una reivindicacio historica del
territori acabi funcionant amb vehicles inadequats, amb persones usuaries sense les
condicions minimes de dignitat i seguretat, no és només una incidéncia puntual, és
el simptoma d'una manera de gestionar la mobilitat que, massa sovint, el que fa és

posar per davant la logica de la concessio i del cost en comptes del que hauria de

10
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ser, que és el dret al transport public. Per nosaltres, pels Comuns, ho hem dit sovint,
la mobilitat no és un luxe i tampoc és un servei residual pels territoris menys densos.
Es un dret, i aquest dret ha de ser efectiu tant a Barcelona com a Talamanca, tant a

I'area metropolitana com a les comarques interiors.

La transicié ecologica sera justa o0 no sera, i aixo vol dir garantir alternatives reals —
reals—, al cotxe privat arreu del pais. Per aixo compartim el fons d'aquesta proposta.
Cal actuar, cal investigar qué ha passat, cal corregir immediatament les deficiéncies
i cal exigir responsabilitats a I'empresa operadora si s’han incomplert les condicions
del servei. Veiem amb bons ulls que s'insti el Govern a intervenir de manera urgent
i creiem que aquesta resolucid seria encara més util si incorporés explicitament la
garantia que el servei es prestara amb els vehicles adequats, amb informacio
transparent als usuaris i usuaries, amb un seguiment periodic i amb les sancions o

les mesures correctores que corresponguin en cas d'incompliment.

El control del servei es pressuposa. El que avui discutim és qué passa quan falla
aguest control i quan una empresa privada que presta un servei public no garanteix
les que han de ser condicions minimes exigibles. En aquest cas, no n'hi ha prou amb

observar. Cal actuar, depurar responsabilitats i sancionar si correspon.
Votarem favorablement.
El vicepresident

Gracies, diputat Mijoler. No estant cap diputat del Grup Parlamentari de la CUP |,
havent-se excusat el Grup Mixt, té la paraula per un minut la diputada Sonia Martinez

per posicionar-se sobre les esmenes.
Sonia Martinez i Juli

Si, gracies, vicepresident. Pel que fa a aquesta esmena presentada pel Grup
Parlamentari dels Socialistes, considerem que reflecteix adequadament la situacio
actual. El problema que vam denunciar s'ha corregit, pero la feina no acaba aqui. El
seguiment continuat del servei és precisament el que els veins d'aquestes
poblacions necessiten. No volem que aixo quedi en un episodi puntual i oblidat, sind

que el Govern quedi formalment compromeés davant d'aquest Parlament a vetllar

11
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perque la linia 786 i totes les linies funcionin amb les garanties que correspon a un

servei public de qualitat.

Per tant, acceptem I'esmena.

Gracies.

El vicepresident

Gracies, diputada Martinez.

Per tant, passarem a votacio.

Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

Per tant, quedaria aprovada per unanimitat.

Gracies.

Proposta de resolucié sobre la millora del servei de transport

public al Bages
250-00701/15

Passem al segon punt de I'ordre del dia, la proposta de resolucid sobre la millora del
servei de transport public al Bages, presentat pel Grup Parlamentari de Junts. | té la

paraula la diputada Judith Toronjo, quan vulgui.
Judith Toronjo i Nofuentes

Gracies, vicepresident. Molt bon dia a tothom. Seguim parlant del Bages, una
comarca de gairebé cent noranta mil habitants, i en aquest cas concret ho fem
parlant dels cinc-cents mil desplagaments interns diaris que hi ha a la comarca, entre
els municipis, i dels quals només el quatre per cent es fan amb transport public, és
a dir, amb autobls o amb tren, mentre que quan es tracta d'un desplacament fins a
la ciutat de Barcelona, aquesta xifra incrementa fins al 46,5 per cent, de manera que

I'Gs del transport public encara és clarament minoritari en aquest territori.

12



Comissio de Territori i Habitatge
Sessid num. 32 / 25 de marg de 2026

En consequencia, hi ha una alta dependencia d'aquest vehicle privat com a clara
alternativa, i ho és pels pols economics industrials de la comarca, tenint en compte
com quaranta-cinc dels cent trenta poligons, amb quatre mil treballadors, no tenen
cap parada proxima, i les que estan meés properes parlem de tres-cents metres. En
aquest sentit, i com a consequeéencia, aguesta manca d'Us del transport public ens
porta com a alternativa real i efectiva a parlar de la mobilitat del Bages com un
problema existent, i del que cal revertir-ho davant la insuficiencia de frequiéncies amb
mesures clares per aquest motiu i davant les desigualtats d'oportunitats clares

territorials.

Avui parlem de l'estudi de mobilitat del transport public del Bages, pel que ja es
recullen plans de millora i pel que ja es recullen algunes de les mesures viables per
revertir aguesta situacio, on es fa evident aguestes mancances actuals i pel que es
parla de revisar i ampliar, abans que finalitzi aquest any, I'oferta del transport pablic
de la comarca, prioritzant la cobertura horaria, és a dir, aquelles hores, aquells

horaris en els que hi ha més frequéncia d'usuaris.

Val a dir, com aquesta proposta es va presentar fa uns mesos, per tant, cal
actualitzar els terminis, parlavem del primer trimestre del 2026, demanariem en
aquest cas a la Mesa de poder actualitzar per poder incorporar I'Gltim trimestre del

2026 a la proposta de resolucio, i en aguests punts i en aquestes mesures claus.

Per altra banda, també per poder impulsar el servei efectiu de transport a la demanda
al Bages, per cobrir aquestes necessitats amb la baixa densitat o0 amb connexions
deficients i per poder finalitzar també, abans d'acabar el 2026, el servei que
actualment presten empreses concessionaries i, en concret, en aquesta linia que
parlavem a la proposta anterior de la 786, entre Talamanca i Manresa. Per tot aixo,

demanariem el vot favorable.

I m'anticipo ja al posicionament sobre I'esmena, rebutjant el segtient torn de paraula,
ha quedat rebutjada i en tot cas, doncs, si que demanariem a la Mesa de poder
actualitzar aquests terminis que ens porten a vegades que, quan presentem les
propostes tarden uns mesos que es puguin debatre i es puguin substanciar, i en tot
cas, creiem que seria adequat que finalitzi el 2026, amb aquesta revisio i amb aquest

impuls, tal i com sol-licitavem des del nostre Grup Parlamentari de Junts.
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Gracies.
El vicepresident

Gracies,...

Fitxer 3

Diputada Toronjo. | ara és el torn del Grup Parlamentari del Partit Socialista, que ha

presentat una esmena i té la paraula el diputat Cristofol Gimeno.
Cristofol Gimeno Iglesias

Gracies de nou, president. B€é, de fet, per fixar la posicié del nostre grup sobre
aquesta proposta de resolucidé, que parla d'una manera més genérica d'aquest
transport public interurba a la comarca del Bages i a la qual hem presentat una
esmena en la linia de no coincidir exactament amb la literatura de la proposta de
resolucié, basicament perque ja fa bastants anys que s'hi esta treballant amb aquest
servei d'aquesta xarxa de transport public interurba a la comarca del Bages.

| progressivament, diferents governs, el Govern anterior perd també I'actual Govern
han anat millorant aquesta xarxa de busos interurbans per poder donar serveis a les
necessitats de la comarca del Bages d'aquests municipis —com parlavem a l'anterior
proposta de resolucié—, molt petits quant a poblacié, en extensié en termes de
municipal molt grans, perdo molt petits. |, per tant, oferint també servei de transport a

demanda en aquests municipis petits.

| per tant, nosaltres plantejavem una refosa d'aquests tres punts de la proposta de
resolucié en un, basicament perqué déiem, continuar treballant en les millores de
servei del transport public al Bages. Aquest és un tema de debat també en diferents
consells d'alcaldes de la comarca. Hi ha una col-laboracio estreta i coordinada entre
el Consell Comarcal del Bages i la Direcci6 General del Departament de la
Generalitat corresponent, i entenem que es van incorporant en la mesura del

possible totes aguestes necessitats.

De fet, per posar un exemple concret, aquest primer u de desembre de I'any passat,

del 2025, va entrar en servei un nou mapa de transport pablic amb una xarxa de
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busos interurbans, en aquest cas connectava Manresa amb Sant Joan de
Vilatorrada, amb Sant Fruités de Bages, amb Navarcles, amb aquests pols,
diguéssim, de l'area metropolitana de Manresa, si em permeten l'expressid, que
porta aquests municipis que tenen més poblacié a la capital de comarca. | que també
amb aquests increments d'aquests nous serveis, concretament aquesta era la linia
760, oferia també servei als treballadors i treballadores per poder arribar en
condicions més optimes i sense haver de fer servir el transport privat als poligons

industrials que estan en aguestes zones.

Per tant, simplement no ens posicionarem en contra d'aquesta proposta de
resolucié, ens abstindrem, basicament pel que he estat explicant i som conscients
qgue tant aquest grup com el Govern al qual donem suport seguira treballant per

millorar les linies de transport interurba a la comarca del Bages.
Moltes gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat Gimeno. | ara és el torn dels diferents grups parlamentaris que no
han presentat esmenes, comencant pel Grup Parlamentari d'Esquerra Republicana,

té la paraula la diputada Lluisa Llop.
Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. Es una obvietat que el model de transport public, la seva
eficiencia i fiabilitat, o la manca d'elles, en aquest cas, acaba condicionant de forma
determinant el model del pais. Estem patint un desplacament de poblacié cap a la
costa i cap a les capitals de comarca majoritariament. Se'ns estan buidant els pobles
i patint crisis habitacionals a les arees urbanes. | el transport public avui té un paper
absolutament rellevant per compensar aquestes tendéncies i equilibrar el pais. | la
comarca del Bages, evidentment, no s'escapa d'aquesta realitat i exemplifica el que

esta succeint a moltes comarques del nostre pais.

Anys de mancances en inversions, en infraestructures i en transport public, la crisi
habitacional en l'area metropolitana de Barcelona, la crisi de Rodalies, en aquest
cas, amb una R4 que segueix amb afectacions i sense saber quan es recuperara

I'antiga normalitat del servei, comportant la sobresaturacio de les linies interurbanes
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que conviuen, per una banda, amb la insuficiencia o inexistencia de frequencies de
bus entre els municipis i els llocs de treball que aboca a la utilitzacio inevitable del

vehicle privat.

Per garantir la igualtat efectiva entre tota la ciutadania, tant en drets com en
oportunitats, cal definir models de mobilitat adaptats a les necessitats, evidentment,
entre tots els pobles del Bages i la connexio dels diferents pobles amb els poligons
industrials i amb Manresa. El mén local aqui és qui esta fent la feina. Tant el Consell
Comarcal del Bages com I'Ajuntament de Manresa mai han desistit a reclamar
millores en el servei public de transport per carretera. | ho han fet, i ho fan amb
actitud constructiva, posant damunt de la taula propostes concretes que se'n deriven

de diferents estudis encarregats per trobar solucions.

El 2024 es va fer I'estudi de millora del transport public interurba de passatgers per
carretera al Bages i fruit d'aquest estudi la Generalitat va implementar la millora dels
serveis interurbans entre Sant Joan de Vilatorrada, Manresa, Sant Fruitds de Bages
i Navarcles. El 2025-26 es va fer l'estudi per la creacié i millora de serveis de
transport a la demanda —del TAD—-, al Bages. El 2026, I'estudi per la millora del
transport public als politics d'activitat economica. Per tant, el mon local esta fent la
seva feina amb propostes documentades, no generiques, amb detectar exactament
aguelles dificultats que pateix el territori. Per tant, el Consell Comarcal del Bages
esta liderant multiples estudis per seguir impulsant una mobilitat en transport public

més accessible, de qualitat i de confianca.

Ara, cal exigir més inversi6 per dotar de més serveis de transport public a la
Catalunya Central. Cal ampliar oferta, millorar la connectivitat amb els poligons,
transport a demanda als pobles petits i, en definitiva, millorar la qualitat del servei.
Per tot aix0, donarem suport a les demandes d'aquesta proposta de resolucio, de
fet, que seria aplicable arreu del pais. En els seus dos primers punts venen a
demanar que es revisi i s'amplii el transport public al Bages, cobertura horaria,
poligons, nuclis de poblacid, frequéencies, sense concretar més. La concrecio esta
en aquests estudis del Consell Comarcal del Bages i el segon punt també demana
impulsar aquest servei efectiu de transport a demanda al Bages, que també respon

a un estudi del propi Consell Comarcal.
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Per tant, propostes serioses des del territori, que ja ho deia I'anterior diputat que
m'ha precedit, que es van recollint des de la Generalitat, des del Govern anterior,
que cal continuar recollint des de l'actual Govern per donar servei als veins i veines

de les comarques del Bages.
El vicepresident

Gracies, diputada Llop. | ara és el torn del Grup Parlamentari del Partit Popular i té

la paraula la diputada Angels Esteller.
Angels Esteller Ruedas

Gracies, vicepresident. Com hem comentat en la proposta inicial, el Bages pateix un
greu deficit estructural del que és el transport public i té un greu problema del que
és la mobilitat i grans deficiencies en tota la comarca. Cal destacar, com s'ha
mencionat, que les dades aqui s6n molt clares, només el quatre per cent dels

desplagaments interns es fan amb transport public.

Aix0 el que detecta és que és un sistema insuficient, mal connectat i poc adaptat a
les necessitats. Perqué estem parlant d'una comarca amb una gran activitat
industrial. Milers de treballadors s'han de desplacar i, en canvi, no tenen un transport
public que els permeti arribar a temps i que puguin, en aquest cas, organitzar els
seus horaris laborals. Aix0 genera una gran penalitzacié, especialment en els pobles
petits on tenen habitants que s'han de desplacar dia a dia a uns altres municipis de

la comarca.

Per tant, des d'aquesta visié el que si que veiem és que els models actuals no
responen a les necessitats del territori. Cal més avaluacid, exigéncies i resultats.
S'estan fent estudis, els ajuntaments s'estan implicant, la comarca també, pero el
gue cal és una estratégia clara, definida i amb recursos a I'hora de poder connectar
el Bages com és necessari, d'acord amb els poligons industrials que té, com
I'activitat economica que també té, que hi ha una gran dispersio i, per tant, aquesta

dispersié fa que hagin de tenir una molt bona connexié de transport.

| aquesta insuficiencia, si és cert que la gent ha d'utilitzar més el vehicle privat,
perqué si és una opcid personal esta molt bé, perquée la gent ha de poder triar el
vehicle o la mobilitat que vol en plena llibertat, sigui privada o publica, pero una altra
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cosa és quan ja no hi ha una oferta publica que impedeix les persones moure's amb
aguest tipus de transport, o0 quan es mouen amb aquest tipus de transport tenen

unes grans deficiencies en hores, en freqiencies, en tot.

Per tant, aquesta proposta si que millora el que son les frequiéncies, la connexié amb
els poligons industrials i també la introduccié del transport a demanda, que son totes
elles mesures necessaries en linia amb els deficits i amb les necessitats que avui té

la comarca.

El que si que també diem és que aquesta proposta s'aprovara segurament avui, pero
el que es requereix €s una aposta decidida per la intermodalitat i que es doti de
recursos suficients perque tots aquests estudis, totes aquestes caréncies es pugui
articular un sistema de transport que sigui realment efectiu i que veritablement
solucioni aquest déficit de connexio entre els pobles del Bages, especialment amb

tot el tema dels poligons industrials, tan necessari i tan urgent.
Per tant, des d'aquesta visio, el Grup Popular donara suport en aquesta proposta.
El vicepresident

Gracies, diputat Esteller. | ara és el torn del Grup Parlamentari de VOX i té paraula

el diputat Andrés Bello, quan vulgui.
Andrés Bello Sanz

Muchas gracias, sefior vicepresidente. Tan solo para anunciar nuestro voto

favorable.
El vicepresident

Gracies, diputat Bello. | ara és el torn del Grup Parlamentari dels Comuns i té la

paraula el diputat Lluis Mijoler.
Lluis Mijoler Martinez

Gracies, vicepresident. Com a la proposta anterior, compartim una part important del
diagnostic que es planteja aquesta PR, perque és evident que la situacié del
transport public al Bages ja fa temps que arrossega mancances gue son estructurals
i aix0, ho hem dit, té consequiéncies molt concretes en la vida quotidiana de la gent.

Quan en una comarca amb centenars de milers de desplagaments interns diaris el
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transport public continua tenint un pes tan baix, el que aixo ens esta dient és que no
existeix una alternativa real, Gtil i competitiva al vehicle privat per una part molt
important de la poblacio. | aixd no és una questi6 menor, té a veure amb una
desigualtat social clara, té a veure amb la cohesi6 territorial i té a veure també amb

model de pais.

En aquest sentit, compartim que cal reforcar les frequéncies, millorar la cobertura
horaria i vertebrar millor la connexié entre municipis de la comarca, especialment
amb Manresa com a node central. També compartim el fet que els poligons
industrials no poden continuar sent espais practicament pensats nomeés per arribar
en vehicle privat. Si parlem de mobilitat laboral, aqui hi ha una assignatura pendent
de primer ordre i no només al Bages, a tot el pais. Ara bé, també volem fer alguns
matisos importants. Primer, el transport a demanda pot ser una eina Gtil en municipis
amb baixa densitat 0 amb demanda dispersa, perd no pot convertir-se en l'excusa

per consolidar una oferta que sigui més feble o0 més residual.

Segon, la millora del transport public al Bages no pot quedar només en una logica
de bones intencions o d'estudis eterns. El que cal és calendaritzar, prioritzar

pressupostariament i amb compromisos verificables.

| tercer, la qualitat del servei forma part del debat de la mobilitat, també. No n'hi ha
prou amb anunciar noves linies o refor¢cos si després la prestacié efectiva del servei
ens trobem que falla. Aqui és evident que, amb els problemes que hem denunciat
amb linies com la de les 786, que hem parlat en la resolucié anterior, el que cal és
la necessitat d'un control public que sigui real sobre les empreses concessionaries
gue operen uns serveis que son essencials. Al final, el que hi ha en joc és molt clar.
O bé assumim que en determinades comarques la dependéncia del cotxe és
inevitable o bé fem una aposta decidida per la cohesié territorial, la justicia social i la

descarbonitzacio.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat Mijoler. No hi ha cap diputat ni diputada de la CUP i s’ha excusat el
Grup Mixt. Interpreto que la diputada Toronjo renunciava a fer la intervencié sobre el

posicionament de esmenes, ja ho ha fet abans, i per tant, també proposava,
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evidentment, actualitzar la proposta de resolucio i per tant canviar les dates que fa
referencia tant el punt 1, que feia referencia al primer trimestre del 26, com el punt
3, que feia referencia al 25, canviar-ho, si ho interpreto bé, al darrer trimestre d'este
2026. Si no hi ha cap inconvenient per part dels diferents grups parlamentaris, aixi

ho fariem constar.

Per tant, procedim a la votacié.

Vots en contra?

Abstencions?

Del Partit Socialista i Units per Avancar.

Vots a favor? D’Esquerra Republicana, dels Comuns, del Partit Popular, de VOX i

de Junts per Catalunya.

Per tant, quedaria aprovat, si no m'equivoco, en 11 vots a favor i 5 abstencions.

Proposta de resoluci6 sobre la millora de la mobilitat al Maresme
per a accedir als centres hospitalaris de referéncia

250-00592/15

Passem al punt namero 3. Per l'article 168.3 del Reglament, i a peticio i també parlats
dels dos grups parlamentaris proposants de les dues propostes de resolucio, en ser
un tema similar. Per tant, se proposa per part de la Mesa d'acumular-los, se
substanciaran conjuntament i es votaran per separat. Per tant, tindria la paraula la

diputada Judit Toronjo, del Grup Parlamentari de Junts, quan vulgui.
Judith Toronjo i Nofuentes

Gracies, vicepresident. Debatem aquesta proposta de resolucio sobre la millora de
la mobilitat al Maresme per accedir als centres hospitalaris de referencia. Ho fem
conjuntament amb la posada en marxa d'una nova linia d'autobus directe entre el
Maresme i I'Hospital Germans Trias i Pujol, Can Ruti, i ho fem amb una exposicié de
motius i amb un diagnostic molt clar que ja s'evidenciava fa un any quan
presentavem aquest mateix text, i €s que el caos i el servei deficitari que pateix la
R1, la linia de Rodalies Renfe, mobilitza un cop més els maresmencs i

maresmenques a buscar alternatives, sigui pel transport privat o sigui a través dels
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busos per poder accedir als diferents municipis, perdo també a les ciutats com és

Barcelona, com és Girona o també a la capital del Maresme a Mataro.

En aquest sentit, i €s a través de les demandes, de les reivindicacions ciutadanes i
les plataformes que s'han anat organitzant des del 2024, que aquest clam veinal ha
portat que fem des d'aquest Parlament un pas molt ferm per I'aposta per aqguest

transport interurba a...

Fitxer 4

través dels busos, amb la millora de linies com pot ser la 601, entre el cas de Blanes,
Tordera, Maganet, Girona o altres com és l'autobus 807 entre Cabrera, Argentona,
Barcelona. Tot i aixi, encara queda molta feina per fer, tant pel que fa a les hores
punta com els caps de setmana, on encara urgeix aquests serveis que son

insuficients.

També per seguir en aquest cami d'escoltar les plataformes ciutadanes, escoltar tots
els veins, avui recollim una proposta dels veins i veines d'Arenys de Mar, que han
portat a terme un recull de signatures, més de sis mil signatures de tota la societat
civil, no només d'Arenys sin6 de tota la comarca a través de Change.org. En aquest
sentit és per reclamar l'accés directe i la mobilitat a través del transport public
interurba pels hospitals de Can Ruti, pero també fent-ho extensiu a la resta

d'hospitals i centres de referencia.

Per aquest mateix motiu, exposem també en aquest text exemples molt clars. Un vei
de Montgat, per exemple, fins a Badalona, fins a Can Rulti, tardaria en vehicle privat
fins a divuit minuts. En canvi si hagués d'anar amb transport public, que I'Unica
alternativa és la R1, tardaria fins a una hora i mitja, en el millor dels casos si arribés
el tren i, en canvi, si anés en taxi, doncs evidentment el temps seria inferior, pero si

que el cost podria ascendir a un preu que és inacceptable.

Per tot aix0, des de Junts per Catalunya demanem fer un estudi de la mobilitat sobre
aquestes necessitats d'incrementar les connexions d'autobusos interurbans dels
municipis que tenen centres hospitalaris de referéncia, de reforgcar a mes a més

també les frequencies de les linies actuals que hi ha pels hospitals de la Corporacio
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de Salut del Maresme i la Selva, com son Calella i Blanes, pero també I'Hospital —
en aquest cas Universitari—, de Mataro, i crear aquesta nova linia reivindicada d'un
autobus que connecti les poblacions dels maresmencs i maresmenques amb

I'nospital Germans, Trias i Pujol, és a dir, a Can Ruti de Badalona.

Per tot aixo i conjuntament amb la proposta que presentara el Grup Popular, doncs

demanem el vot favorable a millorar la mobilitat de tots els veins i veines.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Toronjo. | ara és el torn del Grup Parlamentari del Partit Popular
de Catalunya. Té la paraula el diputat Cristian Escribano.

Cristian Escribano Ramirez

Gracies, vicepresident. Bé, inicialment dir que donarem suport a la proposta que
presenta el Grup Parlamentari de Junts, basicament perque, tot i que és generica,
pero parla d'un problema real i és la manca de connexié que tenen els ciutadans de
la comarca del Maresme per poder accedir als seus hospitals de referencia. La
nostra proposta de resolucid, la del Partit Popular, parla de major concrecié de la
connexid entre les poblacions del Maresme i I'hospital de Can Ruti, perqué la realitat
€s que, tot i que hi ha connexié amb transport public, aquesta connexié és molt
deficitaria.

Un trajecte que en cotxe amb prou feines, arriba als vint minuts entre Mataro i
I'nospital de Can Ruti, fer-ho amb transport public el que implica agafar I'autobus
urba a Matard, després agafar el tren, i després agafar I'autobls a Badalona, que et
porti cap a Can Ruti, es pot convertir en una odissea de fins a dues hores. Dues
hores que molts ciutadans de Matar6 i del Maresme no tenen. La realitat també és
que l'hospital de Can Ruti dona atenci6 a més de dues-centes cinquanta mil
persones, més de vuit-centes mil quan parlem de centre de referéncia d'alta

tecnologia.

Pferd també hem de veure a qui perjudica la no bona connexié de I'hnospital de Can
Ruti amb les ciutats de la comarca i és a les persones meés vulnerables, perque les

persones grans, que no es poden permetre fer una odissea amb autobusos i amb
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trens, que no es poden permetre esperar les andanes, o que no es poden permetre
pagar un taxi, que si calculem quant costaria I'anada i la tornada des de Mataro, per
exemple, fins a Can Ruti i tornar de Can Ruti cap a Matar0, podria superar i supera
els cent euros, quan moltes d'aquestes persones han d'utilitzar de manera setmanal
o fins i tot de manera diaria el servei de Can Ruti, 0 com a les persones amb mobilitat
reduida no es poden permetre esperar a les andanes, esperar els autobusos i fer

una odissea del seu trajecte.

Es per aix0d que nosaltres demanem la posada en marxa d'una prova pilot, d'una
prova pilot que permeti veure que la viabilitat d'aquest transport public no només és
necessaria, siné que també és util i acabaria tenint una cobertura molt integral.
Demanem que no homés sigui amb parades de referéncia a Matard, com m'ha dit
també la diputada Toronjo, a I'Hospital Universitari de Mataro, sino altres ciutats com
Cabrera, Vilassar, Premia, Masnou, Montgat, i finalitzant a Can Rulti, i que després
la segona prova pilot tingui parada a les ciutats d'Arenys de Mar, Canet de Mar,

Calella, Pineda, Santa Susana i Malgrat de Mar.

Aquesta és una demanda que fem partits com el Partit Popular, Junts o Esquerra
Republicana, perd que també ha rebut milers de signatures per parts de veins de
Mataré i de la resta de la comarca, aixi que és una necessitat expressada pels
nostres ciutadans. També a la part —després parlaré de les esmenes gque ha fet el
Grup Socialista per posicionar-me—, pero si que m'agradaria saber quina és la
posicié concreta del partit del Govern. Basicament perque la portaveu socialista a
I'entrevista d'ahir a Matar¢ al Dia va expressar que el Govern, el departament, esta
treballant amb una linia similar a la que ha expressat aquesta proposta, aixi que ens

agradaria saber si és real que el departament treballa en agquest sentit.
I, per tant, esperem el suport a la proposta.

Gracies.

El vicepresident

Gracies, diputat Escribano. | ara és el torn del Grup Parlamentari esmenant. Té la

paraula la diputada del Partit Socialista i Units per Avancar, Elena Diaz Torrevejano.

Elena Diaz Torrevejano
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Moltes gracies, vicepresident. En primer lloc agraeixo al diputat Escribano que vegi
les meves entrevistes a la Televisi6 de Matar6. Es un honor que vegi les meves
entrevistes. Molt bé. Avui, com ja s'ha dit, debatem dues propostes conjuntes de
resolucié, al nostre entendre que responen a una mateixa realitat, les dificultats que
tenen molts ciutadans i ciutadanes del Maresme per accedir als centres hospitalaris
de referéncia amb un sistema de transport public. | és evident que el Maresme
pateix, des de ja fa molts anys, diversos problemes de mobilitat que cal anar
revertint. | tothom sap que aixo és una questio d'anar treballant sense defallir, pero

de manera intensa, i amb una mirada a curt i llarg termini, també.

Pero, sobretot, quan parlem de problemes de mobilitat, com els que es parlen avui
en aquestes propostes de resolucio, hem de ser molt conscients que del que estem
parlant és del dret a la mobilitat per poder accedir a drets basics com és el dret a la
salut, i hem de ser conscients que estem parlant de revertir una desigualtat evident
en aquest servei basic, que genera una desigualtat entre veins i veines, que poden
0 no poder traslladar-se amb el seu vehicle privat o ho han de fer amb el transport

public, i aqui és on manca la veritable desigualtat.

Actualment, existeixen ja diversos serveis de transport per carretera, que
comuniquen diverses poblacions del Maresme amb els seus centres sanitaris de
referencia. Com, per exemple, des d'Arenys de Mar o Argentona amb I'Hospital de
Matard o des de Pineda, Calella, Sant Pol o Canet fins a I'Hospital de Calella, Sant
Jaume, de Calella, o les comunicacions des de Malgrat, Santa Susanna a I'Hospital
de Blanes o Teia o Masnou a Can Ruti, pero és evident i som molt conscients que
€s necessari reforcar molts d'aquests serveis i també escoltar —com han dit ja els
diputats que m'han precedit—, a diversos alcaldes, alcaldesses i a la mobilitzacio
veinal i social que s’han organitzat per reclamar algunes noves linies i reforcar les

existents.

En qualsevol cas, en el marc dels treballs de definicié del nou mapa de servei de
cara a la finalitzacié de les concessions actuals fins I'any 2028, doncs si que es
preveu analitzar les necessitats de comunicaciéo amb els centres sanitaris, tant els
hospitals com els centres d'atencio primaria o els CUAPs de la comarca, tenint en

compte el conjunt de serveis de transport existents al conjunt del territori. Nosaltres
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hem presentat dues esmenes a cadascuna de les propostes de resolucio, que no
han estat acceptades, pero de totes maneres nosaltres volem anunciar que
nosaltres, a la proposta de Junts votarem a favor del primer punt perqué creiem que
encerten el diagnostic i I'enfocament, perque cal analitzar i planificar. El segon i el

tercer ens abstindrem.

| en el cas de la proposta del Partit Popular, creiem que aporta una solucié meés
concreta aquesta prova pilot, entre la connexié del Maresme i I'Hospital de Can Ruti,

i votarem a favor dels cinc punts de la proposta.
Gracies, vicepresident.
El vicepresident

Gracies, diputada. | ara és el torn del Grup Parlamentari d'Esquerra Republicana i té

la paraula la diputada Najat Driouech.
Najat Driouech Ben Moussa

Gracies, president. En primer lloc em sumo també al reconeixement i a I'agraiment
de les propostes presentades, perque és una realitat que nosaltres com a Esquerra
Republicana també hem denunciat, hem presentat propostes en la mateixa linia i
que precisament aquesta setmana —dilluns—, els nostres alcaldes, alcaldesses,
regidors i regidores van venir aqui al Parlament per situar-nos la problematica de la

mobilitat que tenim com a comarca.

Una comarca que, sense anar meés lluny, esta a prop de cinc-cents mil habitants,
amb un forat de dependeéencia del transport public ferroviari i per carretera, i amb un
sistema de mobilitat estructuralment tensionat per la dependéncia d'una Unica linia
ferroviaria estructural, la vulnerabilitat de les infraestructures davant del canvi
climatic, la saturacié de diversos nusos viaris, les mancances en connectivitat
sanitaria i la insuficiéncia del transport interurba. La diagnosi municipal i comarcal
esta feta. Crec que, tal com ens han expressat els nostres alcaldes i alcaldesses,
regidors i regidores aquesta setmana, és una realitat evident a la nostra comarca i

gue necessita ja solucions.

| quan parlem, com diuen les propostes, de la connexié6 amb els hospitals de

referencia de la comarca, mirin, jo els hi explicaré la meva experiéncia precisament
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d'ahir. D'ahir, com a masnovina, des del Masnou fins a I'Hospital de Can Ruti per
acompanyar el meu fill a urgéncies. De Masnou a Can Ruti, quinze minuts, en vehicle
privat. Si jo hagués apostat pel transport pablic, que és el que hauriem de fomentar
tots i totes, segurament —i aixi m'ho diuen familiars meus que també treballen a
I'hospital—, triguen més de dues hores, dues hores trenta en el millor dels casos. |
crec que aquesta proposta, aquestes dues propostes venen també a donar solucio

a aquesta realitat.

Sovint també ens oblidem que a la comarca del Maresme, les que la coneixem, la
gaudim i la vivim, hi ha moltissims habitants que hi treballen en aquests centres
hospitalaris i que també ens demanen que si hi hagués aquesta connectivitat
mitjancant linies d'autobusos amb més frequéncia, segurament no apostarien pel
transport privat com passa ara i segurament els embussos que s'acaben generant
en segons quines hores punta als accessos de I'Hospital de Can Ruti, a I'Hospital de
Matar6 a I'Hospital de Calella, es reduirien notablement.

Mirin, crec que —i aixi ho pensem i aixi ho defensem des d'Esquerra Republicana—,
qgque si no som capacos de donar una resposta en connectivitat als centres
hospitalaris de la nostra comarca, tampoc serem capacos ni de retenir el talent que
tenim al territori, ni de fer la vida més facil als ciutadans i les ciutadanes, ni de
respondre a les necessitats de les persones que si que fan Us dels serveis dels
hospitals. | quan dic aixo penso, per exemple, en la meva veina Isabel, que ha d'anar
a I'nospital —té noranta-un anys—, que ha d'anar a I'hospital cada quinze dies. Quan
m'ensenya la factura del taxi els hi puc assegurar que, tot i 'honestedat del mén, em
sembla molt trist que amb la pensid de sis-cents euros s'hagi de pagar prop de
vuitanta euros cada quinze dies per anar a un servei public que necessita i que, a

més a més, el requereix.

Moltissimes gracies i ja avancem que nosaltres votarem a favor de les dues

propostes.
El vicepresident

Gracies, diputada. | ara és el torn del Grup Parlamentari de VOX i té la paraula el
diputat Andrés Bello.

Andrés Bello Sanz

26



Comissio de Territori i Habitatge
Sessid num. 32 / 25 de marg de 2026

Gracias, vicepresidente. Para anunciar nuestro voto favorable.
El vicepresident

Gracies, diputat Bello. Ara té la paraula el diputat Lluis Mijoler, del Grup Parlamentari

dels Comuns.
Lluis Mijoler Martinez

Gracies, vicepresident. Bé, és una realitat que al Maresme, per arribar al centre
hospitalari de referéncia per una visita medica, per un tractament, per una prova
diagnostica, per acompanyar o visitar un familiar, doncs el sistema public hauria de
garantir, com arreu, que aquest desplagament es pugui fer en condicions raonables,
amb temps assumibles, amb fiabilitat i sense dependre necessariament del vehicle

privat. | el problema és que avui aix0, massa sovint encara no passa.

En aquest sentit, compartim les propostes en el sentit que cal revisar les necessitats
de connexié entre municipis del Maresme i els hospitals de referéncia i que cal
estudiar de manera especifica quines millores s6n necessaries en la xarxa
d'autobusos interurbans. Per tant, valorem positivament que es posi damunt la taula
la necessitat d'analitzar les connexions amb els hospitals i de reforcar les linies

existents alla on sigui necessari.

No és de rebut, per exemple, que la gent de Sant Iscle no tingui manera d'arribar a
I'Hospital de Calella, com ens reclama l'alcalde Turon, perdo no compartim que una
necessitat tan evident com l'accés als centres hospitalaris quedi diluida dins del marc
general del nou mapa de serveis o subordinada a la finalitzacioé de concessions I'any
2028.

| poso un exemple. En els debats parlamentaris hem insistit reiteradament en la
necessitat de treballar des de ja en unes noves concessions i també de revisar com
es presta el servei. De fet, fins i tot els Comuns hem registrat una proposta de
resolucié per crear una subcomissio encarregada d'establir criteris d'adjudicacio per

una perspectiva...

Fitxer 5
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publica accessible, de qualitat, de confort i de descarbonitzacié. Per aixd ens
preocupa que si les concessions es prorroguen sense una revisio de fons, moltes de
les reivindicacions que aquesta comissio ja ha valorat o ha aprovat i moltes de les

demandes raonables de la ciutadania puguin quedar a tornar encallades.

En concret, sobre la PR del PP també cal dir que la demanda no surt del no-res, sind
de la mobilitzacié ciutadana. Hi ha hagut suport explicit de la Coordinadora en
Defensa de la Sanitat Publica de Matar6 i Maresme i d'altres entitats i aquesta
reclamacid, com s'ha dit, ha recollit prop de divuit mil signatures. Per tant, no estem
parlant tampoc d'un titular improvisat, estem parlant d'una necessitat social
acreditada. Al final del que estem parlant és molt senzill. El dret a la salut també es

juga amb la manera com hi arribes.
Votarem favorablement les dues propostes.
Gracies.

El vicepresident

Gracies, diputat Mijoler. | ara és el torn de posicionament de les esmenes. Té un
minut per posicionar-se les esmenes cadascun dels dos grups parlamentaris
proposants, comencant pel Grup Parlamentari Junts, té la paraula la diputada Judith

Toronjo.
Judith Toronjo i Nofuentes

Gracies. En aquest sentit s'han presentat dues esmenes per part del Grup
Parlamentari Socialistes i Units per Avancar, que pretenen analitzar, que pretenen
estudiar el que és una realitat i el que hem constatat avui en el debat parlamentari
per part de les diferents forces politiques. Per tant, el que cal és passar a l'accié i
d'una vegada per totes donar llum verda i per garantir aquesta mobilitat i per donar
igualtat d'oportunitats en el dret d'accés a la salut de tots els veins i veines del

Maresme.

També el diputat Escribano ens parlava que la nostra proposta és més general.
Evidentment si, és més general incorporant aquesta visio integral i de vertebracio
territorial dels trenta municipis per poder donar cobertura a tots els usuaris pel que

fa a I'nospital de referéencia d'alta complexitat com és Germans Trias i Pujol, Can
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Ruti, pero a la vegada també poder-ho fer amb mancances reals i evidents que hi ha
a diari amb I'Hospital de Matar6 o amb els hospitals de referencia comarcals, com

son el cas de Calella i de Blanes.

Per tot aixdo demanariem el vot favorable i esperem que no quedi aquesta proposta
en paper mullat i sigui una realitat, en contra del que ha passat en altres ocasions a
I'aprovar noves linies i de vertebracio territorial i de connexié directa que han de

millorar aquesta mobilitat i aquest transport public de la comarca.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Toronjo. | ara és el minut del diputat del Partit Popular, Cristian

Escribano.
Cristian Escribano Ramirez

Gracies vicepresident. Evidentment dir-li a la diputada Toronjo que, que sigui més
geneérica no vol dir que sigui una mala proposta, €s una molt bona proposta i per aixo
nosaltres li donem recolzament. Pero si que la nostra parlava en concret de com

connectar els municipis del Maresme amb I'Hospital de Can Ruti.

| en aquest sentit, si que vull destacar les paraules del diputat Mijoler perqué és
evident —i pretenia fer-ho ara i li agraeixo que ho hagi fet voste—, destacar la feina
gue han fet les persones encarregades de la Coordinadora per la Defensa de la
Sanitat Pablica del Maresme, que han arribat a recollir fins a vint mil signatures de
persones de Mataroé i de la resta de la comarca per lluitar per un dret —com bé ha dit
el diputat Mijoler—, que és un dret a la salut, perqué poder arribar amb dignitat als

centres hospitalaris també és un dret a la salut.

| agrair a la diputada Torrevejano que, evidentment, igual que la seva entrevista
intento veure totes les dels diputats —pensin 0 no pensin com jo, perqué també és
interessant veure-les—, pero jo com a diputat mataroni, ara que aix0 Ss'aprovara
defensaré i lluitaré pergue havent-ho aprovat el partit que dona suport al Govern,

aixo sigui una realitat.

Moltes gracies.
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El vicepresident

Gracies, diputat Escribano. Per tant, ara procediriem a la votacio de la primera
proposta de resolucio sobre la millora de la mobilitat al Maresme per accedir als
centres hospitalaris de referéncia, presentada pel Grup Parlamentari de Junts.

(Veus de fons.) Si, si, si.

Fem votacio separada del... Hi ha tres punts? Dels 3 punts o només de I'1i 21 3 per

l'altra part? (Pausa.)

Per tant, procedim a votaci6 del primer punt.

Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

El primer punt s'aprova per unanimitat.

Passem a votacio dels punts 2 i 3.

Vots en contra?

Abstencions? El Partit Socialista i Units per Avancar.

Vots a favor? Comuns, Esquerra Republicana, Partit Popular, VOX i Junts per

Catalunya.

Quedarien aprovats estos dos punts per 11 vots a favor i 5 abstencions.

Proposta de resolucié per a la posada en marxa d’una linia
d’autobus directe entre el Maresme i I’Hospital Germans Trias i
Pujol
250-00758/15
| ara procediriem a la votacio del punt 4 de l'ordre del dia, la proposta de resolucio
per la posada en marxa d'una linia d'autobus directa entre el Maresme i I'Hospital
Germans Trias i Pujol, presentada pel Grup Parlamentari del Partit Popular de

Catalunya. Quatre punts. Procedim a votacié... (Veus de fons.) Cinc punts, perdo...

(Veus de fons.) Si, si, d'acord.
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Procedim a votacio de tots els punts.
Per tant, vots en contra?
Abstencions?

Vots a favor?

Quedarien aprovats per unanimitat.

D'acord, gracies.

Proposta de resolucié sobre la construccié d’una rotonda a

I’entrada de la urbanitzacié de Can Mas, a Piera
250-00687/15

Passem al segtient punt de I'ordre del dia. Proposta de resolucio6 sobre la construccié
d'una rotonda a I'entrada de la urbanitzaci6 de Can Mas, a Piera, presentada pel
Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya. | té la paraula la diputada Eva

Garcia, quan vulgui.
Eva Garcia Rodriguez

Moltes gracies, senyor vicepresident. El Grup Popular presentem aquesta proposta
de resolucié amb relacio a la carretera B-224 com a principal eix viari de connexio
entre les comarques de I'Anoia i el Baix Llobregat. En aquesta carretera hi ha
moments puntuals de transit que arriben als trenta-cinc mil vehicles diaris en
determinats trams. En aquests moments el Departament de Territori ha impulsat un
pla integral de millora de la funcionalitat i la seguretat d'aquesta via, que inclou el
desdoblament de diversos trams i la construccié selectiva d'unes rondes per reduir

la sinistralitat.

Pero el punt quilometric 11+100, a l'algada de I'entrada de la urbanitzacio de Can
Mas, a Piera, continua sent un tram d’elevat risc. EI 15 de juny del 2025,
malauradament, va tenir lloc un accident mortal on va causar la mort d'una persona,
d'un home de quaranta-quatre anys, amb dues persones meés ferides. En concret,
'accés actual a la urbanitzacié obliga els vehicles a travessar els dos sentits de

circulacié i provoca frequients maniobres brusques i col-lisions frontolaterals.
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L'absencia, per tant, d'una interseccio giratoria dificulta la reduccio de velocitat dels
vehicles que circulen en aquest tram cap a Piera. Per tant, el projecte de
desdoblament en redaccio que hi ha en aquests moments preveu la construccié de
rotondes a la Beguda Baixa i Masquefa, perd no inclou cap actuacié especifica a
I'entrada de Can Mas. Considerem que és imprescindible incorporar una rotonda que

endreci els moviments, redueixi la velocitat i minimitzi el risc de col-lisions greus.

Per tant, des del Grup Popular presentem aquesta proposta de resolucié, que
demana incorporar en el projecte constructiu del desdoblament de la carretera B-
224, amb independéncia de la seva configuracio final, la construccié d'una rotonda
al'entrada d'aquesta urbanitzacié de Can Mas garantint, per un costat, que la licitacié
de les obres inclogui aquesta actuacio i, d'un altre, la inclusio en els pressupostos
de la Generalitat en una partida pressupostaria necessaria per executar aguestes

obres.

També demanem elaborar en un termini maxim de sis mesos un informe sobre la
seguretat viaria, que analitzi I'accidentalitat d'aquesta carretera, especialment en el
tram que acabem de comentar. Sense més, també aprofito per anunciar I'acceptacié
de l'esmena de Junts, que el que ve a demanar és afegir a les instal-lacions
d'il-luminacié reforcada en aquesta rotonda i, per tant, ja anuncio que acceptarem
I'esmena i sotmetem aquesta proposta de resolucié a la consideracié de tots els
grups.

El vicepresident

Gracies, diputada Garcia. | ara, per tant, té la paraula el grup esmenant, el Grup

Parlamentari de Junts, la diputada Montse Ortiz.
Montse Ortiz i Marti

Gracies, vicepresident. Com bé ha explicat la diputada Garcia, la carretera B-224 és
un dels principals eixos de connexio entre I'Anoia i el Baix Llobregat, per tant, és una
carretera molt transitada. En aquest sentit, el departament ha impulsat un pla de
millora de la funcionalitat i la seguretat d'aguesta via, que inclou el desdoblament de

diversos trams i millores als accessos en diferents punts.
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Ara bé, aquesta planificacio ha obviat millorar I'accés a la urbanitzaci6é de Can Mas,
a Piera. | en aquest cas, estem parlant de seguretat viaria i de la vida de les
persones. En aquest punt concret, de la B-224 a I'entrada de Can Mas, ja hi ha hagut
accidents greus, fins i tot mortals. | aix0 és una realitat que coneixen els veins i les
veines i que també recull aquesta proposta. En aquest sentit, compartim la
necessitat i la prioritat de construir un accés a la urbanitzacié de Can Mas per garantir

la seguretat. Per aixo0 ja els avancem que votarem a favor d'aquesta proposta.

No obstant aix0, repetim i reiterarem que la seguretat no pot quedar condicionada a
un gran projecte de futur. Estem parlant de seguretat diaria i, per tant, no podem
esperar deu, quinze anys o els anys que calgui per arribar al desdoblament de la
carretera, sind que cal una actuacio planificada i urgent, que serveixi per millorar la

seguretat de les persones.

| en aquest sentit, hem presentat una esmena per millorar el text i reforcar aquesta
urgéncia d'actuar i, sobretot, per fer-ho bé. Perqué no n'hi ha prou a dir que es faci
un accés, sind que cal garantir amb totes les mesures de seguretat necessaries. Per
aixo, proposem incorporar il-luminacié reforcada a la rotonda, per garantir una
visibilitat optima durant la nit, senyalitzacio vertical i horitzontal clara i efectiva per
facilitar la circulaci6, i mesures especifiques per protegir especialment els vianants,
gue sovint sén els més vulnerables. Perque, insistim, estem parlant de reduir riscos

reals i evitar accidents.

I, per tant, com que és una mesura prioritaria i justificada, cal incorporar aquesta
actuacio als pressupostos amb la dotacié corresponent. Uns pressupostos que van
un any tard i que, de moment, el més calent segueix a l'aigiera. | aixo té
consequencies directes, perqué aquesta manca de pressupostos és avui un fre per
poder executar actuacions urgents i necessaries, com és el cas de millorar 'accés a
la urbanitzacio de Can Mas a Piera, mentre el risc a la carretera continua existint. |,
al final, qui assumeix aquest cos son els ciutadans. Per aixo0 interpel-lem el Govern
perqué actui assumeixi les seves responsabilitats, ja que la seguretat no pot quedar

bloquejada per la inacci6 del Govern.
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Per responsabilitat i per sentit comu i per respecte a les persones que cada dia
utilitzen aquesta via, votarem a favor d'aquesta proposta i agraim l|'acceptacio de

I'esmena per part del partit proposat.
Moltes gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Ortiz. | ara és el torn del Grup Parlamentari del Partit Socialista i

Units per Avancar, i té la paraula el diputat Jordi Riba.
Jordi Riba Colom

Moltes gracies, president. Algunes consideracions del que entenem que sén algunes
imprecisions que queden recollides en I'exposici6 de motius. El projecte de
desdoblament d'aquest tram no s'esta redactant. En tot cas, al que hem de fer
referencia és al Pla d'implementaci6 d'actuacions viaries2+1, que va ser encarregat
pel conseller Puignero I'any 2021, que va ser aprovat pel conseller Juli Fernandez i
iniciada la implementacié també per la consellera Capella, que preveu en el conjunt
de Catalunya l'aplicacié d'aquest criteri a més de quatre-cents quilometres, amb

calendari aprovat i amb execucions, diguem-ne, planificades.

En aquest tram, Martorell a La Pobla o Martorell-Capellades, s'esta ja actuant en
aguests moments amb el desdoblament entre Sant Esteve i Martorell. Insisteixo, hi
ha la planificacio d'inversions prevista i, en aquest moment, i en el tram al qué s'esta
fent referéncia, el que hi ha en aquests moments és la licitacié del projecte de millora
com a 2+1 de la B-224, entre el punt quilométric 10.560 al 13.700 com a
transformacié a 2+1. En aquest marc, i en I'encarrec d'aquest projecte de licitacid,
gueda inclos l'accés a Can Mas perqué vehicles puguin girar de manera funcional i

segura.

També l'accés de vianants en aquest punt hem de veure quina és la solucio
tecnicament correcta en tractar-se d'una transformacido a 2+1, si ha de ser una
rotonda o ha de ser accessos i vies separades o0 quina és la solucié técnica que
finalment s'acaba donant. Per0, en tot cas, el que si que contempla el pla, insisteixo,
iniciat pel conseller Puignerd, continuat pel conseller Juli Fernandez i la consellera

Capellaicontinuat pel Govern actual, €és aquesta transformacio que té com a objectiu
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reduir la sinistralitat de mortalitat en els trams en els que s'actua, entre un vuitanta i

un cent per cent. Per tant, queda recollit aquest objectiu.

Per altra banda, també comentar que I'Ajuntament de Piera esta en contacte amb el
Departament perqué els punts de complexitat que convé estudiar i recollir en aquest
projecte que s'ha de redactar no només és Can Mas, també hi ha situacions a
millorar en I'accés al Portell i a Can Bonastre que, per tant, també son situacions que
s'han de recollir i que s'estan estudiant per part de I'Ajuntament conjuntament amb

el Departament.

I, en definitiva, insistir, en aquesta questié de les infraestructures, per resoldre les
guestions no s'improvisen, no es prenen a cop de decisié immediata, sin6 que
responen a un procés de planificaci6 normalment a mitja i llarg termini, que
contempla l'actuacié de diversos governs i el respecte a l'actuacio precedent dels

altres governs.

Per tant, en aquests moments s'estan veient ja les obres d'actuacio de desdoblament
entre Sant Esteve i Martorell, s'estan veient altres actuacions que ja s'han fet, com
la variant de Piera, i el que s'ha de fer és continuar amb aquestes actuacions sense,
diguem-ne, alterar-les, atenent a la realitat, perd complint calendaris perque és la
manera de poder assolir objectius.

Per tant, votarem abstencio al segon punt, que €s, en la mesura en que es pretén,
diguem-ne, millorar o estudiar la seguretat i votarem en contra en el primer punt, en

la mesura qué creiem que la via per resoldre-la és la que acabo d'explicar.
Moltes gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat Riba. Ara és el torn del Grup Parlamentari d'Esquerra Republicana

i té la paraula la diputada Lluisa Llop.
Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. Agraim la presentacié d'aquesta proposta de resolucié al Grup
Parlamentari del PP, aixi com I'esmena de Junts per abordar una problematica, que
certament hi és, que fa molt de temps que arrosseguem, com €s la inseguretat

d'aquest accés a la urbanitzacio de Can Mas, a Piera.
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Hi ha altres punts quilomeétrics en aquesta zona on també hi ha un problema de
seguretat. En aquest cas, parlem d'aquest punt quilométric 11.100, de la B-224, un
tram que és especialment critic i que, malauradament, ja ha estat escenari
d'accidents greus. Faig com diputats i diputades que m'han precedit,

contextualitzant...

Fitxer 6

la importancia d'aquesta B-224, que forma part de la xarxa basica de la Generalitat
de Catalunya, que és l'eix principal de connexié entre I'Anoia i el Baix Llobregat, unint
Capellades, passant per Vallbona, Piera, Masquefa, Sant Lloren¢ d'Hortons, Sant
Esteve Sesrovires i Martorell, i que sort n'hem tingut mentre hem tingut l'autopista

AP-7 tallada per poder accedir a segons quins municipis de I'Alt Penedés.

Es tracta d'una carretera molt transitada, amb intensitats que arriben a trenta-cinc
mil vehicles diaris a I'entorn de Martorell. A la zona de Piera és cert que els
aforaments s6n més baixos, pero aixo evidentment no redueix el risc, ja que la

configuracio actual d'aquest accés del que parlem és inadequada i insegura.

Com bé explicava amb molt més detall el diputat Jordi Riba, la Generalitat esta
impulsant diversos projectes de millora a nivell de carreteres de 2+1, en aquest cas
projectes de millora a la B-224, variants per treure transit de nuclis urbans,
desdoblaments i aquesta implantacié que deiem del model 2+1, pensat per reduir
frontalitats i facilitar avancaments. A Piera —i ell ho explicava—, hi ha en marxa aquest
estudi per poder desenvolupar aquesta variant del 2+1, que preveu evidentment un

accés que ha de ser segur a Can Mas.

De manera que vostes saben que, quan parlem de 2+1 la rotonda —que jo crec que
és el problema que té aquesta proposta de resolucio, perque és evident que hi ha
un problemai que hi ha un problema que cal resoldre—, pero la rotonda en un sistema
de construccié 2+1 no és ni adequada ni aconsellable, al revés, pot generar
problemes d'inseguretat. De manera que ens sembla bé que fem un estudi, ens

sembla bé incrementar la il-luminacio i que ho contempli aquest estudi.
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Ara, directament reclamar una rotonda en un lloc on s'implantara un 2+1 no €s una
solucio a nivell de seguretat de carreteres, €s aixi. Per tant, jo crec que el que és
necessari €s que s'implementi aquest estudi que s'esta fent de com implementem
aquest 2+1, com es fa l'accés a Can Mas, insisteixo, que €s una absoluta prioritat i
que és necessari per garantir la seguretat dels veins i les veines, pero la solucié que
proposa tant la proposta original com I'esmena que s'entra per part de Junts per
Catalunya de la rotonda en concret, no la podem compartir perque qualsevol els

explicaria que no és una bona solucié en vies de 2+1.
El vicepresident

Gracies, diputada. Ara és el torn del Grup Parlamentari de VOX i té la paraula el

diputat Andrés Bello.

Andrés Bello Sanz

Gracias, vicepresidente, para anunciar nuestro voto favorable.
El vicepresident

Gracies, diputat Bello. Ara és el torn del Grup Parlamentari dels Comuns i té la

paraula el diputat Lluis Mijoler.
Lluis Mijoler Martinez

Gracies, vicepresident. Hem parlat sovint de seguretat viaria en aquesta comissio i
sempre hem dit el mateix, les quiestions de seguretat viaria no es resolen sempre
només amb infraestructura. El que cal és identificar bé quines sén les causes del
risc, actuar amb criteris técnics i, sobretot, posar al centre la proteccié de la vida. |,
en aquest cas, si I'accés a la urbanitzaci6 de Can Mas presenta una conflictivitat
especial, si hi ha maniobres perilloses, dificultats d'incorporacié, excessos de
velocitat o, en definitiva, un risc acreditat de col-lisions greus, és evident que el
Govern ha d'intervenir. | si I'avaluacio tecnica el que conclou és que la rotonda és la

millor soluci6 per ordenar els moviments, s‘hauria de dur a terme.

Ara bé, també volem subratllar que la seguretat en aquest punt no s'hauria
d'entendre només en termes de fluidesa d'atencio rodat. Quan parlem d'una entrada
a una urbanitzacio parlem, sobretot, de la seguretat dels veins i veines, dels

vianants, de les persones que es mouen en motocicleta, en bicicleta, a peu i, en
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general, de tots els usuaris i usuaries vulnerables de la via. Per tant, qualsevol
actuacié hauria d'incorporar una mirada més amplia. Reduccié efectiva de la
velocitat, bona visibilitat, senyalitzacio clara, itineraris segurs i, si escau, proteccio

especifica pels desplagaments a peu o en bicicleta.

I, en aquest sentit, la proposta de complementar l|'actuaci6 amb il-luminacio
reforcada i amb senyalitzacié adequada va en una linia raonable perque, com deia,
la seguretat viaria no depén només de I'obra principal, siné també de com aquesta
gueda integrada i de si realment facilita una circulacié que sigui segura, especialment
en horari nocturn i en condicions de visibilitat més dificils. També considerem
encertat que es reclami un informe especific sobre I'accidentalitat i la seguretat viaria

en aquest tram.

Ara bé, com deia, si els indicis son clars de perillositat, el que cal és adoptar mesures
preventives o provisionals mentre no arribi aquesta actuacio definitiva. I, en aquest
cas concret, allo rellevant no és tant entrar en una competicio de qui fa la proposta
meés ostentosa, sind assegurar que el Govern actui amb criteri, amb celeritat i amb
una visio integral de la seguretat. Si la rotonda fos la millor solucié, doncs incorporar-
ho. Ara bé, com s'ha dit amb les intervencions precedents a la meva, si no és
possible una rotonda i si, per tant, la soluci6 passa per un desdoblament i una
entrada amb uns accessos segurs, doncs aquesta hauria de ser la solucio tecnica a

adoptar.

Perque, al final, del que parlem és una cosa molt basica. Cap accés a un nucli
residencial, cap carretera i cap punt negre de la nostra xarxa viaria no pot continuar
funcionant amb riscos coneguts sense que hi hagi una resposta publica a l'altura,

sigui quina sigui la soluci6 técnica més eficac.
Gracies.

El vicepresident

Gracies, diputat Mijoler.

El grup proposant ja s'ha posicionat sobre les esmenes, per tant passariem a votacio,

a votacio.

A votacio per separat, el punt 1 del punt 2.
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Passem a votacio del punt 1 de la proposta de resolucié.
Vots en contra?

Del Partit Socialista i d'Esquerra Republicana.
Abstencions?

Del Grup Parlamentari dels Comuns.

| vots a favor?

De Junts per Catalunya, Partit Popular i VOX.

(Veus de fons.) Sén 7 a favor, 8 en contra i 1 abstencio.
Per tant, quedaria rebutjat este punt.

| passem a votacio del punt nimero 2.

Vots en contra?

Abstencions?

Del Partit Socialista i Units per Avancar.

| vots a favor?

Els Comuns, Esquerra Republicana, el Partit Popular, VOX i Junts per Catalunya.

Per tant, quedaria aprovat per 11 vots a favor i 5 abstencions.

Proposta de resoluci6 sobre el millorament del servei ferroviari i

la justicia tarifaria a la Cerdanya

250-00689/15

Passem al punt sise de l'ordre del dia, la proposta de resolucié sobre el millorament

del servei ferroviari i la justicia tarifaria a la Cerdanya, presentat pel Grup

Parlamentari dels Comuns i té la paraula el diputat Lluis Mijoler, quan vulgui.

Lluis Mijoler Martinez

Gracies, vicepresident. B€, portem avui els Comuns aquesta proposta de resolucio

que considerem que és de justicia territorial. Ho diem perqué la situacié de la

Cerdanya en matéria de transport ferroviari i de politica tarifaria no €s una anomalia
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menor, no és una qlestid técnica, no és un simple desajust administratiu. Es un
greuge estructural que ja fa massa temps que dura i que afecta de manera directa

la vida quotidiana de la gent.

La Cerdanya és una comarca de muntanya amb una dispersié geografica evident,
amb una densitat de poblacio baixa i amb alternatives de mobilitat sostenible molt i
molt limitades. | en aquest context, la connexié ferroviaria no és un complement
accessori, és una infraestructura basica de cohesio territorial, d'accés als serveis i

d'igualtat d'oportunitats.

Pero la realitat que pateix la ciutadania és exactament la contraria. D'una banda ens
trobem en una linia com la R3, que arrossega problemes estructurals gravissims,
gue va en una via Unica amb una bona part del recorregut, amb frequencies
insuficients, fiabilitat molt baixa, etcetera. No estem parlant d'incidencies puntuals,
parlem d'un déficit sostingut, que penalitza de manera sistematica la mobilitat de la
comarca de la Cerdanya.

D'altra banda, a aquest mal servei s'hi afegeix un greuge tarifari també molt greu. La
ciutadania continua suportant uns costos de desplacament que no s‘homologuen
amb els d'altres territoris del pais. | ho fa, a més, sense disposar d'instruments
d'integracio tarifaria que si tenen altres comarques. Es a dir, el servei és deficient i a
sobre, car. Aquesta és la realitat que avui volem denunciar i corregir. Quan una
comarca de muntanya té pitjor servei i paga més per moure's, el que hi ha no és
només una disfuncié del sistema del transport, el que hi ha és una desigualtat

territorial.

Per aix0, aguesta proposta té dos eixos centrals per nosaltres inseparables. El
primer, la justicia tarifaria i el segon, que és la millora del servei ferroviari. Fa massa
temps que la linia acumula promeses, anuncis i calendaris que després no es
tradueixen en un canvi substancial pels usuaris i usuaries. | també val a dir que
aquesta iniciativa neix de l'escolta del territori, de les demandes de plataformes i
activistes, dels ajuntaments, de les plataformes de mobilitat i de la gent que cada dia
ha de conviure amb aquest greuge. Hi ha hagut perseveranca, denuncia social i una

reivindicacié molt clara. La Cerdanya no vol privilegis, el que vol és un tracte just.
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| aqui volem també fer una consideracio de fons. Massa sovint, quan parlem de
mobilitat en territoris rurals o0 de muntanya, es normalitza un nivell de servei que mai
seria acceptable en zones més centrals o metropolitanes. Per tant, en aquest sentit,
aquesta proposta el que no planteja €s res extravagant, son questions molt simples,
que es corregeixi aquest greuge tarifari, que s'avanci cap a la integracio tarifaria, que
es reclamin amb forca totes les inversions pendents a I'R3 i que, mentre aixd no
arriba plenament, també es pensi en serveis complementaris adequats i adaptats a
la realitat de la comarca, sempre com a suport i no com a excusa per ajornar la

millora ferroviaria.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat Mijoler. | ara és el torn dels dos parlamentaris que han presentat
esmenes. Comencant pel Grup Parlamentari de Junts, té la paraula la diputada
Montse Ortiz.

Montse Ortiz i Marti

Moltes gracies. Avui tornem a parlar de mobilitat a la Cerdanya. | diem tornem perqué
fa una setmana, justament en aquesta mateixa comissié, amb el diputat Jordi
Fabrega, vam debatre una proposta d'instancies de Junts per millorar també la
mobilitat en aquesta comarca. Coincidim, per tant, que la Cerdanya viu un greuge
territorial i cal que hi posem voluntat politica per afrontar-ho. | és que si ens centrem
en la linia R3, fa anys que acumula incidéncies. Pero és que avui tenim una situacio
limit.

Des de l'accident ferroviari de Gelida, fa dos mesos, el servei no arriba a la Cerdanya
sin6 que acaba a Ripoll. Per tant, la Cerdanya esta ferroviariament incomunicada. |
davant d'aixo0, el debat no pot ser només tarifari, que també, pero cal denunciar la
falta de recursos per les infraestructures de la comarca i, per tant, cal tornar a exigir
a |'Estat inversions urgents i concretes a la R3. | aixo implica la duplicacio fins a

Ripoll, millorar la frequéncia i la fiabilitat del servei.

| davant d'aquest desgavell ferroviari, i ho portem dient tota la legislatura, l'autobus

ha hagut d'assumir una demanda creixent que no pot atendre amb els mateixos
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serveis que ho feia amb anterioritat. De fet, el seu Us s'ha triplicat aquests darrers
anys i avui el servei d'autobds no respon a la demanda real. Per aixo, hem presentat
una esmena demanant establir una linia directa d'autobls entre Puigcerda i
Barcelona, dins la xarxa de Bus Exprés. Entenem que davant d'un problema

estructural, cal una solucié també estructural.

| parlem de tarifes. Compartim que cal equiparar el cost real dels trajectes amb els
de les altres comarques, i ho ha dit el diputat Mijoler, el servei és molt car. Pero
també defensem que cal garantir la integracié immediata de la Cerdanya i també el
nord del Ripollés ales ATM de Barcelona i de Girona. | per aixo també hem presentat
una altra esmena. Una proposta que, de fet, es va aprovar en comissio, i ara el que

toca és complir aguest mandat parlamentari.

| finalment, hi ha un altre element clau de la mobilitat quotidiana que sovint queda
fora del debat, que és el tunel del Cadi. Defensem que cal corregir una injusticia
evident. Per aixd0 hem incorporat una esmena d'addicio, incloure les bonificacions
als estudiants i residents que fan teletreball, perqué avui aquests queden fora i aixo
genera una barrera directa per viure, estudiar i treballar a la Cerdanya. En definitiva,
compartim el contingut de la proposta i hem presentat esmenes que considerem
donen resposta a les necessitats de la Cerdanya. |, de fet, algunes ja han quedat

aprovades, pero encara no s'han executat.

En definitiva, demanem invertir a I'R3 i incloure la duplicacié fins a Ripoll, adaptar el
bus a la demanda real i aix0 implica un servei directe fins a Barcelona, integrar
tarifariament el territori a les ATMs de Barcelona i Girona, i ampliar les bonificacions
del tunel del Cadi.

Per tot aix0, doncs, votarem a favor d'aquesta proposta i esperem que podem agrair

als Comuns que ens hagin acceptat les esmenes.
Moltes gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Ortiz. L'altre grup parlamentari que presenta esmenes és el Partit

Socialista i Units per Avancatr, i té la paraula la diputada Neus Comes.

Neus Comes Pon
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Gracies, vicepresident. En essencia, estem d'acord amb el contingut de la proposta
i som plenament conscients, tant des del nostre grup parlamentari com des del
Govern, que els territoris de muntanya, com la Cerdanya i amb extensié del Pirineu,
no presenten una mobilitat d'equitat territorial. | hem de ser exigents per tal de revertir
aquesta situacio. Pero també hem de ser realistes, perqué segons quines
modificacions comporten temps, durant aquest temps enrere no s'’ha planificat i

també a I'nora de planificar-ho ham de ser conscients del que tenim sobre la taula.

| amb aix0 em refereixo, desgranant els punts de la diferent proposta. Pel que fa al
punt 1, votarem a favor, donat que el sistema tarifari correspon al servei ferroviari de
la Cerdanya és de tipus quilometric, i aquest model s'aplica als serveis regionals de
Rodalies de Catalunya i, en aquest cas, la linia forma part del nucli de rodalies de
Barcelona. La Direccié General de Mobilitat i Transport ja ha sol-licitat a I'Estat i, de
fet, ho ha estat fent en les diferents comissions bilaterals, bonificacions per als nuclis
de rodalia que s'apliquin a tots els nuclis, amb independéncia del sistema tarifari que

ja té aplicat.

En el punt 2, remarcar que s'esta treballant en la segona fase de la integracio
tarifaria, que preveu que aquesta sigui per tot el territori de Catalunya en un mateix
suport, per tal de permetre els viatges entre les diferents ATMs amb titols integrats
com ara la Cerdanya i el Ripollés. Destacar, aixo si, que la Cerdanya ja pertany al
sistema tarifari integrat del Pirineu i I'Aran, que forma part de I'ATM de Lleida. Bé és
cert que no esta inclos a Barcelona, com es demana la proposta, perdo aquesta
integraci6 tarifaria a Barcelona i la resta de territoris es preveu dur a terme
proximament en el pla..., aquest és el tema, no?, proximament a la integracio tarifaria

gue s'esta treballant, s'esta ja treballant en el conjunt de tot el territori de Catalunya.

En el punt 3 estariem d'acord si es manté el punt que proposa Comuns, pero no

podem acceptar en el cas que acceptin I'esmena de...

Fitxer 7

Junts donat que, tal com he dit al principi, ham de ser realistes i si volem tot el tram,
desdoblar tot el tram fins a Ripoll tecnicament és inviable, aleshores si que

acceptariem tal com diu el punt de Comuns gue técnicament alguns trams es podrien
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desdoblar perd no tot el trajecte. |, per aix0, en cas d'acceptar I'esmena de Junts hi

votarem en contra.

El punt 4, bé, anualment el departament ja signa i formalitza un conveni amb el
Consell Comarcal de la Cerdanya per millorar els serveis de transports. Per tant,
nosaltres emplacem que continuessin aixi. | en el punt 5 entenem que s'esta parlant
de mobilitat puablica, per tant, el tinel del Cadi no ho veiem massa que hagi d'entrar
en aquesta proposta. | els estudiants ja tenen d'altres bonificacions, de fet, podem

trobar d'altres bonificacions pels estudiants que no hagi de passar pel tunel del Cadi.
Moltes gracies.

El vicepresident

Gracies, diputada, donem la benvinguda al president (Alguns aplaudiments.)

El president

Ai..., aix0 de ser alcalde és molt bonic, pero també de quan en quan te toca (Fortes
rialles.) | és una tradicié que tenen, que a la majoria d'alcaldes algun dia o altre els

han tallat, i a mi avui les quatre.

El vicepresident

Fa com Tarradellas, «Ja sO6c aqui.»
El president

Escolta, tanta gent és com dir..., les quatre rodes i que no tingués segons que, no?,
vull dir que, endavant, tu... (Lluis Mijoler Martinez intervé sense fer Us del microfon.
Fortes rialles.) Si, si... (Persisteix la remor de veus.) Pero ara feia temps que no...

(Pausa.)
El vicepresident

Es el torn del Grup Parlamentari d'Esquerra Republicana Catalunya, té la paraula la

diputada Lluisa Llop.
Lluisa Llop Fernandez

Gracies, vicepresident. Benvingut, president. Ara ens hem desconcentrat tots, ja no

sabem on som. No, tornem a la proposta de resolucié que tenim sobre la taula, sobre
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aquestes dificultats de mobilitat a la Cerdanya. Com deia la diputada Ortiz, és una
guestio que ja vam abordar en la sessi6 de mitjans de febrer en aguesta mateixa
comissid i que continua evidentment sent un dels principals reptes de cohesio

territorial del nostre pais.

En aquell moment, aquella proposta de resolucié es centrava en una visio molt més
poliédrica de la mobilitat. Parlava de transport public i de transport privat, i mentre
que avui la proposta, malgrat les esmenes, es focalitza molt més en aquesta
necessitat —necessitat evident—, com és la mobilitat en transport public, que ha de
garantir, i a un preu raonable, el dret a les persones a poder-se desplacar i que, a
més, aquest dret ha de garantir I'equitat i la cohesio territorial.

Estem d'acord i donarem suport a la proposta de resolucio original en la seva totalitat,
després ho veurem amb les diferents esmenes, veient aixo que els deia, com queda
finalment amb les esmenes. Algunes les compartim, altres les veiem meés dificils de
complir, malgrat que segurament serien objectius molt lloables, perd segurament és
més complicat. Les esmenes del PSC les dilaten en el temps, per tant no les veiem

en aquest cas.

Per tant, evidentment —i parlo de la proposta de resoluci6 original—, si a la integracié
tarifaria de la Cerdanya en les arees de les ATMs, tant de Girona com de Barcelona,
perqué concorda amb els ligams i amb la mobilitat de la comarca, pero des
d'Esquerra voldriem que aquest fos un pas temporal, perque esperem que a curt
termini, en la linia del que en aquesta comissié hem parlat moltissimes vegades, ens
portés a un titol de transport Unic, a una T-Mobilitat arreu del pais que garanteixi
eliminar desigualtats i garantir que tothom, visqui on visqui, tingui accés a un

transport public assequible i coherent.

Cal recordar que la integraci6 tarifaria €s un projecte de fa més de dues décades
gue esta avancant, un projecte en el que hi hem tingut responsabilitat molts, des del
grup de Convergencia, Junts, PSC i Esquerra. Que ens ha costat molt tirar-lo
endavant, pero que també és veritat que va permetent que milers d'usuaris puguin
combinar autobus, metro i tren amb un sol titol pero, fins ara, de manera desigual

segons el territori, i penalitza, evidentment —i en el cas de la Cerdanya és palmari-,
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penalitza territoris on un mateix trajecte en quilometres té preus molt més elevats

que no pas en uns altres.

Cal que aquesta T-Mobilitat arreu de Catalunya, unificant la tecnologia de validacio,
permetent que els desplagcaments es facin amb una targeta moderna i interoperable
i, sobretot, amb aquesta tarificacio que els hi deia per distancia, equilibrant-la
territorialment. Hi ha molts reptes, perque si no ho haguéssim fet en cinc minuts tots
plegats i aixo és evident. Ara ha de ser el futur, hem de caminar cap aqui perquée
necessitem un model de mobilitat del pais just, més simple, més eficient i que

realment li presentem al conjunt de la ciutadania una alternativa real al vehicle privat.

En aquests punts hi donarem tot el suport, igual que el donarem davant del drama
de I'R3, que no cal que tornem a explicar en aguesta comissio, perd que és evident
gue aguesta linia no funciona, que és una linia ara en obres, perd que a més a més,
a part d’on es fan obres, és un lloc on sistematicament tenim problemes, tenim poca
frequencia, per tant, que cal reforcar. Mentrestant funcionen, necessitem aquestes

linies de Bus Exprés Puigcerda-Barcelona.

| en el darrer dels punts, si que ens semblaria interessant la incorporacio de I'esmena
del PSC, en tant que incorpora el mon local en el debat i en la implementacié de
mesures, que sempre ens sembla important que el propi moén local sigui capac
d’afavorir el debat i les necessitats traslladades del territori, no sigui una cosa que

es decideix sense tenir en compte aixo.
Disculpi, president, que m'he allargat.
El vicepresident

Gracies, diputada. Es el torn del Grup Parlamentari del Partit Popular i té la paraula

la diputada Eva Garcia.
Eva Garcia Rodriguez

Moltes gracies, senyor vicepresident. Benvingut, president, a la comissié. Finalment
ha pogut vosté arribar. Contenta de tenir un president molt de dretes, com vosteé
acaba d'explicar, molt contenta. B€, nosaltres donarem suport en aguesta proposta
de resolucid, sobretot, i en funcio de les esmenes finalment acceptades, pero

inicialment donarem suport amb el redactat inicial de la mateixa. Parla de problemes
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de mobilitat de les comarques del nord de Catalunya, en aquest cas de la Cerdanya,
una comarca amb una dispersio geografica molt elevada i on hi ha un greuge tarifari

gue pateixen els veins d'aquesta comarca i que, per tant, cal solucionar.

Per tant, sense més, anunciar el nostre vot favorable i en funci6 de les esmenes

acceptades, doncs potser en algun punt ens abstindrem.
El vicepresident

Gracies, diputada Garcia. Es el torn del Grup Parlamentari de VOX i té la paraula el

diputat Andrés Bello.
Andrés Bello Sanz

Gracias, vicepresidente. Nosotros, algo parecido, en general estamos de acuerdo
con la propuesta, vamos a esperar a ver la aceptacion de las enmiendas, porque

igual, segun la que acepte, cambia nuestro voto.
Muchas gracias.
El vicepresident

Gracies, diputat Bello. | ara, per posicionar-se sobre les esmenes, té un minut el

diputat proposant, Lluis Mijoler, del Grup Parlamentari dels Comuns.
Lluis Mijoler Martinez

Gracies, vicepresident. Bé, dir d'entrada que valorem aquelles esmenes, totes les
esmenes presentades amb I'objectiu de millorar la proposta, aixo és evident, tot i que
no podrem acceptar com ja hem avancat els portaveus, algunes d'elles. Valorem
positivament aquelles que ajuden a concretar millor la justicia tarifaria, les actuacions
necessaries sobre I'R3, que s'introdueixi la dimensié del treball amb les
administracions locals i amb el Consell Comarcal. En una comarca, evidentment,

com la Cerdanya aix0 és imprescindible.

Pero també volem dir que aquesta dimensié local ha de sumar i no substituir quina
és la mirada estratégica i, en canvi, no podem acceptar aquelles esmenes que
rebaixen els acords concrets a férmules més generiques, com treballar en la millora

o en el marc de projectes futurs. Per tant, no acceptarem les esmenes del Grup
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Parlamentari Socialistes i Units per Avancar i acceptarem les esmenes del Grup

Parlamentari de Junts.

Gracies.

El vicepresident

Gracies, diputat Mijoler. (Veus de fons.)

Si, per tant, passariem... Entenc que fem votacié separada del que serien tots los

punts, que serien 5, entenc, per la incorporacio, I'acceptacio de I'esmena de Junts?
Neus Comes Pon

Bueno, I'1 no, I'1 és...

El vicepresident

(Remor de veus.) Es a dir, els fem tots per separat?

Neus Comes Pon

Bé, per nosaltres, I'1i I'3.

El vicepresident

L'1li el 3 se podrien ajuntar? (Veus de fons.) El 2, 4 i 5 se podrien ajuntar per part de

tots los grups? El 5 no?, ei, fem, si us sembla, fem tots per separat i ja esta.
Per tant, passem a votaci6 del primer punt de la proposta de resolucio.
Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

Queda aprovat per unanimitat.

Passem a votacié del punt nimero 2.

Vots en contra?

Abstencions?

Del Partit Socialista i Units per Avancar.

Vots a favor?
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De Comuns, d'Esquerra Republicana, del Partit Popular, de VOX i de Junts per

Catalunya.

Per tant, quedaria aprovat per 11 vots a favor i 5 abstencions.

Passem al punt niumero 3, votacio del punt numero 3.

Vots en contra?

Del Partit Socialista i Units per Avancar.

Abstencions?

De VOX.

| vots a favor?

Dels Comuns, d'Esquerra Republicana, del Partit Popular i de Junts per Catalunya.

Per tant, si no m'equivoco, quedaria aprovat per 10 vots a favor, 5 vots en contra i 1

abstencio.

Passem al punt namero 3? (Remor de veus.) Quatre, disculpeu.

Vots en contra?

Abstencions?

Del Partit Socialista i Units per Avancar.

| vots a favor?

Dels Comuns, d'Esquerra Republicana, Partit Popular, VOX i Junts per Catalunya.
Per tant, quedaria aprovat per 11 vots a favor i 5 abstencions.

| passem al punt nimero 5, derivat de I'acceptacié de I'esmena de Junts.
Vots en contra?

Abstencions?

Partit Socialista i Units per Avancar i Esquerra Republicana.

| vots a favor?

Dels Comuns, del Partit Popular, de VOX i de Junts per Catalunya.

Per tant, quedaria aprovat per 8 vots a favor i 8 abstencions, veritat? Si.
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Proposta de resoluci6 sobre el millorament dels accessos a la C-
17 a Vic

250-00632/15

Molt bé. Amb el tutelatge inestimable del president, acabo amb I'Gltim punt de I'ordre
del dia, punt nimero 7, proposta de resolucié sobre el millorament dels accessos a
la C-17 a Vic, presentada pel Partit Popular de Catalunya i té la paraula el diputat

Pau Ferran, quan vulgui.
Pau Ferran Navarro

Moltes gracies, vicepresident. Avui presentem una proposta que és molt concreta
per tal de millorar la mobilitat a la ciutat de Vic i també a la comarca d'Osona. Com
bé sabeu, Vic és un punt estrategic dins de la xarxa viaria de la Catalunya Central i
€s un nucli economic i de mobilitat, on conflueixen dos eixos molt importants que son

tant la C-25, I'eix transversal, com la C-17.

Per tant, estem parlant d'un nus de comunicacions per on passen cada dia milers de
desplacaments i el problema és senzill de resoldre pero potser no tan facil d'explicar
i que s'entengui. Intentaré fer-ho possible i per aixo els he fet una petita il-lustracié.
(El diputat mostra un dibuix.) Veuran que fer il-lustracions no esta entre les meves
habilitats, perd crec que servira per il-lustrar una mica el problema que succeeix.
Quan vens des de Vic per la carretera C-154 en direccié cap a Prats de Llucanes,
no pots accedir a la C-17. Falta alguna rotonda o algun element de connexio per tal
de poder-la agafar. Si que la poden agafar tant des de I'eix transversal els vehicles

que venen de la C-25, com de Prats de Lluganeés.

Aix0 genera una situacié que és poc logica. Hi ha molts vehicles que provenen de
barris densos i poblats de Vic, com el Sucre, el Nadal, la zona universitaria o el
mateix centre, han de creuar tota la ciutat de Vic per poder agafar la C-17 i enllacar
en direccio Barcelona i aix0 suposa una gran congestié especialment en hores
punta, i quan hi ha més congestio ja sabem qué és el que passa, més contaminacio
i més risc d'accidents. | aix0 afecta especialment en una artéria principal de la ciutat
de Vic com és I'eix Onze de Setembre, que s'ha convertit en un punt de saturacio i
que inclus ja I'Ajuntament ha previst alguna mesura dissuasiva per augmentar la

fluidesa com és una turborotonda.
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Es per aix0 que nosaltres creiem que aquesta és una mesura imprescindible,
necessaria i €s una actuacio concreta que ajudaria a millorar el transit dins de la
ciutat de Vic i a millorar la mobilitat a la ciutat. Es per aixd que demanem el suport,
el vot favorable de tots els grups i també el compromis del Govern perquée aquesta

proposta es pugui dur a terme.
Moltes gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat Ferran. Hi ha dos grups parlamentaris que han presentat tres
menes. El primer és lo Grup de la Candidatura d'Unitat Popular, que no hi ha cap
diputat o diputada i el segon, el Grup del Partit Socialista i Units per Avancar i té la

paraula el diputat Francesc Jesus Becerra.
Francesc JesUs Becerra Ramirez

Gracies, president. Des del nostre grup és molt clar el posicionament a favor de la
mobilitat de I'entorn de Vic i és una problematica estructural, pero el que creiem que
divergim respecte de la proposta de resolucio és que es proposa una actuacio tan,
tan, tan concreta que no esta suportada per cap estudi de mobilitat que s'hagi
practicat o cap estudi serids sobre tota la mobilitat que implica amb totes les
poblacions diferents.

Esta clar que estem davant d'un lloc que hi ha poligons industrials, serveis, milers
de...

Fitxer 8

Desplagcaments diaris i que la C-17 i la C-25 esta dissenyada de fa moltes decades,
perd aquest eix d'Onze de Setembre i la vella variant de la Nacional 152 assumeix
un paper que, amb tot I'entorn, Calldetenes, Folgueroles, Meia, tota la plana, s'ha de

fer un estudi de mobilitat real i global.

| aquest és el sentit de I'esmena que presentem, I'esmena que presentem va mes
enlla de simplement la proposta concreta d'aquesta solucio técnica que, encara que

potser a ulls d'un usuari concret que passi per la zona, potser com la proposta que
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ell podria pensar que és la realitat, potser d'aquest estudi podrien sorgir moltes més
propostes, moltes més consideracions amb una mirada molt més amplia, amb una
mirada molt més encapcalada. | aquest era el sentit de I'esmena presentada pel

nostre grup.

En aquest sentit nosaltres no creiem que s'hauria de fer aquesta proposta de
resolucié en aquest sentit concret, per tant votarem en contra perque la nostra
posicid era la de fer el pla de mobilitat més ampli i concret. Creiem que €s una

esmena que no sera acceptada, pero ens mantenim en aquesta posicio.
El vicepresident

Gracies, diputat Becerra. | ara és el torn del Grup Parlamentari de Junts i té la paraula

la diputada Sonia Martinez.
Sonia Martinez i Juli

Gracies, vicepresident. Bé, avui debatem una proposta del Partit Popular sobre els
accessos a la C-17 a Vic, i ho fem amb una certa satisfaccio perque és la prova que
guan Junts posa un tema sobre la taula acaba calant. Perque aquesta questio no és
nova en aguesta comissio, va ser el nostre grup que a l'octubre del 2024 va registrar
una proposta per descongestionar els accessos a Vic des de la C-17, especialment
Vic Nord i Vic Oest, una proposta que el Parlament va acabar aprovant al desembre
d'aquell any. Per tant benvingut sigui que altres grups s'uneixin a aquesta causa,
perqué la mobilitat a Osona és un problema real, persistent, i és un problema que
afecta a milers de persones cada dia i, com més veus hi hagi reclamant solucions,

millor.

Dit aix0, anem al fons de la questid. La proposta del Grup Popular posa el focus en
un punt molt concret, ho ha explicat molt bé el diputat, la manca d'aquesta connexié
directa entre la C-154 i la C-17 en direccié sud en sentit Vic-Barcelona. Es una
disfuncio estructural que obliga a vehicles a fer itineraris alternatius que col-lapsa la
cruilla de l'eix Onze de Setembre, i que genera retencions, emissions i risc
d'accidents en zones urbanes que no estan dissenyades per absorbir aquest volum
de transit. Ho sabem bé perquée és exactament el que denunciavem ja fa més d'un

any.
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Ara bé, també hem de ser honestos sobre I'estat de la questié. El problema aquest,
el Govern ens va respondre informant que estava treballant en un projecte
constructiu de millora de les connexions a lI'entorn de Gurb. Una actuacio positiva
pero parcial, perqué la realitat és que els problemes de mobilitat a Vic i al seu entorn
van molt meés enlla d'un sol punt a la xarxa viaria. Necessitem una visio de conjunt,

actuacions coordinades i sobretot calendaris concrets.

Des de Junts per Catalunya donarem suport a aquesta proposta pergue és coherent
amb la feina que hem fet i continuem fent per millorar la mobilitat a la Catalunya
central. Osona necessita infraestructures dignes, accessos segurs i un Govern que

deixi d'ajornar el que porta anys pendent.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputada Martinez. Ara és el torn del Grup Parlamentari d'Esquerra
Republicana i té la paraula la diputada Lluisa Llop.

Lluisa Llop Fernandez

Gracies, vicepresident. Des d'Esquerra Republicana per mostrar-nos d'acord amb la
diagnosi que plantegen que calen millores als accessos al voltant de Vic. Calen
millores, si, és evident que en algun dels carrers, en alguna de les zones es
produeixen col-lapses reiterats, pero també és veritat que entenem que aquestes
respostes han de venir donades d'estudis més seriosos, de propostes técnicament

més viables que recullin el que realment a nivell técnic cal resoldre.

Ho deia la diputada de Junts, que cal una visié de conjunt, calendaris concrets —i,
afegim—, una feina técnicament seriosa. A banda, com sempre, que no tot ho
solucionarem amb carreteres i, per tant, també cal un impuls del transport public que
ajudi a treure cotxes de les carreteres. Des d'Esquerra Republicana —i, per exemple,
ho diu I'esmena de la CUP—, ho dic perque fet aixi hi ha moltes solucions a aquest
problema. L'esmena de la CUP per exemple proposa projectar, planificar, executar
una rotonda amb la interseccio i els ramals d'entrada i sortida de la C-17 en sentit
sud, diu, d'acord amb la traca que preveu el POUM. Es que aix0 també ho hem de

tenir en compte.
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Per tant, aquesta connexi6 directa el que necessita és estudis clars de quina és la
solucio necessaria. El seu dibuix, diputat, era molt aclaridor, vist aixi, pero és evident
gue no podem resoldre les coses veient-ho amb un dibuix aixi. Per tant, nosaltres el
que demanariem, és a dir, ens semblaria fantastic que poguessin acceptar 'esmena

del Grup Socialista, perque creiem que és el cami per treballar-ho i poder-ho fer.
En tot cas, esperem a veure el seu posicionament.

Gracies.

El vicepresident

Gracies, diputada Llop. Es el torn del Grup Parlamentari de VOX i té la paraula el
diputat Andrés Bello.

Andrés Bello Sanz
Gracias, vicepresidente, para anunciar nuestro voto favorable.
El vicepresident

Gracies, diputat Bello. Es el torn del Grup Parlamentari dels Comuns. Té la paraula

el diputat Lluis Mijoler.
Lluis Mijoler Martinez

Moltes gracies. Doncs bé, de vegades, com sol passar quan la dreta afronta un
problema, podem coincidir amb la diagnosi, perdo després amb les solucions no

sempre ens hi podem posar d'acord.

Creiem —i en aquest cas—, que en materia d'infraestructures viaries, fugir d'aquelles
solucions que s6n aparentment simples a un problema que realment és complex. Es
cert que a I'entorn de VIC hi ha un problema que cal abordar amb la C-17, i que és
una guestioé no Unica i exclusivament de mobilitat, siné també de salut, perqué a Vic
la qualitat de l'aire a Osona i concretament a Vic—, €s una guestié que hauria de ser
també de pais, pero et val a dir que en el cas de | ‘infraestructura no tota nova
connexid resol necessariament la congestio i, de vegades, una actuacido que es
pensa per descongestionar un punt el que fa és acabar traslladant el problema a un

altre indret o fins i tot el que fa és agreujar-lo.
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Per aix0 no creiem que la resposta adequada sigui limitar-nos a assumir sense meés
aguesta solucié tancada com si fos evident per si sola amb un dibuixet en un paper.
| en aguest sentit valorem positivament les esmenes que s'’han presentat, perquée
introdueixen precisament els elements que sovint falten en aquest tipus de debats,

estudis previs, criteris técnics, visié global.

L'esmena del PSC va, doncs, en la bona direccié quan planteja I'elaboracio d'aquest
estudi de mobilitat entorn al municipi de Vic per determinar quines millores son
necessaries a la xarxa viaria i també considerem util 'esmena de la CUP, perqué
concreta una possible solucié i, alhora, introdueix una condicié que per nosaltres és
fonamental, que hi hagi aquest estudi previ que acrediti que la nova connexio,
efectivament, contribueix realment a reduir la congestio i no pas a augmentar-la en
altres punts sensibles de la ciutat. Aquest matis per nosaltres és importantissim. No
es tracta només de millorar una incorporacio, el que hauriem de fer és evitar que
aquesta actuacié acabi atraient més transit o que generi nous problemes en la trama

urbana de Vic.

Per tant, nosaltres podem compartir que cal estudiar i abordar mancances
d'accessibilitat a la C-17 i a I'entorn de Vic, pero creiem que s'ha de fer bé amb
dades, amb planificaci6, amb l'objectiu de resoldre un problema real, no de
desplacar-lo i, en aquest sentit, les esmenes presentades milloren clarament la

proposta inicial.

Les votariem a favor perque creiem que la fan més prudent, més rigorosa i més util.
No es tracta de bloquejar actuacions que siguin necessaries, el que es tracta és
d'evitar respostes simplistes en una questié que afecta la mobilitat quotidiana de la

ciutat i del seu entorn. Recordem que no tota obra és automaticament una solucié.
Gracies.
El vicepresident

Gracies, diputat Mijoler. | ara té un minut al diputat Pau Ferran per posicionar-se

sobre les esmenes.

Pau Ferran Navarro
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Bé, gracies, president. Simplement, en la nostra proposta demanavem adoptar amb
caracter prioritari les mesures necessaries per projectar, planificar i executar una
connexidé directa entre la carretera C-154 i la C-17. En cap cas es donava una
proposta concreta. Simplement, el dibuix era il-lustratiu, no es tractava de cap
actuacio concreta i, evidentment, les mesures que es duen a terme han de ser

treballades i pensades amb les possibilitats reals.

| en aquest sentit, evidentment, I'esmena del PSC no la podem acceptar perque
demana fer un simple estudi per estudiar les millores i, com deia, no és una
ocurrencia d'aquest diputat que si que és cert que passa cada dia per aquest punt,
sind que és un tragat que s'estableix en el propi POUM de I'Ajuntament.

| en aquest sentit, si que acceptarem lI'esmena de la CUP, sense que serveixi de
precedent, pero millora tecnicament el redactat. Fa esment, precisament, el tracat
que preveu el POUM i a una possible soluci6 i creiem que s'adequa molt al que es
necessita en aquest punt. | em sap greu perqué no hi son els de la CUP, volia agrair
aguesta esmena i fer-los un comentari, i és que quan no estan pel «perroflautisme
contemplatiu» i es dediquen a la millora de les infraestructures, doncs, ostres, a tots

ens va millor i crec que també els aniria millor a ells.
Moltes gracies.

El vicepresident

Gracies, diputat Ferran.

Per tant, procediriem a la votacioé entenent que és acceptar I'esmena proposada per
la CUP.

Vots en contra?

Partit Socialista i Units per Avancar.

Abstencions?

Vots a favor?

Comuns, Esquerra Republicana, Partit Popular, VOX i Junts per Catalunya.

Per tant, quedaria aprovada amb 5 abstencions i 13 vots a..., ai, perdo, i 11 vots a

favor.
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President, la comissio esta..., la seguent, si.
El president
Doncs, no res, agrair el vicepresident Salvado.

I la comissi6 del dia 8 tampoc hi seré, que el dia 7 m'operen d'una hérnia de hiatus,
vull dir que..., pero tornaré, eh?, no... (Fortes rialles.) No patiu. Si aneu a la processé
poseu algun ciri. Pero tu, Mijoler no ho sé si aniras a la processo, pero si hi vas

també porta un ciri per mi, eh? (Rialles.) | tu, sind, Eva, doncs vinga.

I no res, que passeu unes bones festes | ens retrobarem a la segiient, que estem en

bones mans.

Moltes gracies.

La sessid s'aixeca a...
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