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Sessio 25 de la CTH

La sessi6é de la Comissio de Territori i Habitatge (CTH) s’obre a les deu del mati i tres
minuts. Presideix Joaquim Calatayud Casals, acompanyat del vicepresident, Albert Salva-
dé Fernandez, i del secretari, Francesc Jesus Becerra Ramirez. Assisteix la Mesa el lletrat
Ramon Eudald Torrents Munt.

Hi sén presents José Ignacio Aparicio Ciria, Eva Candela Lépez, Neus Comes Pon i
Manel Ezquerra Tomas, pel G. P. Socialistes i Units per Avancar; Joan Canadell i Bruguera,
Sonia Martinez i Juli i Judith Toronjo i Nofuentes, pel G. P. de Junts; Ester Capella i Farré i
Lluisa Llop Fernandez, pel G. P. d’Esquerra Republicana de Catalunya; Angels Esteller Ru-
edas, Eva Garcia Rodriguez i Pau Ferran Navarro, pel G. P. del Partit Popular de Catalunya;
Andrés Bello Sanz, pel G. P. de VOX en Catalufia; Lluis Mijoler Martinez, pel G. P. Comuns,
i Dani Cornella Detrell, pel G. P. de la Candidatura d’Unitat Popular - Defensem la Terra.

Assisteixen a aquesta sessié el membre de la Comissio de Treball sobre el pla territorial
parcial del Penedés de I"Associacio pro Vegueria Penedes Jesus Albert Magallon i Mora,
el membre del secretariat de I'associacié Jordi Sanchez Solsona i el membre de la Comis-
sio de Treball sobre el pla territorial parcial del Penedés de I'associacio Pep Solé Vilanova.

ORDRE DEL DIA DE LA CONVOCATORIA

1. Sollicitud de sessi¢ informativa de la Comissié de Territori i Habitatge amb la con-
sellera de Territori, Habitatge i Transicié Ecoldgica sobre la situacié d’abandonament,
degradacio i insalubritat de les cases de colors del barri de Campclar, Tarragona (tram.
354-00253/15). Joan Garriga Doménech, Grup Parlamentari de VOX en Catalufa. Debat
i votacio de la sollicitud de sessio informativa.

2. Sollicitud de sessié informativa de la Comissié de Territori i Habitatge amb la conse-
llera de Territori, Habitatge i Transicié Ecologica sobre 'estratégia ferroviaria de Catalunya
2025-2050 (tram. 354-00254/15). Ester Capella i Farré, Grup Parlamentari d’Esquerra Re-
publicana de Catalunya. Debat i votacié de la sollicitud de sessi¢ informativa.

3. Sollicitud de compareixenca del director de '’Agéncia de I’'Habitatge de Catalunya
davant la Comissié de Territori i Habitatge perqué informi sobre la situacié d’abandona-
ment, degradacio i insalubritat de les cases de colors del barri de Campclar, Tarragona
(tram. 356-01210/15). Mdnica Lora Cisquer, Grup Parlamentari de VOX en Cataluia. Debat
i votacio de la sollicitud de compareixencga.

4. Sollicitud de compareixenca del director de I'Institut Catala del Sol davant la Comis-
si6 de Territori i Habitatge perqué informi sobre la situacié d’abandonament, degradacio i
insalubritat de les cases de colors del barri de Campclar, Tarragona (tram. 356-01211/15).
Monica Lora Cisquer, Grup Parlamentari de VOX en Catalufa. Debat i votacié de la solici-
tud de compareixenca.

5. Sollicitud de compareixenca de I'alcalde de Cunit davant la Comissié de Territori
i Habitatge perque informi sobre la situacio del pla territorial del Penedés (tram. 356-
01229/15). Montse Ortiz i Marti, Grup Parlamentari de Junts. Debat i votacié de la sollicitud
de compareixenca.

6. Compareixenga d’una representacio de I’Associacié pro Vegueria Penedes davant la
Comissio de Territori i Habitatge per a informar sobre la situacio de la mobilitat a la vegueria
del Penedes (tram. 357-00601/15).

7. Proposta de resolucio sobre la desocupacio i rehabilitacié dels habitatges de la So-
ciedad de Gestion de Activos Procedentes de la Reestructuracion Bancaria (Sareb) a An-
glesola (tram. 250-00345/15). Grup Parlamentari de Junts. Debat i votacié de la proposta
de resolucié i de les esmenes presentades (text presentat: BOPC 172, 124; esmenes:
BOPC208, 17).

8. Proposta de resolucié sobre el millorament de la mobilitat i la seguretat de la carrete-
ra C-37 a Osona (tram. 250-00369/15). Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya.
Debat i votacié de la proposta de resolucié i de les esmenes presentades (text presentat:
BOPC 184, 26; esmenes: BOPC 222, 22).
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9. Proposta de resolucié sobre la construccio d’una rotonda d’accés a la urbanitzacié
Xalets de Salou a I'autovia C-31B (tram. 250-00420/15). Grup Parlamentari de VOX en Ca-
talufia. Debat i votacié (text presentat: BOPC 190, 70).

10. Proposta de resolucié sobre la posada en marxa d’un autobus exprés entre Cala-
fell-Cunit i Barcelona (tram. 250-00430/15). Grup Parlamentari de Junts. Debat i votacio
de la proposta de resolucio i de les esmenes presentades (text presentat: BOPC 196, 50;
esmenes: BOPC 230, 11).

11. Proposta de resolucié sobre la creacio d’una linia d’autobus exprés entre el Vendrell
i Barcelona (tram. 250-00454/15). Grup Parlamentari de Junts. Debat i votacié de la pro-
posta de resolucio i de les esmenes presentades (text presentat: BOPC 202, 114; esmenes:
BOPC 230, 13).

12. Proposta de resolucié sobre el garantiment efectiu de 'accessibilitat als ascen-
sors de les estacions ferroviaries de Catalunya (tram. 250-00462/15). Grup Parlamentari de
Junts. Debat i votacié de la proposta de resolucié i de les esmenes presentades (text pre-
sentat: BOPC 202, 124; esmenes: BOPC 230, 13).

El president

Bon dia a tots i a totes. Donem inici a la comissid.

En primer lloc, i per deferéncia, donar la benvinguda a la Judith Toronjo, la nova
portaveu de territori del Grup Parlamentari de Junts. Benvinguda, Judith. Aqui esta-
ras bé, eh?, ja veuras com hi ha bon ambient i fem la feina igual, amb bona cara, que
no costa re. (Rialles.)

Propostes de resolucié (retirades)
250-00430/15 i 250-00454/15

Després, tenim diversos canvis. Com han pogut comentar, el Grup de Junts reti-
raria els punts 101 11, i el punt 7 el posposaria.

Proposta de resolucié sobre la desocupacié i rehabilitacio dels
habitatges de la Sociedad de Gestion de Activos Procedentes
de la Reestructuracion Bancaria (Sareb) a Anglesola (posposada)

250-00345/15

Per tant, retirariem ja el punt 10 i I'11 i posposem el 7. S que demanar a tots
los grups, que segur que ho fan, perd aquestes vacances, fent repasset de tot lo que
tenim a la comissio..., de si hi ha algunes propostes de resolucié que, per a o per
be ja no puguin venir a comissio, doncs, que ho puguem liquidar abans d’arribar a
comissio.

I després, també, el Grup del Partit Popular havia demanat la niimero... Senyora
Esteller, ajudi'm, era la...

Angels Esteller Ruedas
La8.

El president

...la nimero 8 per fer-la I'iltima, no?, per poder... En principi..., no sé€ si hi ha cap
problema per part d’algun grup, pero..., perd ho fariem..., la fariem després.

I, llavors, ja donariem inici a la comissid, donant la paraula als diferents porta-
veus pels canvis que hi pugui haver, de diputats, als grups.
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Judith Toronjo i Nofuentes

Gracies, president. Per informar de les substitucions. En lloc del diputat Salvador
Vergés, avui intervindra la diputada Sonia Martinez, i en lloc de la diputada Montse
Ortiz, el diputat Joan Canadell.

El president
Molt bé. El Grup del PP...

Angels Esteller Ruedas

Si; moltes gracies, senyor president, per atendre aquesta peticié del Grup Popu-
lar. I també per dir-li, comunicar-li que la diputada senyora Eva Garcia sera substi-
tuida en el punt 8 pel senyor Pau Ferran. Gracies.

El president
Molt bé. Doncs d’acord. En principi, la resta de grups..., som els que som.

Sollicitud de sessi6 informativa amb la consellera de Territori, Habitatge
i Transicio Ecologica sobre la situacié d’abandonament, degradacié
i insalubritat de les cases de colors del barri de Campclar, Tarragona

354-00253/15

I donariem inici a la comissié amb el punt 1, que €s sollicitud de sessi6 infor-
mativa de la Comissié de Territori i Habitatge amb la consellera sobre la situacid
d’abandonament, degradaci6 i insalubritat de les cases de colors al barri de Camp-
clar, de Tarragona. Aquesta és una sollicitud del Grup de VOX.

Per tant, passem a votacio.

Vots en contra?

Abstencions?

(Veus de fons.) Perdo... B€, PSC, Esquerra Republicana, Junts, Comuns i la CUP
i Partit Popular. (Veus de fons.) En contra.

Abstencions?

Vots a favor?

Partit Popular i VOX.

Tres a favor i la resta en contra. Per tant, no queda aprovada.

Sol-licitud de sessi6 informativa amb la consellera de Territori, Habitatge
i Transicio Ecologica sobre I'estratégia ferroviaria de Catalunya 2025-2050

354-00254/15

La segona fa referéncia també a la compareixenca de la consellera sobre I'estra-
tegia ferroviaria de Catalunya 2025-2050. Aquesta és una soHicitud que fa el Grup
d’Esquerra Republicana.

Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

Aprovat per unanimitat, el punt 2.
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Sollicitud de compareixenga del director de I’Agéncia de I’Habitatge
de Catalunya perqué informi sobre la situacié d’abandonament,
degradacio i insalubritat de les cases de colors del barri de Campclar,
Tarragona

356-01210/15

El punt 3 també fa referencia a la compareixenca del director de I’Ageéncia de

I’Habitatge perque informi sobre la situacié d’abandonament, degradacié i insalubri-
tat de les cases de colors del barri de Campclar. Aquesta també la presenta el Grup
Popular.

Vots en contra? (Veus de fons.) Perdo, el Grup de VOX.

Vots en contra?

Esquerra Republicana, PSC, Junts i el Grup de Comuns i el Grup de la CUP.
Abstencions?

Vots a favor?

Partit Popular i VOX.

El lletrat Ramon Eudald Torrents Munt
Tres a favor 1 14 en contra.

El president
Entenem que no queda aprovada la compareixenca.

Sollicitud de compareixenca del director de I'Institut Catala del Sol
perque informi sobre la situacié d’abandonament, degradacié
i insalubritat de les cases de colors del barri de Campclar, Tarragona

356-01211/15

La nimero 4 fa referéncia a la compareixenga del director de I'Institut Catala del

Sol, de I'Incasol; també fa referéncia al partit de VOX, pel mateix tema de les cases
de colors del barri de Campclar.

Vots en contra?

Partit Socialistes, Esquerra Republicana, Junts, Comuns i CUP.
Abstencions?

Vots a favor?

VOX i Partit Popular.

Es rebutja també la sollicitud.

Sollicitud de compareixenga de I'alcalde de Cunit perqué informi sobre
la situacié del pla territorial del Penedeées

356-01229/15

La nimero 5 fa referéncia a la sollicitud de compareixenca de I'alcalde de Cu-

nit davant la Comissi6 de Territori, sobre la situacié del pla territorial del Penedes.
Aquesta €s una proposta del Grup de Junts.

Vots en contra?
Abstencions?
Vots a favor?
Tots els grups.
I ja estariem.
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Compareixenca d’una representacié de I’Associacié pro Vegueria
Penedés per a informar sobre la situacié de la mobilitat a la vegueria
del Penedés

357-00601/15

I ara passariem a la compareixenca d’una representacio de ’Associacié pro Ve-
gueria Penedes davant la Comissi6 de Territori per informar sobre la situacié de mo-
bilitat a la vegueria del Penedes. Qui venen? (Veus de fons.) Ah, el senyor Sanchez...

El vicepresident
I una exdiputada vostra, també, d’acompanyant, que és la Flora Sanabra.

El president
Jests Albert i Pep Solé. Molt bé. Quan vaig comencar d’alcalde aquest home era
l'alcalde de Calafell. Els vaig buscar.

LLa sessid se suspen a les deu del mati i vuit minuts i es repren a les deu i tretze minuts.

El president

Donem la benvinguda als compareixents i convidats. Comentar-los, en tot cas,
qui €s la senyora Flora Sanabra. Ha sigut quatre legislatures... (veus de fons), cinc
legislatures diputada aqui al Parlament, vull dir que no I'atrapem, de moment, eh?
(Rialles.) Doncs molt benvinguda a casa vostra. I, en tot cas, també donar la benvin-
guda al senyor Jordi Sdnchez Solsona, al senyor Jests Albert Magallon i al senyor
Pep Solé Vilanova. Ells tres faran les diferents intervencions sobre la tematica del
Penedes i sobre la mobilitat al Penedes.

I farem, com fem normalment, una intervencié de vint minuts per part d’ells i
després els diferents grups parlamentaris tenen una interconnexié amb vostes de
cinc minuts, de preguntes-respostes. Si pot ser concret, doncs, hi guanyem temps i
la cosa va bé. I després, una vegada finalitzat, tindran dos o tres minuts per fer una
conclusio final per part de vostes. Per tant, si comenga voste, senyor Sdnchez... Quan
vulgui.

Jordi Sanchez Solsona (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedes)

Bé, bon dia a tothom. Vist on realment ens trobem, m’agradaria comencar amb
una paraula per donar-li valor a tot lo que parlarem, i és la paraula «necessitat».
Sembla que aquesta paraula I'apliquem a vegades sense tindre massa en compte el
que pot aportar aquesta paraula. Poden passar moltes coses a I’entorn dels €ssers hu-
mans, pero hi ha un moment que apareix aquesta paraula com a conseqiiéncia que ja
s’arriba a un punt que s’ha de prendre ja una decisi6 rapida, no només donar voltes i
voltes parlant de qualsevol problema que ens afecta.

Per tant, la necessitat la vull explicar en que el territori del Penedes, després de
molts anys d’haver-hi treballat una serie de gent que hi van posar tot el cor i tota
lanima... Recordo el Felix Simén, quan jo era president de la comarca del Baix Pe-
nedes, que em va vindre a veure per explicar que les set vegueries que s’havia pen-
sat per mirar d’aportar un equilibri a Catalunya i tindre un projecte comu, doncs,
realment ens en quedavem fora, el Penedes, i aix0 no podia ser. Es va treballar molt.
Gracies a que realment aquest treball..., va portar a que al final varem aconseguir,
I’any 2017, la vegueria.

Estem al 2025, acabant el 2025, vol dir que han passat vuit anys. I qualsevol ter-
ritori necessita de lo que a nivell..., comencant pel territori més facil d’entendre, el
municipi, necessita un planejament. Avui en diuen POUM, antigament «pla general
d’ordenacié», perd aquest planejament €s necessari, perque has de saber lo que abas-
tara en superficie tot aquest territori, on estaran els usos, que es pot fer a cada lloc,
que s’ha de respectar a nivell de patrimoni i com conservar un paisatge que també
s’ha de tindre molt en compte. Llavors, tot aixo..., les vegueries no s’escapen de que
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també han de tindre aquest instrument de planejament, i aixd ho coneixem amb el
nom dels «plans territorials parcials».

Les set vegueries restants ja tenen aquesta eina. I nosaltres, com que sabiem que
havia d’aterrar en el territori una proposta d’aquestes primeres ratlles i primers pen-
saments urbanistics..., al final el director d’Urbanisme que hi havia, en Serra, ens va
presentar un pla que dintre de lo que €s el procediment €s la figura de 'abans, com
comencen tots els planejaments. I alla vam comencar ja un grup també de persones
que estem dintre de lo que és la fundaci6 de la vegueria i concretament ’Associacio
pro Vegueria Penedes —uns quants podriem dir també romantics, no?—, i vam pensar
que hi haviem de treballar i comengar a veure com podiem comengar 'inici de tota
aquesta planificacio.

I, quan un mira els mapes, el primer que veiem son les infraestructures. Les in-
fraestructures destinaran molt lo que sera el territori. Alldo de construir dels anys
seixanta, edificar 1 després ja farem els carrers, doncs... Jo, per experiencia, he sigut
tecnic urbanistic municipal i he vist coses que realment, fruit dels anys seixanta...,
un s’ha de posar en el context per entendre-ho, perd aquell urbanisme ens ha portat
molts disgustos. I encara avui a Catalunya, si hi fem un vol d’ocell, ens adonarem
que encara queda molt per resoldre a nivell de lo que son les segones residéncies i les
ocupacions de les urbanitzacions.

I tot aix0 és urbanisme, i tot aix0 és municipi i tot aixo és Catalunya. Llavors,
aquestes infraestructures, del dibuix que veiem com ha de ser aquest territori de la
vegueria, ens adonem que a nivell del transport de mercaderies no donaven ja un ri-
gor d’entendre bé que €s el que passava. I nosaltres el que vam veure era..., haviem
sentit que prosperaria lo que a altres territoris s’anomenava el «tercer fil», i amb
aquest tercer fil..., donava a entendre com si amb aix0 ja quedarien resoltes les exi-
gencies inclis d’Europa, que I'any 2030 sortissim ja d’aquest podriem dir error gran
d’agafar tots els camions i fer el transport i posar-los a ’AP-7. Ja hem vist que aix0
ha sigut un autentic desastre.

Llavors, que és lo que venim a dir aqui? Lo que venim a dir aqui €s que lo que
veiem i que s’ha tingut i es pot aprofitar, perque €s una feina feta, és I'eix Transversal
Ferroviari. L'eix Transversal Ferroviari es va aprovar el 2010. I quan s’aprova una
traca en un planejament podriem dir que —i s’aprova definitivament per I'organisme
competent, en aquest cas la propia Generalitat—..., aquella traga vol dir que a conti-
nuaci6 haurien de vindre els estudis de les diferentes fases, si és que s’ha de fer per
fases, 1 les licitacions oportunes per arribar a tindre que el transport de les mercade-
ries tinguin la seva propia infraestructura ferroviaria, i no com ara, que estem en un
tres per cent, aproximadament, Catalunya, de tot el transport que es porta, i 'agenda
2030..., des de Brusselles ens estan demanant que no podem continuar amb aquest
percentatge tan petit.

Per tant, hem d’anar rapids, per aix0 la paraula «necessitat». Hem d’anar rapids
amb que aixo que esta aprovat des de I'any 2010 —i estem a 'any 2025—...., no tan
sols resol la papereta de dir «el Penedes...», no; ha de ser un projecte de pais, 1 aix{
ho vam entendre des del primer moment. Per on entra? Doncs tenim dos corredors,
el del Mediterrani, que ve d’Algesires, i el del centre, que ve de Madrid, passa per
Saragossa, Lleida, i es troben, per dir-ho d’'una manera..., es poden trobar..., una li-
nia se’n va cap a Manresa des d’Igualada i una altra se’n va cap a Martorell fins al
port de Barcelona. Perque aqui la importancia son els dos ports, el de Tarragona i el
de Barcelona. I nosaltres, dintre de la feina que hem fet, hem visitat també les presi-
dencies i les persones responsables d’aquests dos ports i hem vist que aquesta era la
solucig, la de I’eix Transversal Ferroviari.

Per tant, jo passaria la paraula al Pep Solé, que €s de la part de ’Anoia, que...,
com si veiéssim aquest mapa del Penedes en tres parts. I és una manera de que ho
pugueu escoltar des dels diferents podriem dir llocs del Penedes, quines sén les
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virtuts o defectes que hem vist i la proposta que nosaltres hi incidim en I'exigéncia
de l'eix Transversal Ferroviari.

Pep Solé Vilanova (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedés)

Bé, bon dia. Jo soc de I’Anoia, d’Igualada, del nord d’aquesta vegueria. En Jordi
parlava de necessitat i, bé, les necessitats sempre son illimitades i els recursos sem-
pre son limitats, perd creiem que una de les necessitats d’aquesta Catalunya d’avui,
dels 8 milions, €s el tema d’infraestructures, en aquest cas de mobilitat.

La proposta de que us venim a parlar..., la demanda €s que s’impulsi aquest eix
Transversal Ferroviari. Segur que de necessitats en el territori n’hi ha moltes, con-
vencudissim; moltes es plantegen, perdo de moltes n’hi ha només la descripcié de la
necessitat.

Aqui algi en temps del tripartit va tenir una pensada, que era pensar I’eix Trans-
versal, 1 d’aquesta manera van pensar un tragat que va durar cinc, sis anys, la trami-
tacié d’aquest pla, que descrivia un ferrocarril que havia de servir per a mercade-
ries 1 per a passatgers. Aquest eix Transversal, que vindria a ser un parallel a I'eix
Transversal per carretera amb alguna variant, el que permet, segons el projecte que
ja esta fet, ja es va debatre, ja es va exposar, es va fer tota la tramitacid i es va apro-
var definitivament —per tant, no venim a demanar més coses, venim a demanar co-
ses, pero no més coses de les que..., en aquest cas ja esta definida, no?... Per tant,
no hem de discutir aquest tracat; bé, es pot discutir tot en aquesta vida, eh?, pero, en
tot cas, hi ha algti que ja va pensar que aquesta era la manera, 1 entenc que en el seu
moment hi va haver el seu consens.

Deixeu-me que comenci per la meva patria petita, que €s ’Anoia. Aquest eix
Transversal a Igualada, a I’Anoia, ens posa en el mapa. Perque ara..., jo he baixat
amb cotxe, perque si havia de baixar amb tren hagués hagut de sortir ahir, perque
és una hora i quaranta-i-escaig minuts, per baixar aqui a Barcelona. Per tant, aquest
eix Transversal, que en una primera fase en diriem el Lleida-Bellpuig-Tarrega-Cer-
vera-Igualada i després cap a Martorell, €s lo que nosaltres anomenem la «primera
fase», aquest ferrocarril, que, a més, seria el tram més barat —els diners sempre aju-
den. Aix0 a Igualada ens posa en el mapa, perque de ser un cul-de-sac dels Ferro-
carrils de la Generalitat passem a estar dintre d’un eix, d’'una via on hi poden pas-
sar mercaderies i viatgers. Des d’Igualada, evidentment, el que ens tempta més és
el tema de viatgers, perque segons el pla estariem quaranta minuts per baixar aqui a
Barcelona, quan ara és una hora i quaranta-cinc.

I aquest ferrocarril ha de ser I'alternativa —abans en parlavem, a fora— de 1'eéxi
que té el bus exprés, pero jo crec que el bus exprés €s un exit i un fracas a la vegada.
Es a dir, estem impulsant un bus exprés per donar alternativa als ferrocarrils, quan
el que haurfem de potenciar sén els ferrocarrils per ser una alternativa al transport
per carretera, perque si hem de descontaminar-nos el que hem de fer €s treure cotxes
de la carretera, i el que fem €s posar més cotxes a la carretera perque el ferrocarril
no funciona. Per tant, des de I’Anoia I'interes s aquest.

Des de la vegueria Penedes —i el Txus després parlard una miqueta també
amb la visié des del centre de la vegueria, no?—, aixo, a la vegada, aquest tren...
—perdd—, la segona fase seria 1’Igualada-Manresa-Vic-Girona. Per tant, aix0 per-
metria que els trens del que sigui que venen del corredor central i van cap a Bar-
celona s’estalvien baixar cap a Tarragona o venir per la costa o pel corredor de
I’'R4, €s a dir, podrien anar directes cap a Barcelona. I, si han d’anar a Tarragona,
evidentment seguiran el cami que segueixen ara, eh?, perd molts d’ells que han d’anar
cap a Barcelona..., o si en un futur, feta la segona fase cap a Vic-Girona, han
d’anar cap a Franca, doncs, ja no cal ni que vagin a I’area metropolitana.

Aqui aquests dies heu sentit que el ministre Puente va parlar del pla aquest,
I'AVE 350, i va arribar a una conclusid, que van dir: «Ostres, €s que aquell tren que
va per Tarragona..., €s que hauriem de fer una via que escurci el recorregut», perque
potser aquella alternativa de passar per Tarragona —que esta molt bé per als de Tar-
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ragona, no ho nego— potser no és la via més rapida. La nacional 2 passa per Iguala-
da, 1 aix0 fa molts anys que es va inventar, es va fer un tren amb voluntat d’unir més
capitals; res a dir, em sembla bé, pero no €s l'alternativa directa de Madrid a Barce-
lona i cap a la resta d’Europa.

Per tant, hi ha algi que ja pensa que aixo també fora una cosa..., que jo insto els
que teniu representacié al Congrés i al Senat, també, que ajuntem coses, 0 com a
minim que es parli, perque el que penso —ara faig un parentesi, no ho hem parlat,
aixo, eh?, faig un..., permeteu-me el parentesi—..., us demano aquest ajut també als
que esteu a Madrid. Es a dir, nosaltres parlem d’un eix transversal i resulta que ara
a Madrid parlen de 'AVE que en diuen «AVE 350», que faria exactament el tragat
que estem dient nosaltres. Es a dir, a veure, si ens fan dues vies, doncs, potser..., es-
colta, ho trobo fantastic, perd no sé si dues vies..., si aix0 té massa sentit. Es a dir,
no sé quina és la bona, si la de PAVE, que també té els seus dubtes, perque a Vila-
franca també els passa ’AVE pero després resulta que no para; clar, si hem de tenir
I’AVE que ens passi per Igualada i tampoc ens ha de parar, massa negoci no és...

També és veritat que potser no ha de parar 'AVE a Igualada, pero el fet de que
hi hagi una via que permeti 'AVE permet passar-hi altres ferrocarrils, i llavors ja hi
han els altres. Que ja estariem contents de que hi puguin passar altres ferrocarrils
per anar d’Igualada a Barcelona, eh?, o des de Tarrega. A Igualada hi ha la universitat,
com sabeu, que és la Universitat de Lleida. Es campus d’Igualada perd que pertany
a la Universitat de Lleida. Aix0 ens ajudaria molt també a intercanviar coneixement,
talent i treballadors.

Per tant, aquest eix Transversal té molts avantatges, i amb aix0 acabo. Fem anar
mercaderies directes que eviten la volta cap a Tarragona, que poden anar cap a Bar-
celona o inclis evitar Barcelona i anar cap a Franca. Es una alternativa a les comar-
ques centrals, de reequilibri, que permet el transport de passatgers. Quan a Barcelo-
na no s’hi cap, quan a Barcelona tot és car, el territori el tenim. Per tant, també ens
esta bé, aquest creixement.

I també ens esta bé que gent de Barcelona vingui a Igualada, perque curiosa-
ment, sembla estrany, hi ha la mateixa distancia d’Igualada a Barcelona, que ho fan
cada dia milers de persones, que de Barcelona a Igualada. Es una cosa inaudita, perd
en aquest cas coincideix, la distancia és la mateixa. Per tant, aixo també genera una
oportunitat per a aquestes ciutats que estan en no s€ quina corona €s, la que sigui, a
seixanta quilometres de Barcelona, que crec que €s una oportunitat de creixement.

Gracies.

Jordi Sanchez Solsona (membre d I’Associacié pro Vegueria Penedés)

Ara us parlara en Txus, que ens explicara la part central, lo que coneixem també
popularment com «la plana» de tot el territori, i que, amb una visié més concreta de
PAlt Penedes, ens explicara com ho ha vist i com ho veu i que és el que més... (Per
raons tecniques, no han quedat enregistrats els darrers mots de la intervencio de
l’orador.)

Jesus Albert Magallon i Mora (membre de I’Associacié pro Vegueria

Penedés)

Bé, primer de tot, gracies per oferir-nos aquest espai per poder explicar les in-
quietuds del territori. Obviament, tots els que som aqui tenim una inquietud pel
territori en general, i creiem que hem de definir aquest territori d’una forma molt
clara. Nosaltres hem treballat sempre des d’una serie de conceptes molt clars. Al ter-
ritori cal fer una definicio, cal pensar sempre en I'equilibri territorial i, Obviament,
hem de tenir una previsio. I dins d’aquest concepte és com hem comengat a treballar,
afrontant els reptes de futur i la problematica actual.

I aqui, al Penedes, a I’Alt Penedes, rau un dels grans problemes, que és el tema
del transport, i el transport ferroviari a través de ’'R4 i el transport rodat a tra-
vés de ’AP-7. S6n un espai rotula, sén un espai de transit en que la gran majoria
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d’aquestes circulacions i aquests viatges que hi han no reverteixen d’una forma fer-
ma en el nostre territori.

Pero si que creiem que des d’aquesta perspectiva de 'equilibri territorial hem de
treballar en propostes que donin resposta a aquests reptes que tenim de futur: rep-
te de la petjada ecologica, repte de I'efectivitat del transport de mercaderies i repte,
sobretot, de com es mouen les nostres classes populars, aquelles persones que més
necessiten el transport public i que en aquest moment el tenen absolutament collapsat.

En el moment que el tercer fil comenci a funcionar, aquestes vies de transport,
aquesta R4 i les rodalies que passen per Vilanova, s’hipersaturaran i encara sera un
servei pitjor que 'actual. Per aix0 nosaltres, quan ens vam plantejar la idea de 'estudi
del pla territorial i dObviament tot el tema d’infraestructures, vam plantejar-nos que
haviem d’apostar per una visié nodal i resilient del transport ferroviari. Si no som
capacos de construir unes vies que permetin que en moments critics o de saturacié
o de problematica siguin capaces d’evitar aquests espais i d’unir territorialment tot el
pais per definir una visio clara i equilibrada del pafs, no estem fent res, sind que es-
tem repetint un model obsolet que esta condemnat al fracas, inevitablement.

I aqui és quan va sortir la idea de l'eix Transversal i de potenciar-lo, perd sem-
pre des d’aquesta perspectiva de cobrir aquestes necessitats que té la gent del nostre
territori, aquelles necessitats basiques del transport. Quan ens estem transformant
en un espai d’acollida de la poblacio, el que no pot ser €s que tinguin un problema
tan greu per venir a Barcelona, un problema greu per moure’ns dins de la nostra ve-
gueria. Es impossible anar gairebé en transport piiblic unint les quatre capitals de la
nostra vegueria. Aquests reptes son els que hem d’afrontar.

I hem de ser conscients de quines respostes donem, pero també de quines respos-
tes donem com a pais per unir aquelles capitals sense passar pel centrisme de Barce-
lona, que passa en el nostre pais i com estem definint-lo. I des d’aquesta perspectiva
és des d’on volem treballar i des d’on fem aquesta aposta tan clara i ferma per desen-
volupar I’eix Transversal.

En un principi, aquest és una mica el resum de la visié que tindriem, sobretot
aquesta visi6 de I’equilibri territorial necessari, de la previsio de que passara a futur
i com respondrem a aquests reptes de futur.

Gracies.

Pep Solé Vilanova (membre de I’Associacio pro Vegueria Penedes)

Afegir dues coses. Una. El tragat de I'eix Transversal Ferroviari esta pensat per
a mercaderies i, Obviament, per una via hi pot passar de tot, passatgers i mercaderies,
pero aquesta via ja esta pensada per a mercaderies, en el sentit que evita les capitals.

I, després, en el cas d’Igualada ja hi ha un bypass, a Vic també em sembla que hi
ha un altre bypass..., €s a dir, que sigui assequible també per al transport de viatgers.
Pero des del punt de vista de seguretat —i crec que aquest €s un tema important— ’eix
Transversal ja ho preveu, aix0. Ara les mercaderies que passaran pel tercer fil, que
passaran per Vilafranca, seguiran passant per on passen tots els trens, per dintre de
Vilafranca. I si agafeu el tracgat del tercer fil en amunt, doncs, tot sén poblacions on
hi han de passar una pila de trens, que seran..., els uns seran de mercaderies perillo-
ses —no en sé el percentatge— i d’altres no ho seran, pero vull dir que desviar-ne una
part, la que ve del corredor central per aquest carril, per aquesta via, pensada ja per
a mercaderies, complint la normativa de per on han de passar les mercaderies, aix0o
ja ens ajuda, no?

En un moment que hem de treure les mercaderies de la carretera, que els técnics
diuen que estem al tres per cent del transport per tren i diuen que hem d’arribar al
vint per cent..., €s a dir, si no hi posem alguna cosa més, passarem del tres al quatre i
no sé€ en base a que, potser amb molta illusié farem aixo, pero no arribarem a aquest
trenta ni al vint.
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Jordi Sanchez Solsona (membre de I’Associacio pro Vegueria Penedes)

Si. Només reforcar que un municipi sense planejament té mal futur. Una Cata-
lunya sense una planificacié de tot el pais t€ mal futur. Per tant, jo lo que voldria
reforgar és: lo que aterra de les darreres noticies que anem sentint..., hem passat en
molt pocs anys de 6 a 8 milions, i hi ha, a més a més, qui postula, i per tot lo que
llegeixo, que ja anem cap als 10. Avui amb 8 no tenim la infraestructura de 8. Com
podem anar cap als 10, si continuem amb aquest podriem dir no escoltar la paraula
de la necessitat? Molt malament. Per tant, €s urgentissim —urgentissim— que infra-
estructures com aquesta, que poden ajudar a reequilibrar..., que en aixod no es perdi
més temps ja.

I, sobretot, lo que és el pla territorial parcial del Penedes pot ajudar... Nosaltres
podriem haver mirat —i acabo—..., aquesta infraestructura, on comenga? En el Penedes?
Al Corredor Mediterrani? A I'estacié de Sant Viceng de Calders. I, per la part del
camfi central, de Saragossa-Lleida, doncs..., bé, a Igualada? I per on hem d’anar?
Llavors, vam dir que no podiem fer una infraestructura a trossets, que a vegades es
cau en el parany de voler resoldre la teva rajola. I aixo no és per resoldre la teva ra-
jola, lo que s’ha de resoldre és tot el mosaic. I tot el mosaic només el podem mirar si
aixequem la mirada i diem per on entren i per on han de sortir, i ha de ser un projec-
te de pais —de pais— i urgent.

El president

Molt bé, gracies als tres per la intervencid. I ara, seguidament, i com és tradicid
en aquesta comissid, fariem un intercanvi d’impressions durant set minuts per part
dels diferents portaveus dels grups politics amb els convidats. I comencariem per
ordre de rebuda de la compareixenca aqui a la comissid, amb el Grup del Partit dels
Socialistes de Catalunya, amb la senyora Eva Candela. Quan voste vulgui.

Eva Candela Lépez

Gracies, president. M’ha agafat una mica desprevinguda, perque, com sempre
parlo I'iltima, ara no m’esperava parlar la primera. (L'oradora riu.) Bé, ja estem pre-
parats, per aix0. Molt bon dia. Un agraiment molt gran per estar avui aqui els tres. Jo
penso que el territori t€ sort de tenir persones com vosaltres, que el pensen, que el tre-
pitgen, que escolten i que al final endrecen també les idees i les necessitats i sén capa-
cos després d’explicar-ho. Aixo és molt important per a un territori. I jo crec que a
les administracions, a més, les ajuda molt, poder tenir persones aixi en el territori.

La importancia d’aquesta infraestructura jo crec que tots la tenim clara. Com bé
deieu, €s un projecte de pais, i les decisions s’han de prendre perqué puguem anar
avancant. Si no es prenen decisions..., podem trigar més temps després a fer-ho o no
fer-ho, perd si no es prenen les decisions segur que no avancem, perque hi ha molta
feina al darrere d’aquest planejament, al darrere de dibuixar, al darrere de planifi-
car... Hi ha feina que dura anys, tots ho sabem, els que ens hem dedicat a aquestes
qiiestions, pero si no es prenen decisions segur que no les comencem.

I aixi, més en general, la importancia que té per a la mobilitat el transport ferro-
viari... Jo crec que en aquesta comissio ho hem parlat moltes vegades i la majoria de
grups hi estem d’acord, que €s el moment de planificar el transport ferroviari per a
la descarbonitzacié de la mobilitat. Es que no ens toca un altre remei, vull dir que
son decisions que s’han de prendre ja, perque no tenim una altra sortida que no si-
gui aquesta per complir les normatives, pero per la salut de la ciutadania i per anar
endavant.

Jo el que us voldria preguntar també ara és que m’expliquéssiu com vau viure
vosaltres aquesta jornada que vau fer al Vendrell, que jo crec que també va ser un
punt d’inflexid, on us trobeu tots, on hi ha politics, hi ha técnics, hi ha ciutadania
civil; com la vau viure vosaltres, aquesta trobada que vau fer al Vendrell, on surt
aquesta declaracid, i com veieu els compromisos que va haver-hi per les parts politi-
ques que van estar alla.
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Pep Solé Vilanova (membre de I’Associacio pro Vegueria Penedes)

El merit és de I'associacid, perd molt d’ell, eh? (Rialles.) Les coses quan sén, son.
També voldria dir que, dintre de 'associacié de la que formem part aquesta comis-
si6 de territori, som, amb carnet o sense, pero addictes a un partit, eh? Tots diferents,
la qual cosa... Recordo I'alcalde de Lleida, que es va sorprendre, perque ell va dir:
«Pero vosaltres sou d'un partit o queé sou?» «No, no, mira, hi ha aquest partit, aquest
partit, aquest partit...» «Ah, coi, ara ho entenc, aix0, doncs. Ah, pero...» I a partir de
llavors se li van obrir les orelles. Per tant, jo penso que, quan parlem del territori, el
consens que tenim en el territori..., aix0 €s basic.

Hem anat a veure el que no esta escrit. Ens faltava la comissié que avui esta aqui
i ens queda només la consellera i el president. Hem parlat amb tothom: alcaldes de
tot arreu, consells comarcals de tot arreu, capitals d’associacions, amb els de mer-
caderies, amb els de Dignitat a les Vies... Hem parlat amb tothom. I quan hem fet la
jornada aquesta del Penedes, a mi, com que m’agrada el debat i m’agrada la guerra,
doncs, no em sap greu debatre amb gent que pensi diferent que jo. Em convenceran
0 no em convenceran, m’entendran o no, pero el debat d’idees sempre €s interessant.
I en una xerrada jo sempre penso que hi ha d’haver algi, com a minim un, que porti
la contraria als altres; no pel fet de portar la contraria, siné que pensi diferent, per-
que les coses s’han de contrastar i s’ha de donar visibilitat a totes les idees.

No hem trobat ningi que estigui en contra de I’eix Transversal; o sigui, de
veritat que no hi és. Bé, de veritat que no ’hem trobat; és possible que hi sigui,
pero no ’hem trobat, amb tothom qui hem parlat. I aquesta jornada d’aqui va ser,
d’alguna manera, tancar tota aquesta ruta de molts quilometres per Catalunya,
perque la nostra mirada..., home, evidentment, som de la vegueria Penedes i la
finalitat de la nostra associaci6 és la vegueria, perd sempre amb una mirada de
pafis, espanyola i europea quant a les infraestructures.

Jo crec que va ser una miqueta el tancament. La veritat €s que ens ho vam passar
molt bé organitzant-la. Considerem que va ser un exit, i al final d’alla en va sortir
aquesta declaraci6, que era un seguiment de la declaraci6 de Vilafranca en aquesta
unitat, en defensar aix0 i1 que es faci. Perque tampoc n’hi ha prou amb un pla, un pla
és una ratlla. Diu: «Si un dia es fa I'eix, passara per aqui, per aqui, per aqui.» Home,
ja és molt aixo, eh?, pero... Per tant, aquest debat ja esta fet, per on ha de passar, perd
ara el que s’ha de fer és fer-lo.

I aqui també entenc jo que s’han de buscar complicitats a Madrid i a Europa. Es
a dir, aix0d no queda a la vegueria Penedes, perd tampoc queda només aqui a Catalu-
nya, sind que el debat ha de ser molt més obert, eh?

Jesus Albert Magallon i Mora (membre de I’Associacié pro Vegueria

Penedés)

Si. Jo seré molt breu. En resum de la jornada..., jo soc el discol de tot el grup. Jo
ho resumiria en «fets, no paraules». I aix0 és basic.

Merci.

Eva Candela Lépez

Si, moltes gracies. Jo crec que €s molt important també que ho concretis, «fets
i no paraules»; de paraules a vegades tots en tenim moltes.

Bé, jo com a Grup Socialistes, si que els podria dir que des del Govern esta en
peu el compromis de la licitacid, abans de finalitzaci6 de I’any, de I’estudi informa-
tiu. El Govern esta compromes amb aquesta infraestructura. I bé, esperem aixo, que
aquests terminis que estan posats sobre la taula i amb els quals es va comprometre
el Govern siguin fets i no paraules.

I agrair-vos molt que avui hagueu estat aqui i que continueu aquest cami, que
ara us falta la consellera, us falta el president... Jo crec que porteu un cami ferm,
clar i de consens. A més, amb el que deies, que és molt important també: encara
que hi hagi algi que posi una mica de petard perque es discuteixi, a vegades jo
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penso que també €s bo, pero al final lo que és important és saber quin és I'objectiu
que volem tots.
Gracies.

El president
Molt bé, diputada Candela. I seguidament, i en nom del Grup de Junts, té la pa-
raula la diputada Toronjo.

Judith Toronjo i Nofuentes

Gracies, president. I un agraiment a tots els companys i companyes que avui ve-
nen a compareixer, que ens acompanyen per aquesta compareixenga, per aquesta
presentacio que fan de la vegueria, pero que fan aquesta tasca associativa, que, a tra-
vés de diferents sensibilitats, aglutinen aquesta defensa territorial.

Avui ho faig en nom de la diputada Montse Ortiz, que no ens ha pogut acompa-
nyar, pero si que..., amb unes reflexions i amb una defensa molt ferma que ha portat
a terme des d’aquest Parlament a través de diverses interpellacions, i amb les que
s’ha compartit amb vostes de primera ma aquesta realitat que volem per a la ve-
gueria del Penedes, i amb aquesta maxima que vosteés comengaven avui la compa-
reixenga, que €s amb la necessitat de pafs.

I ho fem amb un planejament que es va crear el 2017, com feien referéncia, pel
que cal garantir aquest desenvolupament ara amb un equilibri territorial ferm tant
a nivell urbanistic, econdmic i social com de mobilitat de la vegueria. De fet, per
nosaltres, res més lluny de la realitat, aquell model que alguns intenten imposar de
la Barcelona metropolitana dels 6 milions. No és el nostre model, amb aquesta visio
integral de pais cohesionat, pero, alhora, de construir també els serveis i la mobilitat
necessaria per a totes les vegueries, i aix0 interpella directament el Penedes.

Per tant, m’ha agradat la reflexié que vostes avui també posaven sobre la taula
d’aquesta Catalunya que estem construint avui ja dels 8 milions, perdo amb els ser-
veis només dels 6 milions. Per tant, si pensem en gran, hem també de condicionar
aquests serveis i adaptar-los a la realitat de tots els habitants que hi ha en el nostre
pais.

Per tant, avui, amb aquest deficit de mobilitat que hi ha en el territori, que avui
I’'exposaven, a través d’aquest corredor de la costa, que esta totalment saturat, amb
I'increment demografic, I'econdomic, i amb aquesta manca d’alternatives amb un pro-
jecte clau com és l'eix Transversal Ferroviari i amb aquest projecte que permetria
connectar amb les comarques d’interior com Lleida, com en aquest cas el Penedes,
i que estiguin no només preparats per a mercaderies, sind també per a passatgers de
forma directa.

Un projecte, per tant, de pais imprescindible per Junts per Catalunya i reivindi-
cat. [ avui en aquesta linia voldriem també preguntar-los quin creuen que hauria de
ser, segons el seu entendre, el calendari minim i indispensable d’iniciar aquest estudi
informatiu i de poder donar sortida a aquest pas tan important, en quines fases con-
sideren imprescindibles que s’hauria de calendaritzar de manera publica i vinculant.

Per tant, també parlar avui sobre els beneficis territorials i econdmics de forma
immediata i el que suposaria ’eix Transversal Ferroviari, 1 alhora tenint en compte
aquest servei de passatgers i els riscos que s’identifiquen a I’hora de construir una al-
ternativa interior i que sigui factible.

Jordi Sanchez Solsona (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedes)

Si, jo crec que ja que haviem preparat una proposta de resolucid, i com que tot
ha de tindre els seus tramits, i al no poder aprofitar aquesta trobada que hem fet...
Es que jo soc persona d’anar per feina i aprofitar rapid les coses. I avui hagués estat
estupend que, després de lo que hem trepitjat i hem parlat del territori i del «si» ge-
neral... I fer una cosa que és lo més dificil amb la politica; hi ha moltes definicions
de la «politica», i jo sempre m’he agafat a una: I'art de lo possible, no de lo impossible.
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Per tant, lo que avui parlem €s possible, i si és possible i ens escoltés tothom, que
fos una agora i ens estigués escoltant tota la poblaci6 catalana, diria: «Perd per que
perdeu més el temps en més reunions? Ja heu parlat amb tothom, no?» Bé, doncs es-
colta, lo que s’ha de fer... Es igual qui governi, perqué jo sempre suposo que tothom
que decideix sortir de casa i ajudar a tirar endavant un pafs..., aquest és un efecte que
és una de les coses més lloables que pot fer I’ésser huma, i avui portem tota una car-
rega darrere, els que ens hem dedicat o ens dediquem de la manera que sigui, no?...
A vegades em fan la pregunta: «Que encara et dediques a la politica?» I jo contesto:
«Aix0 no s’abandona mai.» Perqué quan anem a comprar un diari estem fent politi-
ca, 1 quan opinem fem politica.

Llavors, jo el que llangaria és: aix0 avui no es pot aprovar per metode, d’acord,
pero si que contestaré la pregunta, que és oportuna, i que acaba amb una proposta de
quatre punts concrets i rapids, que seria... Al Parlament de Catalunya ja us imagino
tots alla asseguts, i tots junts —tots junts— feu una cosa que €s la més bonica, que €s
arribar al consens, i el consens €s el gran premi de la politica.

Llavors, el primer punt diu: «La necessitat que Catalunya disposi d’un corredor
ferroviari interior que garanteixi una mobilitat eficient, sostenible i equilibrada i que
permeti descongestionar el corredor de la costa entenent I'interes general i les neces-
sitats creixents de mobilitat de les comarques de centre del pais i del Penedes.»

Punt 2: «Accelerar I'inici i el desenvolupament de I’estudi informatiu de 1’eix
Transversal Ferroviari establint un calendari d’execuci6 clar i vinculant amb fases
definides, dotaci6 pressupostaria i plena, transparéncia durant tot el procés de redac-
ci6 i tramitacid.»

Tercer punt: «Donar suport a la peticié de I’Associacié pro Vegueria Penedes se-
gons la qual..., una linia ferroviaria que travessa Catalunya per I'interior, capa¢ de
donar sortida al transit de pas de mercaderies i de prestar serveis de passatgers a
les comarques de la zona, concretament impulsar» —i aqui contesta la pregunta— «la
fase primera». Es pot fer per fases, aixo. Perque si hem d’esperar a tindre tots els
diners per poder fer-ho tot, només anirem tirant del tercer fil, que sera un desastre.
Llavors, concretament, impulsar la fase 1 de I'eix Transversal Ferroviari, comenga-
da a tramitar 'any 2005, que uneix Lleida, Igualada i Martorell i que ha d’enllacar
amb Barcelona o amb Franga a través de la linia d’alta velocitat. Per tant, anem per
feina, adjudiquem la primera fase i comencem dema, no d’aqui quatre o cinc anys,
que ja no sé quants habitants tindrem a Catalunya.

I quart i darrer punt: «Incorporar I'eix Transversal Ferroviari com a infraestruc-
tura prioritaria en els proxims pressupostos de la Generalitat de Catalunya i pro-
grames d’inversi6 de la Generalitat, I’Estat i la Unié Europea, assegurant que el
projecte avanci i que disposi dels recursos necessaris per executar totes les fases
previstes.»

I jo acabo dient: si quan tu —que aixo0 ho he practicat i ho he fet, i per aixo parlo
per I'experiéncia—..., si tu vas a demanar a un lloc superior, que és on t’han d’atendre,
et fan la classica pregunta de dir-te: «El territori que diu?» «Bé, falta..., hem d’acabar
de no sé que...» «Escolti’'m, lliguin bé el territori i vinguin, que nosaltres estarem per
la feina.» Els hi posem tan facil... A Madrid, em refereixo, sigui el color que sigui; a
Brusselles, em refereixo, sigui el color que sigui, I’alt funcionari de torn ens contes-
tara aixo. I aixo ja és coneixement de ’Administracid.

Llavors, ho hem d’evitar, perque quan ens preguntin aixo diguem: «Al territori,
per consens, tothom hi esta d’acord; per tant, venim perque aixo es tiri endavant.»
I per aix0 deiem que tindre el pla territorial parcial del Penedes €s un instrument im-
prescindible, encara que I’hagim de corregir en el seu moment quan es faci la revisio
de tot el planejament de Catalunya. Val més partir d’'un document fet i corregir la
pagina 36, aquell paragraf que no encaixa perque ha passat un temps, perd guanyem
temps al temps.

Ho deixo, perque jo estaria parlant fins i tot...
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El president
Si, ja, ja..., aixo, els alcaldes tenim aquesta malaltia. (Rialles.) Molt bé, senyor
Sanchez. Un segon...

Pep Solé Vilanova (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedés)

Només afegir que, la proposta aquesta que comenta el Jordi, el que volem és que
sigui aprovada pel Ple del Parlament.

I ’altra cosa és: en concret, en el tema de fases, clar, el desavantatge del tren €s
que fins que no poses I'iltima travessa no hi pot passar un tren, no és com les car-
reteres, que, mira, vas fent i ho pots anar fent per etapes. Perd aquesta primera fase,
que seria Lleida-Igualada, fins a Cervera no dic que sigui pla, pero és assequible, ja
hi tenim una via de tren que es pot substituir o fer parallela, no ho sé, ja ho decidiran
els tecnics, que jo no en soc, perd jo diria que €s relativament facil. Després hem de
passar la Panadella fins a Igualada, relativament facil, i després hem de foradar el
Bruc, que aquesta €s la dificil o que..., bé, dificil, no, cara; de dificil no en té re, no-
més €s qiiestié de posar la maquina i foradar.

Perd aquesta primera fase creiem que €s relativament assequible sobre el pres-
supost total. Aquesta segona fase d’Igualada a Manresa, Vic, Girona, si heu fet 'eix
Transversal per carretera ja sabeu que allo és un viadotto e galleria, que diuen a Italia.

El president
Molt bé. I ara, seguidament, i en representacié d’Esquerra Republicana, té la pa-
raula la diputada Llop.

Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. Molt bon dia a tothom. Gracies i benvinguts; gracies per les
explicacions 1 benvinguts en aquesta comissid a en Jordi Sdnchez, el Pep Sol€ i el
Txus Magallon. I, en especial, bentornada a la Flora Sanabra. I també benvinguts en
Ramon Arnabat i I'Ivan Faccia. En tot cas, agrair-vos les explicacions. Es evident
que per part d’Esquerra Republicana compartim —i ho sabeu— al cent per cent el que
acabeu d’exposar des de fa molt de temps.

Comencava en Jordi dient el tema de la necessitat i dels grans reptes que afronta
la nostra vegueria, aquesta vuitena vegueria que arriba el 2017 gracies en bona part
a la vostra predecessora, la Plataforma per una Vegueria Propia, i la feina que es va
fer des del territori amb aquest mateix consens, que va aconseguir al final acabar ar-
rossegant tothom i que una vegueria que ningd havia previst arribés perque s’ho me-
reixia, per historia i també per servei als seus ciutadans i ciutadanes. No només €és
un tema d’historia, sind que €s un tema de cohesi6 del territori i de servei.

Per tant, ho comparteixo, la vegueria t€ moltissims reptes, evidentment. Deia en
Jordi el pla territorial parcial del Penedes, que €s un deute pendent i que no acaba
d’arrancar, €s a dir, que de tant en tant arranca, avanca i no sé que i de cop i volta
queda parat, pero €s evident que necessitem un document que ens digui qué volem
ser quan siguem grans i que defineixi aquests espais oberts, aquestes infraestructu-
res, aquestes zones agricoles, també tot el tema d’ordenacié d’urbanitzacions... Per
tant, ho compartim cent per cent.

I, evidentment, també tenim problemes que passen arreu del pais, com és 1’ha-
bitatge i com €s la mobilitat, que €s aquesta que avui ens porta aqui, i que especial-
ment al Penedes, que som terra de pas, que som la rotula entre Barcelona i Tarragona,
la rotula entre I'interior i la costa, i ens passen moltissimes infraestructures des del
temps dels romans..., €s evident que, malgrat que ens passen moltes infraestructures,
ens donen molt poc servei —normalment més aviat ens donen més maldecaps que
serveis. Per tant, eix Transversal Ferroviari, ho compartim cent per cent: absoluta-
ment imprescindible.

En Jordi deia: «FEl tercer fil sera un desastre.» No, no, no, el tercer fil ja €s un
desastre. Ha sigut un desastre mentre I’han installat. No sé qui va tenir acudit de
fer passar pel mig de les poblacions de la plana penedesenca..., €s igual, totes:
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des del Vendrell, ’Arbog —que passa al costat de l'institut i del tren—, perd continua
passant a tocar de Santa Margarida i els Monjos, passa pel mig de Vilafranca, se’n
va a buscar..., en fi, totes les poblacions, acaba passant Gelida... Per tant, no sé€ a qui
se li va acudir passar posant un tercer fil sobre la via convencional de I'R4; una via
que ja hi tenim problemes de freqiieéncia perqué necessita més marge per poder do-
nar el servei a les rodalies, doncs, no sé a qui se li va acudir posar-hi el transport de
mercaderies.

Un transport de mercaderies, a més a més, on amb sort no tots els trens seran de
mercaderies perilloses, perd €s que ja només amb el soroll que provoca en moltes
poblacions, segurament... (veus de fons) —exacte: soroll, llargada dels trens, capaci-
tat, etcetera—, €s evident que si anem a buscar les normatives de soroll en els mu-
nicipis o les de transport de mercaderies perilloses no complira caps dels requisits
que sén necessaris. Per tant, ja es veu que aquestes mercaderies no poden anar sobre
I'R4, perque, a més a més, necessitem més freqiiencia. A hores d’ara, al Penedes, a
la part de ’Alt i Baix Penedes amb 1'R4 estem patint que un tren..., de dos trens que
arriben a Martorell, un passa més avall; dels que arriben a Vilafranca, de dos, també
només en passa un fins a Sant Viceng de Calders. Per tant, tenim unes freqiiencies
absolutament inassumibles, i €s evident que si a sobre hi posem mercaderies aquesta
freqiiéncia no la millorarem en la vida.

Per tant, ens cal, imprescindiblement, aquesta solucié de I’eix Transversal Ferro-
viari, que compartim absolutament. I ens cal per descarbonitzacid, si, per millorar
el servei, ho deia el Txus, treure camions de ’AP-7, que a hores d’ara €s un perill
public, anar per I'AP7; és a dir, aquest mati tornava a haver-hi un accident d’un ca-
mid, perd és que no és avui, és cada dia. I, a més a més, perque el Penedes també es
mereix un transport digne, i aquest transport digne també ha d’arribar, com deia en
Pep, a Igualada.

Es a dir, aquest eix Transversal Ferroviari a nivell de Penedés ens soluciona
aquest corredor que tenim saturat, un corredor, a més..., parlo de I’'R4, perod quan se
satura, llavors baixen trens a I’'R2 Sud i passa absolutament el mateix que explicava
amb I'R4, pero, a més a més, dona un servei de tren digne per a viatgers a la zona
d’Igualada i de ’Anoia, i, a més a més, fa aquest corredor de mercaderies que ens
sembla absolutament imprescindible. Per tant, no podem estar més convencuts i més
a favor d’aquesta solucid.

Nosaltres, com tots els grups, entenc, hem rebut la proposta de resolucié. Jo no-
més li he fet un comentari al Jordi Cuyas, el president de ’Associacié pro Vegueria,
al que des d’aqui li desitjo que molt aviat pugui tornar a estar al cent per cent i pugui
tornar a acompanyar-nos a tot arreu. Jo només li feia un comentari que anava una
mica en la linia del que deia el Grup Parlamentari de Junts, i1 €s: concretem una mica
més en tempos aixo que estem dient, perque els tempos a ’Administracié sén el que
se’ns acaba menjant. Per tant, jo I'inica pega que hi posaria €s aquesta. I, en tot cas,
el compromis d’Esquerra de mirar amb tots els grups parlamentaris democratics de
tirar endavant aquesta proposta de resolucié i veure com la podem elevar al més ra-
pid possible perque sigui una realitat acabant acordant el text que sigui amb valtros.

Llavors, com que, evidentment, hi estic absolutament d’acord o hi estem, des
d’Esquerra, absolutament d’acord, us faig alguna pregunta de temes que, per exem-
ple, crec que poden ser importants. Heu anat a veure tothom, ho heu explicat. Que
diuen des dels ports, que sén un factor importantissim, port de Tarragona, port de
Barcelona? Que diuen d’aquest eix Transversal Ferroviari? Ells sempre parlen d’una
marina seca més amunt d’aquesta zona de litoral i prelitoral. Com pot ajudar aixo
I'economia? Perque jo entenc que I'eix Transversal Ferroviari ajuda el Penedes, pero
sobretot €s una eina de cohesio territorial per a tot el pais, perque descongestiona
tot lo que posem sobre el corredor litoral i porta serveis i porta riquesa i generacio
d’oportunitats més amunt. Per tant, per exemple, la gent dels ports, qué diuen? O que
diu l'alcalde de Tarragona en aquest tema?
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El president
Tenen un minut.

Jordi Sanchez Solsona (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedeés)

Els dos ports —els dos ports. Lo que us pot sorprendre més és, escoltada la nostra
proposta, que ens diguessin: «Com €s que aix0 no m’ho havia explicat encara nin-
gi?» Amb aix0 ja contesto. Vol dir que, a vegades, com que només ens mirem el
melic i ens mirem la nostra rajola, ens oblidem que el paisatge és sencer; en aquest
cas, del pais, de Catalunya.

Llavors, nosaltres, positivament, a favor el port de Tarragona i a favor el port de
Barcelona. Ara, com que sén els que mouen gran part de I'economia, suposo que si
estiguessin aqui farien només una pregunta: quan ho tindrem, aixd? I com que és
aquesta, la pregunta, esta en mans de tots, perd basicament dels que us asseieu en
una taula d’un ple com un ajuntament que decideix.

Per tant, anem per feina (I'orador riu) 1 ja esta. Perd la resposta és aquesta: els
dos, interessadissims en saber aixo. Llavors, solucionen el tema de Tarragona i solu-
cionen el tema de Barcelona. Llavors, aixd més bé no ho podem tindre.

El president
Molt bé. I seguidament, i en nom del Partit Popular, tindria la paraula la diputada
Eva Garcia.

Eva Garcia Rodriguez

Gracies, senyor president. I moltes gracies, senyors Sdnchez, Solé¢ i Magallon,
per la seva compareixenca, per la seva intervencio i per aportar-nos dades en aques-
ta problematica que coneixem prou bé. Ens sumem també a la seva peticid, a la seva
reivindicacié sobre els problemes, les problematiques en infraestructures, sobretot
que teniu a la vegueria del Penedes, un espai en expansid, amb una activitat econo-
mica diversa i amb una poblacié també creixent.

Tot i aix{i, nosaltres entenem que el Govern de Catalunya ha estat incapag d’oferir
una planificaci6 territorial coherent. Les vies principals, com 'AP-7 i I'N-340, i de-
terminats trams també de la C-32 acumulen saturacions constants que sén produc-
te en bona part d’'una absencia de previsio i d’inversions estrategiques que fa molts
anys que s’anuncien perod que no acaben d’arribar.

I, en aquest sentit, ens agradaria coneixer la seva opinié sobre si 'actual xarxa
viaria pot absorbir I'increment de transit previst i quines son les actuacions que con-
sideren prioritaries. En certa part, en bona manera, vostes en la seva intervenci6 hi
han passat una mica per sobre, pero ens agradaria que poguessin concretar-ho una
mica més també. I com valoren també el paper de la C-15 i quin potencial tindria si
s’hagués apostat per convertir-la en un eix real de mobilitat interna.

Pel que fa al transport ferroviari, vostes també ens han fet una gran exposicio,
una clara concrecio sobre I’eix Transversal, pero nosaltres entenem que la situacio és
encara més preocupant, perque el Penedes depen del tren, com vostes aixi han expli-
cat, per0 la Generalitat, amb competencies en la gesti6 de rodalies i també en la pla-
nificacié territorial, no han estat capagos d’oferir millores tangibles. Les freqiiencies
son irregulars; les interconnexions, insuficients, i la saturacid, persistent. En aquest
sentit, ens agradaria també saber si consideren que una possible integraci6 tarifaria i
operativa més ambiciosa, que porten anys anunciant de manera reiterada, podria en
certa manera millorar la mobilitat també d’aquesta zona.

Amb relacio a les rutes que vostes identifiquen com a més deficitaries, voliem sa-
ber també si consideren que féormules com el transport a demanda podria solucionar
d’alguna manera aquesta situacio.

I també, i ja per acabar, quines estrategies proposen per fomentar una mobilitat
sostenible sense perjudicar la competitivitat empresarial d’aquesta zona, que logisti-
cament €s un territori for¢a desenvolupat a Catalunya. Quines son, com deia, les es-
trateégies que vostes proposen en aquest sentit?
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També compartim el redactat de la proposta que ens han fet arribar, i també de-
manar la possibilitat d’incorporar aquest calendari de terminis previstos per concre-
tar-ho una mica més.

I, sense més, també anunciar..., que sapiguen que tenen el nostre suport, el suport
del Partit Popular, per continuar treballant per tal de que les seves demandes acabin
sent una realitat.

Gracies.

Jordi Sanchez Solsona (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedes)

Bé, en opinié també€ del que els meus companys diran, només un tret aixi rapid
i general. Nosaltres no som govern, ni tan sols som un grup politic. Hem sigut uns
ciutadans que hem intentat veure un problema que el tenies a casa, perd que t’adones
que no €s solament a casa, que s’ha de resoldre fora del melic, que s’ha de veure en
el seu conjunt, i aquesta €s la feina que hem fet.

A la vegada, ja hem dit també que aquesta infraestructura de I’eix Transversal re-
equilibrara moltes coses de les que s’han comentat, com pot ser rodalies, per exem-
ple —tot aixd millorara. Es molt rapid: el que s’hauria de fer és el pla general per un
cantd, perd és que nosaltres, la vegueria, sense el pla territorial..., no volem estar en
aquesta podriem dir situacié d’incertesa i d’'una realitat que esta clara, ja, sembla,
per part de tothom. Doncs fem les coses que estan clares per part de tothom, do-
nem-hi molta Ilum i1 molta rapidesa. I, quant a lo altre, també¢, igualment; no pot ser
que triguem tant de temps a planificar. Mani qui mani, no pot ser.

Jo parlaré només de I'experiencia de I'ajuntament. Si jo em poso a fer la revisio
del planejament de la meva ciutat, si no comengo I’endema que soc ja a govern, no
arribaré, i tinc quatre anys. La ciutadania m’ha donat un tal6 per quatre anys. Si no
comenco ’endema, no arribaré. Per tant, si aix0 €s aixi, imagineu-vos-ho a nivell
de Catalunya. Pero bé, hi ha gent que s’hi dedica, hi han bons professionals, i el que
s’ha de fer és governar encara que hi hagin dificultats —governar. I si hi han difi-
cultats ja es resoldran, i si ha de canviar un altre govern..., ja fara la pagina que hagi
de correspondre amb la seva opini6. Pero tothom hauria d’entendre que hi hagi qui
hi hagi governant hi ha d’haver un objectiu, hi ha d’haver una pastanaga clara, que
és que hem de tindre el planejament, i després ja discutirem el que vulguem, perod
d’entrada hem de tindre el planejament. I qui governa ha de governar, evident, eh?

Per tant, totes aquestes coses son..., el Pep ho podra parlar més bé, perque ho viu
més com a vei de la C-15, que ha passat quan no hi era, lo que minimament tenim.
Jo l'agafo moltes vegades, eh?, i més d’una vegada —i passo la paraula... Jo soc d’un
poblet..., tinc la sort de ser de tres llocs: vaig néixer a Terrassa, vaig passar la infan-
tesa i la joventut a Matadepera, i vaig trobar el meu projecte, tant de feina com de
familia, a Calafell. Porto més anys a Calafell que enlloc. Hi ha una frase en castella
que diu «el roce da carifio», doncs és veritat —€s veritat. Per tant, quan ara he pogut
gaudir, que ja la gaudeixo, la B-40... Posaré un detall: ara ja he sortit del Penedes,
0i? Doncs amb la B-40, per anar de Calafell a Matadepera, m’estalvio quinze mi-
nuts. En lloc de tardar una hora, tardo quaranta-cinc minuts. Per qué? Perque hi ha
una infraestructura. I celebro que també s’hagi fet amb les dimensions del que hagi
de venir. Si no I'heu feta, feu-la. De moment va de Martorell fins a Terrassa. Ha de
continuar fins a Sabadell i després fins a Granollers.

Per0 lo que no pot ser €s que tinguem I’area metropolitana..., aix0d €s com una bo-
tella que acaba amb un coll de botella i un tap. No €s que es collapsara, és que esta
tot collapsat. I aquesta €s una realitat que, siguis del color politic que siguis, I’hauri-
es de tindre clara. Es aixecar la mirada «en plan» dron i veure qué passa. I lo que no
pot ser... Jo..., heu parlat d’un accident d’avui, em sembla. Bé, jo la setmana passada
tornava de Matadepera i a I'arribar al viaducte de Martorell fins a Gelida vaig estar
dos hores i mitja dintre el cotxe. Aix0..., 0 sigui, no podem tindre un pafs aixi. I aixo,
de qui depen? De tots; de tots els ciutadans que hi viuen i de qui governa, qui estigui
a 'oposicid.
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I si es vota que no, que a mi m’ha tocat estar a I'oposicid, s’ha d’explicar, algi
ha de llegir, quan passin cinc anys, deu, quinze, per que van dir que no, aquests. Ha
d’estar escrit per que no, perque s’ha de justificar.

Per tant, jo dic aquests complements perque, ho torno a repetir, lo important és
la necessitat, posem-nos a treballar i, si pot ser dema, que ja no sigui dema passat,
la C-15.

El president
Molt rapid, pero, eh?

Pep Solé Vilanova (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedés)

No, rapid, per concretar... (Veus de fons.) Si, si. C-15. Hem de pensar que quan
parlem de C-15 parlem de C-15 i C-37, perque és I’eix que tiraria cap a Manresa
amunt, amb denominacions diferents. Abans deia que fins que no poses I'tltima tra-
vessa no passa un tren. A la carretera ho pots fer per trossos. Jo, personalment, crec
que s’hauria de fer una autovia. Hi ha un tros, el de Capellades a Igualada, que és
autovia, pero lo altre s’ha fet amb un 2+1. Jo crec que..., potser haguéssim esperat
més, pero crec que hagués estat bé fer 'autovia. De totes maneres, ha millorat molt.

Sobre mobilitat. Es planteja..., no es planteja, em sembla que... —no s€ en quina
fase esta...—, fer un tercer carril Igualada-Martorell i un de Vilafranca a Martorell,
també, em sembla, de ’A-2. Bé, de ’A-2 i de ’AP-7. Jo crec que si traiem els ca-
mions de la carretera, €s a dir, si tenim aquesta modalitat de transport ferroviari i
podem treure camions, per mi, a dia d’avui, sincerament, no hi ha cap problema amb
que segueixi amb els dos i en alguns llocs tres carrils. Es a dir, jo crec que no cal
gastar diners en un tercer i en un quart carrils si Ialternativa..., passant per I'alterna-
tiva de treure els camions.

Integracié tarifaria. Jo d’aixo en sé poc, pero jo crec que hem d’acabar..., perque
jo veig per la tele que, cada vegada que arreglen una cosa, llavors es queixen els del
poble del costat, i aixd em sembla que és el conte de mai acabar. A mi em sembla
que aqui o anem amb una cosa..., amb quilometres, i com els peatges d’autopis-
ta, que espero que algun dia es tornin a posar —moderats, perd d’alguna manera pa-
gar, perque algi ho ha de pagar, aixo.

El transport a demanda jo crec que com a interior €s una oportunitat —interior—,
pero no d’aquest eix de mercaderies.

El president
Hauria d’acabar, eh? —hauria d’acabar...

Pep Solé Vilanova (membre de I’Associacioé pro Vegueria Penedes)
No, no, deixem-ho aqui.

Jordi Sanchez Solsona (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedeés)
El Txus també vol dir...

Jesus Albert Magallon i Mora (membre de I’Associacié pro Vegueria

Penedés)

Si, seré molt concis. Integracié —parlo personalment—, dbviament si. Es neces-
saria, la necessitem. Pensar-la, raonar-la i adaptar-la. El que tenim ara, un desastre.
Afegirem carrils 1 sera un altre desastre, perque no esta ben pensat. Esta pensat per
anar a incrementar transit, no per solucionar els problemes.

C-15. No podem fer infraestructures sense pensar en el transport public i les ne-
cessitats de la ciutadania que viu alla. Aquest per mi és el gran error.

I Ia vinyeta €s una discussié que hem tingut. Encara som alla. Jo soc partidari
d’una vinyeta. Parlo a titol personal, aixo si, eh?

El president
Molt bé. I seguidament, i en nom del Grup dels Comuns, té la paraula el diputat
Mijoler. (Veus de fons.) No, perque no era proposant.
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Lluis Mijoler Martinez

Molt bé. Doncs gracies, president. I gracies per la compareixencga, perd sobretot
gracies per la vostra feina d’empenyer, perque, si no, dificilment surten les coses.
Deia el Jordi Sanchez que la politica és fer possible allo que €s necessari, perd també
és una qiiesti6 de prioritzar, governar, diguéssim. Perqué som capagos molts cops de
treure molts consensos, pero després, a ’hora de tirar endavant, sembla que també
en aquestes prioritats hi han contradiccions, no? Com ara aixo, dir que apostem pel
ferrocarril al nostre pais, pero seguir pensant en infraestructures com el Quart Cin-
turd, que tu ara hi feies referéncia, o el perllongament de la C-32, la variant d’Olot.

O seguir fent..., aqui anem escoltant rotondes i rotondes —avui mateix parlarem
d’una— i més rotondes i més rotondes, com si fossin les grans solucions per als pro-
blemes de mobilitat. Es posar més asfalt i posar més capacitat per al cotxe en comp-
tes de veure quina €s la necessitat de les persones, no? Per tant, entenc el que dieu,
que la qliestié de la vegueria del Penedes és una qiiestié de pais. Jo soc del Prat de
Llobregat, d’un lloc on les infraestructures ens cauen aixi al damunt, pero al final
aquestes infraestructures..., que aporten més a la gent que hi viu, en un territori...,
més enlla de que entenem que hi han infraestructures que sén necessaries per al
pais, perd que €s el que ens estan aportant?

Es una mica el que també esteu plantejant des de la vegueria del Penedes, que no
és un corredor, sind que €s un lloc on també hi viu gent. Per tant, tenir en compte
aquesta Vvisio jo crec que €s important, i que ho vingueu a dir avui també al Parla-
ment, perque aqui, diputats i diputades, estem sobretot per escoltar i per aprendre.
Per aixo deia, eh?, un mapa ple d’infraestructures.

Ens parleu de I'eix Transversal Ferroviari. Per nosaltres €s la gran clau que falta i
que, efectivament, esta consensuada.

La Iinia Vilanova-Vilafranca-Igualada i la linia orbital de segona corona crec
que també €s una qiiesti6 en la que coincidiriem. El bus, el metrobus i la intermoda-
litat, que és el que deia, per al dia a dia de la gent.

I també ara us faré..., també us plantejaré una pregunta sobre la governanga, és a
dir, el Penedes s’hauria també d’escoltar i governar des de la propia vegueria, i tam-
bé la tarifacid, que hi heu fet alguna esmena, en aix0, no? Per tant, us deia: priorit-
zar, esta clar, I'eix Transversal, primera fase, pero si haguéssiu de prioritzar també
en general per reduir més el greuge de la mobilitat..., linia orbital, metrobus, tarifa-
ci6, millora de rodalies? Si haguéssim de prioritzar alguna d’aquestes mesures, qui-
na seria?

Us plantejo cinc preguntes i a partir d’aqui ho repartiu com vulgueu o pugueu.
Com veieu, també des del territori, que la linia Vilanova-Vilafranca-Igualada estigui
integrada dintre d’una orbital ferroviaria Vilanova-Vilafranca-Martorell-Valles-Gra-
nollers? Quins trams en aquest sentit us semblarien més urgents, si hi esteu d’acord?
Quines mancances d’intermodalitat detecteu com a més greus avui dia entre bus i
tren? Quines millores immediates en bus i metrobus creieu que es podrien exigir al
Govern sense esperar grans obres ferroviaries, allo que poguessin fer dema? I, en
cinque lloc, esteu d’acord que la vegueria hauria de disposar d’un espai formal de
governanca de la mobilitat? Com imagineu que fos aquest espai?

I, ja per tltim, dir-vos, manifestar el compromis dels Comuns amb aquest eix
Transversal Ferroviari i amb que la linia orbital ferroviaria sobretot també no que-
di en paper mullat; defensar aquesta linia Vilanova-Vilafranca-Igualada com a peca
clau d’aquesta orbital, i que mantindrem —jo crec que en aixo també estem d’acord—
la pressié perque es despleguin aquestes resolucions que ja s’han aprovat sobre el
metrobus, els refor¢os d’autobusos, la millora de rodalies i un traspas de rodalies
que sigui amb recursos.

Si és una vegueria, la del Penedes, que ho sigui també amb mobilitat.

Gracies.
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Jesus Albert Magallon i Mora (membre de I’Associacié pro Vegueria

Penedés)

Bé, no oblidem el Vendrell, i la comunicaci6 dins de la vegueria implica també el
Vendrell, obviament. No podem pensar la vegueria si no pensem també en el Baix 1
Penedes. I el gran drama de la nostra vegueria és que estem dividits: tenim una part
que esta a la Catalunya Central, una part que depen de Barcelona i una altra part que
depen de Tarragona. Es el gran drama que tenim. I aqui és important amb quin tipus
de govern ens gestionem, és la base.

Tenir un ens propi que ens ajudi a definir el model de transport? Obviament.

Prioritari? Vilafranca-Vilanova pot ser prioritari. Els busos i tot lo relacionat
amb busos..., €s que realment no solucionara el problema. Aquest és el problema,
que no soluciona el problema que tenim de transport. Es un nyap, és un pedag, perd
és momentani. Hem d’apostar, obviament, per poder desplagcar-nos amb un metode
efectiu, 1 el metode efectiu ara com ara és el tren, 1 s6n unes rodalies ben gestionades
i uns trens lleugers o d’un altre tipus que connectin la resta del pais. Si no ho pensem
d’aquesta manera, ens estem equivocant.

Per aix0 jo insistia abans en tenir una estructura ferroviaria nodal i resilient que
sigui capag¢ d’assumir segons quines situacions complexes que sortiran i s6n inevi-
tables, i que tingui aquesta capacitat d’intercanvi de moviment de la ciutadania, per-
que hem de pensar que nosaltres hem de donar resposta a la nostra ciutadania
i passar per aqui.

No pot ser que per anar de Vilafranca a Vilanova en tren haguem de marxar fins
a Sant Viceng de Castellet, a Sant Viceng, baixar, agafar una altra linia i tornar. Es-
tem parlant d’'una distancia de quinze minuts en cotxe a gairebé quaranta minuts en
tren. Es irracional. Aquests transports sén irracionals. No estan pensats per donar
servei a aquells que nosaltres donem servei, a la ciutadania. I aix0 esta clarissim que
ens ho hem de ficar al cap.

Pep Solé Vilanova (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedés)

Em demanaves una prioritat. Jo, com que soc d’Igualada, et demano I'eix Trans-
versal Ferroviari, perd també t’ho raono. Es a dir, jo crec que aqui soluciona un
tema de transport de viatgers en una Osona on hi ha una mancanca, perd també en
el tema de mercaderies. Solucionar el tema de mercaderies arregla..., vol dir poder
treure camions, vol dir AP-7, vol dir millorar ’'R4. Esa dir, arregla un munt de coses
a la vegada. I totes s6n bones, eh? Es a dir, a l'orbital, dius: «Hosti, em sembla fan-
tastic no haver-ho de passar tot per Barcelona.» Per tant, em sembla una opci6 que té
tot el sentit del mon. I alguns trams ja existeixen, d’aixo; per tant, s’hauria d’empal-
mar alguna cosa. Ja ho faran els enginyers, no?

El tema de cap al Vallgs..., aquest em sembla que practicament estaria tot fet. Em
sembla que només han de posar el tren i fer-lo passar per la via i marcar el recorre-
gut, diria. D’aix0 ja n’hem tingut alguna reunié també amb els de Fem Valles, i ells
veuen que aquesta via té sentit també, de... No sé si seria una alternativa..., potser no
«alternativa», un complement a l'orbital, perd em sembla que estarien totes les vies
posades. Es un problema de posar el tren i que ho faci.

En el tema de la governanca, clar, la governanca en tot cas la fan els organismes
que hi ha avui, que seran els ajuntaments, els consells comarcals i els que esteu aqui.
Els ciutadans, a totes les vegueries, només tenen el dret de demanar, opinar, escriure
articles, intentar pressionar i que les coses avancin, pero les vegueries a dia d’avui
no tenen un sistema de governar, no s’elegeix ningu per governar d’una manera ofi-
cial. Potser d’aqui plora també una mica la criatura, en el sentit que potser a vegades
no sabem massa on adrecar-nos, no tenim un organisme d’ambit de vegueria, eh?

El president
Molt breu, senyor Sanchez, si vol intervenir...
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Jordi Sanchez Solsona (membre de I’Associacio pro Vegueria Penedes)

Tan breu que..., nosaltres, centrem-nos en lo del tren que hem dit, de I'eix Trans-
versal, la primera fase, que aix0 si que es pot comencar ja; si hi ha la voluntat i el
consens, doncs, comencem per aqui.

La resta? Home, som una colla que estem disposats a ajudar, eh? Aixo és lo que
us podem oferir, perque contestar a tot..., €s que heu fet la pregunta del millon. (Ria-
lles.) Es molt dificil contestar la pregunta del mili6. Perd que nosaltres estem fent
una feina, que estem adquirint una acumulaci6 de..., de vegades, com més gran et
fas, bé, tardes més a contestar, pero tens més dades a la calaixera; per tant, pots aju-
dar. I aix0 €s lo que penso que estem fent.

Perdoneu que sigui aixi, pero..., contestar per quedar bé?, no, aquest no €s el
cami —no és el cami. El cami és: avui ens hem reunit, us hem pogut explicar tot lo
que us hem explicat, ens heu preguntat el que us inquieta, i aqui lo que falta ara és
prendre decisio —decisio. Podem fer la carta al Reis també, si volem, perd és lo que
hem de demanar. Posem-nos-hi tots, i que puguem sortir aqui fora... Ens hem fet una
foto abans d’entrar alla, en aquell cep o no sé que era, allo (veus de fons), un pesse-
bre. I, home, si aix0 pogués acabar amb una foto de que tot el congrés de diputats del
Parlament de Catalunya es fa una foto aqui al carrer perque han fet una cosa que po-
der..., poder si que n’hi ha alguna por ahi, 'hemeroteca ens ho dira, no?, pero de tant
en tant estaria bé que la poblaci6 vei€s que els politics també es poden posar d’acord
per fer una cosa. Aquest seria per mi un bon regal de Reis.

El president
Molt bé, senyor Sanchez. I ara, per acabar, dels grups proposants té la paraula el
diputat Cornella, en nom de la CUP.

Dani Cornella Detrell

Si; gracies, president. Benvinguts i benvingudes tots. Gracies per la seva exposi-
ci6. I també donar la benvinguda a tots els acompanyants. Primer de tot, felicitar-vos
per la feina que porteu fent, perque s’ha de reconeixer que heu aconseguit un con-
sens importantissim i una transversalitat que dona molta for¢a a la defensa d’aquest
projecte.

Un projecte que nosaltres també compartim, que €s un projecte de pais per dife-
rents temes: per descarbonitzar, perque la gent treballadora, els veins i veines dels
nostres municipis ho necessiten, no?, necessitem millorar el transport public. I tam-
bé, evidentment, aquest possible pas de les mercaderies descongestionaria al final
les carreteres, que també €s un dels objectius que hem de tenir en aquest pais, des-
congestionar, no invertir més en asfalt. Invertir més en transport i descarbonitzar.
Per tant, ja ho sabeu, tot el nostre suport.

Si que entenc que el que esteu proposant amb aquesta proposta de resolucio..., si
I’entréssim en una comissid, aixo trigara mesos perque va aixi, ’Administracid, perd
si agafem el guant que heu tirat de presentar-la en un ple del Parlament €s molt més
rapid, només cal un acord majoritari de grups. I entenc que, pel que sentim aqui o
vam sentir al Vendrell o a d’altres espais, hi €s, aquest consens. Per tant, nosaltres
ens hi afegim. Vull dir que estem d’acord en firmar-la i que vagi al Ple del Parlament
com a proposta de resolucid, perqué també entenem que li dona molta més solem-
nitat que no pas en una comissio, i €s una clara significacié de la importancia per al
pais, la solidesa i fermesa de la proposta.

Per tant, nosaltres..., seria molt més rapid i podria anar, perque ens entenguem, al
primer Ple del gener, que seria a finals de gener; el de la setmana que ve, impossible,
pero el del gener si. Per tant, comptin amb nosaltres.

I, després, dels temes que han dit, em centraré basicament en 1’eix Transver-
sal. No els hi parlaré d’altres coses que en podriem parlar també, de 1'R4, etcetera,
pero... Em centraré en l'eix. El que han dit de l'eix..., el que va dir el ministre si que
és un tema que a nosaltres ens preocupa una mica, perque al final el que proposa
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amb l'alta velocitat 350 €s connectar Barcelona i Lleida, perd sense cap parada inter-
media. Clar, aquest perd €s important, perque sense cap parada intermedia jo entenc
que no casa massa amb els seus plantejaments.

I, per altre costat, tecnicament encara avui en dia tampoc no €s viable que aques-
ta mateixa via serveixi per fer-hi passar mercaderies, com ja passa de fet amb l’alta
velocitat per Tarragona, que no hi poden passar mercaderies. Per tant, aixo també €s
un inconvenient.

Entenem que aquesta estrategia ferroviaria de Catalunya que ha aprovat el Go-
vern fa unes setmanes..., bé, si que parla d’estacions d’alta velocitat, com per exem-
ple a Vilafranca del Penedes, i no sé si vostes també es decantarien per aquesta...

Referent a la planificacié de I'eix Transversal Ferroviari, que, com han dit, ve de
fa molts anys, del 2000, ja es va aprovar el 2010, pero aquesta planificacié no ha tirat
endavant. Van projectar una obra faraodnica, i nosaltres si que compartim més el que
vostes acaben de dir, de fer-ho en fases, i fins i tot aquestes fases dividir-les, perque
és un projecte important i s’ha de buscar un finangament, etcetera.

I nosaltres pensem —no sé si ho comparteixen— que potser el més important
seria comencar pel tram Cervera-Igualada-Martorell, que aquest realment gene-
ra una nova connexio entre corredors, i potser la fase 2, que parlem..., més Man-
resa-Vic-Girona, mentrestant, que seria també una fase complicada, i, com que té
marge de millora, I'R3..., o, per exemple, es poden potenciar ara mateix els autobu-
sos, I’Eixbus, que només n’hi han quatre entre Lleida i Girona actualment i es poden
ampliar. Per aix0 diem si vostes, amb aquestes fases que proposen, també estarien
d’acord en, la fase 1, fins i tot desgranar-la més per assegurar-nos que tiri endavant,
perque la magnitud de I'obra €s la que és. I, per tant, si enfoquem bé aquestes fases
i aquestes subfases, potser també sera més facil d’avancar i, a més, anar donant res-
posta a les necessitats més urgents del territori, entenent que €s un projecte que no es
fara en pocs anys, sind que per molta voluntat que hi hagi és un projecte que trigara
temps, perque té una envergadura important.

Més enlla d’aixo, res, repetir que tot el nostre suport i que compartim que com
més aviat comencem a prendre acords, veiem aquesta planificacid, aquest estudi in-
formatiu i puguem anar avangant, penso que podrem anar clarificant totes aquestes
fases i subfases que ens garanteixin que aix0 sigui no només un parlar, sind que ja
veiem un horitzé d’inici de les obres, sigui una subfase o sigui el que sigui, no? Que
potser la seva feina, que I’han fet molt bé, ja arriba..., hauria d’arribar a la seva fi,
no perque no els vulguem, eh?, no em mal interpretin, siné perque el que s’hauria de
posar és fil a 'agulla amb una proposta que ve de fa tants anys, tan necessaria per al
pais, que tothom reconeix que és un projecte de pais, pero alhora s’encalla, s’ha que-
dat encallada historicament, i no perque no tingués un recolzament majoritari, sind
per qiiestions..., bé, les que siguin.

Per tant, nosaltres, endavant amb el projecte, i acordem al més aviat possible.
I fem aquest acte solemne amb vostes perque es vegi que hi ha un acord de pafs per
tirar endavant aquest projecte de pais.

Moltes gracies.

El president
Molt bé. En tot cas, el senyor Cornella s’ha menjat els set minuts (rialles), pero...

Dani Cornella Detrell
Com que no m’ensenyes el temps...

El president

Ali, aquests de Girona se la saben molt llarga. (Rialles.) Perd, en tot cas, els hi
dono un minutet, si volen fer algun breu comentari de I’explicaci6é del senyor Corne-
la. (Dani Cornella Detrell intervé sense fer tis del microfon.) Estas perdonat...
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Jesus Albert Magallon i Mora (membre de I’Associacié pro Vegueria

Penedés)

Gracies, Dani. Les fases, d’acord. Aqui només falta una cosa, i €s prioritaria.
Abans hem parlat de la unié dels ports. Han d’estudiar que passa de Tarragona, port
de Tarragona, a connexi6 a aquesta via; si no, estem deixant una porta del pais fora.
Obviament, han de pensar en Girona i la sortida a 'exterior, perd pensem que la ma-
joria del transport que s’esta fent ara €s cap a I'interior de la Peninsula i cap al sud.

Si volem créixer com a pais i volem tenir un projecte de pais clar des d’una pers-
pectiva econdomica, des d’una perspectiva industrial, des d’'una perspectiva de
necessitats, hem de connectar-nos amb Europa, aixd no podem oblidar-ho. Pero
esta clarissim que I'iinica forma de fer aquest projecte €s des d’una visié de fases
—esta clarissim. I en el fons tot aixo respon a voluntat; si no hi ha voluntat, les coses
no funcionen.

El president
Molt bé. I ara, per acabar, i en nom del Grup de VOX, tindria la paraula el senyor
Bello. Quan voste vulgui.

Andrés Bello Sanz

Muchas gracias, presidente. Gracias a los comparecientes, especialmente al se-
flor Sdnchez, por su comentario a favor de la ampliacién de la B-40 a Granollers. Da
gusto escucharlo, esto es algo que seguramente a unos cuantos de los diputados que
estdn aqui no les habrd parecido..., y a nosotros nos parece estupendo y defendemos
lo mismo que usted.

No les doy las gracias, porque no opinamos lo mismo, a los sefiores que han de-
fendido poner peajes en todas las carreteras de Catalufia. Lo llaman «vifieta», pero
bueno, son peajes, y desde VOX defendemos justo lo contrario, suprimir los que hay
y permitir que los ciudadanos circulen libremente con sus coches, que ya considera-
mos que pagan suficientes impuestos.

El nicleo principal de su exposicion ha sido sobre la infraestructura ferroviaria.
Nosotros, obviamente, estamos de acuerdo, apoyamos el desarrollo y la mejora de
las infraestructuras ferroviarias.

Entonces, respecto a este eje Transversal Ferroviario, que es un proyecto muy
ambicioso, yo les queria preguntar dos cosas que no he escuchado. Una, por la pro-
pia ambicion del proyecto y el recorrido, suponemos que tiene un importe cuantio-
so. Entonces, queria preguntarles si tienen algunas cifras de cudnto costaria apro-
ximadamente, l16gicamente, cada una de esas dos fases en las que han dividido el
proyecto.

Y luego, en segundo lugar, claro, hacer una infraestructura de esta dimensién
y de este presumible altisimo coste se justifica si hay demanda, si hay una demanda
latente no atendida, ;no? Y también les preguntaria si tienen estudios de deman-
da, tanto de posibles pasajeros que utilizarian esta nueva linea ferroviaria como
especialmente de mercancias.

Muchas gracias.

Pep Solé Vilanova (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedés)

Bé, I'import. El propi pla preveu una inversi6 total de 7.000 milions d’euros.
Aix0 es va fer I'any 10, quan es va aprovar. No ho sé, sén molts milions. Segur que
en costara més, s’hauria d’actualitzar. Penso que si ara s’adjudica I'estudi aquest pre-
vi, doncs, ens donara una xifra nova que s’haura d’actualitzar, perd penso que...,
aquests 7.000 milions.

Pero també diria que aquesta primera fase de que parlem, i abans jo deia que fins
a Lleida-Cervera podriem dir que és pla i recte..., fer-lo arribar fins a Martorell, no sé
si estariem parlant de 1.000 milions o 1.500 milions. Aix0, no perque ho sapiga jo,
sind perque algt ens ha comentat que podria voltar aix0. Per tant, aquesta primera
fase seria molt més barata que la segona, que I'orografia complica molt la construccio.
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Estudis de demanda. Nosaltres no tenim capacitat per fer-los, pero si que en el
pla territorial... —perd6—, no en el pla territorial, en el pla director de I'eix Transver-
sal Ferroviari, alla hi ha els estudis de demanda. Jo entre parentesis diria que sén
generosos, perque plantejava una demanda Igualada-Barcelona, o Anoia-Barcelona,
de quaranta mil..., és que a Igualada som quaranta-dos mil, és que €s com si anéssim
tots a Barcelona, perd b€, espero jo que aixo... En tot cas, repeteixo com un lloro lo
que diu el pla, no..., fa una pregunta i jo, com que me I’he llegit, el pla, doncs... Alla
recordo que vaig dir: «Home, aix0d no s’ho creu ningt.»

Pero jo crec que per la mobilitat..., s que hi ha estudis de la cambra que parlen de
la mobilitat de ’Anoia i em sembla que d’altres comarques, Penedes i no sé si Oso-
na, cap a Barcelona, i el disbarat de gent que va cada dia cap a Barcelona —que quasi
és unidireccional, eh?, mati cap a Barcelona, tarda cap a Igualada—..., la demanda és
important. Jo crec que aixo solucionaria una part d’aquesta demanda que ja existeix.

I, com he dit abans, també les vies tenen dues direccions: serveixen per anar,
pero perque els de Barcelona puguin venir. I aixo ens dona oportunitats, també, per
exemple a ’Anoia, on tenim certes demandes de treball que no cobrim, i som una
comarca, en el cas de I’Anoia, per sobre de la mitjana a nivell industrial. Per tant, vo-
lem seguir sent industrials, i per aix0 també ens calen infraestructures.

Jordi Sanchez Solsona (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedes)

Si, només un punt, un punt a lo que s’ha dit. A part d’aquesta informaci6 que ens
ha donat el Pep, el Jordi Cuyas de tant en tant cita una cosa que dona llum. Una es-
tacié de metro a Barcelona —una estacié de metro a Barcelona— esta al voltant dels
1.000 milions. D’aquestes noves que estan fent, eh? Si aquesta primera fase ens ha
de costar uns 1.000, 1.500, obrim una clau i veiem els inputs que ens aporta una cosa
i l'altra. Tot és necessari, eh?, no dic que una cosa sigui més necessaria que l’altra,
pero si que serveix per equilibrar una miqueta el concepte dels valors de les coses.

Per tant, jo fins i tot he arribat a fer, dels escrits que faig cada mes..., jo estic
convengut que, amb tot lo que estic veient i llegint, hi ha probablement una baixada
d’interés que gastem —no ho concretaré, eh?, només de forma global—, de diners que
gastem en moltes coses, que cal escriure-les en una pissarra i veure que esborrem.
Perque esta clar que anem cap a un mén en que alguna cosa s’haura de tocar, i de
moment no tenim la maquineta, com Estats Units, que fa els diners —no la tenim. Per
tant, per un cantd, jo conec..., parlo pel meu poble, per Calafell: a I'estiu fem quatre
castells de focs, perd potser podriem fer-ne dos. Es una cosa senzilla, la que estic
dient, pero dona la imatge del que vull dir. Ens hem acostumat a moltes coses. No
som rics, eh? Uns quants si, perd en general no som rics.

Per tant, si una infraestructura com la que estem parlant, i a través de 'estudi
que té fet..., probablement la persona que més hi ha treballat, en tot aixo, durant tres
o quatre anys, que li va encarregar la Comissio Europea al senyor Joan Amorés, a
un lobby que es diu Ferrmed, i que jo he tingut la sort d’anar a Terrassa a la Cecot...
Quan vaig saber que havia fet tot aixo... M’ho van dir, que hi anava aquest senyor
a explicar aix0 —«si vols venir, pots venir». Vaig anar-hi, vaig escoltar-ho, i em va
agradar molt perque diu coses..., diu tantes coses... Que I’economia que utilitza i que
necessita aquest transport, d’anar amb tren, podra fer-ho per encarrec puntual en tot
el tracat de la linia. Per tant, estarem davant també d’un gran repte de canvi, com
fem les coses. Els camions no ens els traurem de sobre, pero n’hi haura menys i amb
distancies més petites.

Llavors, jo crec que han de vindre grans canvis, pero lo primer que hem de fer és
el primer pas, i el primer pas €s lo que aqui ha quedat clar, que hi pot haver aquest
consens, i primera fase, que pot costar aquests 1.000, 1.500. Pero aixo €s prioritari.
Per quan? Per dema. I si aix0 no ho tenim clar... Estem parlant d’'una sola infra-
estructura, una sola. Pero el que no podem és estar tants anys dient-ho i fent...
I per que s’ha posat el tercer fil? Per una radé que tots vostes ja poden estar pen-
sant, per economia: que val aquest tercer fil?
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Perque no tenim I'ample, perqué venim amb aquest ample de la rajoleta que sem-
pre me la miro quan estic a Madrid, alla a la Puerta del Sol, que posa..., Espaiia ra-
dial, no? Alla ho vaig entendre tot, el que passava, amb aquella rajoleta, amb aquell
dibuix. Els dibuixos ajuden molt a entendre les coses, molt.

Per tant, no perdem més temps. A mi lo que m’agradaria que quedés com a con-
clusio, president, €s la pressa en fer la primera fase d’aquest eix Transversal, que
sembla que hi tenim un consens fins i tot també dels que estem aquest demati, avui,
parlant d’aquesta infraestructura. I han sortit molts temes que sén importantissims,
perd aquesta per mi €s la maxima prioritat. I que el pla territorial parcial del Penedes...,
si hi ha aquest consens, no cal que perdem més temps, si fem la modificacié del pla
general o esperem el pla territorial. No, no, el territori del Penedeés no pot esperar
més, perque passen coses, i aquestes coses..., sempre anem enrere, i hem de fer que
les infraestructures vagin endavant.

El president
Molt bé, moltes gracies. Aqui ja donariem per acabada la intervencio.

Pep Solé Vilanova (membre de I’Associacio pro Vegueria Penedes)
Una frase de comiat?

El president
Vinga. Home, com abusen avui, eh? —com abusen. (Rialles.)

Pep Solé Vilanova (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedés)

Si, i de veritat que ho agraim. Abans algu ha insinuat per aqui que nosaltres hau-
riem de deixar de treballar. Jo estic jubilat i em dedico a malcriar la neta i a buscar
orquidies. (Rialles.) Us asseguro que vull deixar de parlar de trens. Jo crec que nos-
altres ho hem fet tot i més, i crec que la feina la teniu vosaltres, eh? Deixeu-me anar
a buscar orquidies.

El president
Molt bé. Doncs escolti, a buscar orquidies. (Jordi Sdnchez Solsona intervé sense
fer tis del microfon.) Vinga, va, pero I'iltima, eh?

Jordi Sanchez Solsona (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedes)

Es que acaba d’entrar a la sala 'expresidenta de la Comissié de Territori, que ha
estat per alla i ha pogut polsar i veure com som, com anem, que ens belluga. I va tin-
dre la porta oberta des del primer moment i ens va tractar com ara, com en Manel
Nadal també, que tot lo que hem fet, ell..., no ho hem fet a 'esquena de ningd. «—Qui
governa? —Aquests senyors.» Doncs hem de parlar amb aquests senyors. «—Qui go-
verna? —Aquests altres.» Hem de parlar amb aquests altres.

Per aix0 nosaltres som diversos i tal, i jo crec que aquesta és la gran forca que té
aixo. I s lo que no..., no hauriem de perdre ni un minut més, president.

El president
Molt bé, doncs. Molta sort i gracies per venir. I res, escolta, desitjar-vos...

Jordi Sanchez Solsona (membre de I’Associacié pro Vegueria Penedes)
Gracies a vosaltres.

El president
...unes bones festes amb la familia, amb la neta, amb tots plegats i amb les or-
quidies. (Rialles.) 1 espero que ens tornem a veure amb bones noticies. Molt agraits.

La sessid se suspen a dos quarts de dotze del migdia i tretze minuts i es repren a tres
quarts de dotze i sis minuts.

El president
Vinga.
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Proposta de resolucié sobre la construccié d’una rotonda d’accés
a la urbanitzacié Xalets de Salou a I'autovia C-31B

250-00420/15

Seguidament, saltariem ja la 8, que sera I'iltima, a proposta del Partit Popular, i
ara farfem la nimero 9, que és proposta de resolucié sobre la construccié d’una ro-
tonda d’accés a la urbanitzacié Xalets de Salou a 'autovia C-31B. Aquesta la presen-
ta el Grup de VOX. Per tant, senyor Bello, té la paraula.

Andrés Bello Sanz

Bueno; muchas gracias, presidente. En primer lugar, saludar a los concejales de
VOX en Salou que hoy nos acompafan, bienvenidos. Hoy VOX presenta la propues-
ta de resolucidn para la construccién de una rotonda de acceso a la urbanizacién
Xalets de Salou en la autovia C-31B.

Bueno, pues haciendo un poco de historia y describiendo la situacion actual, ac-
tualmente la zona de Cap Salou, que incluye la zona residencial de Xalets de Salou
y Mirador, enfrenta graves inconvenientes de movilidad debido a la falta de accesos
directos. Para dirigirse desde sus hogares al centro de Salou por la autovia mencio-
nada, C-31B, los residentes deben tomar primero la direccién opuesta hacia Vila-
seca para luego realizar un giro y finalmente incorporarse en direccion a Salou.

Asimismo, cuando estos residentes regresan a sus hogares desde Tarragona, se
enfrentan a un recorrido igualmente ineficiente: deben atravesar la Pineda o bien
continuar por la mencionada autovia C-31B hasta el término de Salou, donde nueva-
mente necesitan dar la vuelta para acceder a sus viviendas.

Esta situacion no solo incrementa el trafico en las zonas adyacentes, sino que
también reduce la seguridad vial —importante, reduce la seguridad vial-y la calidad
de vida de los habitantes de estas dreas residenciales. Ademds, esta problemdtica
pone de manifiesto una desconexion significativa entre Cap Salou y las urbanizacio-
nes de Xalets de Salou y Mirador y el resto del municipio de Salou, ya que esta zona
queda apartada y cuenta con una conexion deficiente.

La construccion de una rotonda en la autovia C-31B no solo solucionaria las difi-
cultades actuales de acceso, sino que también fomentaria la integracién de esta drea
con el ndcleo del municipio, contribuyendo a una mayor cohesién urbana y social.

Haciendo un poco de historia, en abril del afio 2015 el Ayuntamiento de Salou
anunci6 que el plan director urbanistico del Centre Recreatiu i Turistic incluia ya en
aquel momento la construccion de una rotonda que facilitaria el acceso a las urba-
nizaciones de Xalets de Salou y Mirador de Salou. Sin embargo, han pasado mas de
diez afios sin avances significativos en este proyecto.

A este respecto, hay que recordar que este proyecto cuenta con un amplio con-
senso entre la ciudadania y que ha sido apoyado por el propio alcalde socialista de
Salou y el propio Partido Socialistas en Salou.

Y también hay que hacer constar que esta propuesta de construccién de esta ro-
tonda en ningun caso va en contra del transporte publico, todo lo contrario. La cons-
truccién de esta rotonda facilitarfa y harfa mucho mds sencilla la implantacién del
servicio de autobus urbano.

Por eso, desde el Grupo Parlamentario de VOX proponemos hoy estudiar las al-
ternativas técnicas para la construccién de la rotonda en la autovia C-31B para faci-
litar el acceso directo a las urbanizaciones de Xalets de Salou y Mirador de Salou.

Muchas gracias.

El vicepresident

Gracies, diputat Bello. Ara és el torn del Grup Parlamentari de Junts per Cata-
lunya, i té la paraula el diputat i també president d’esta comissio, lo senyor Joaquim
Calatayud. Quan vulgueu.
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Joaquim Calatayud Casals

Moltes gracies, vicepresident. Aquest €s un cas evident que els entorns dels
Xalets de Salou i del Tennis Salou i de tot aquell entorn..., 'entrada i la sortida
que tenen és d’una problematica evident, 1 aix0 no ho discutirem. Lo que si que
discutirem &s que, com ha dit molt bé també el senyor Bello, aixd forma part d’un
pla urba del CRT. Per tant, forma part d’'un desenvolupament urbanistic que alli es
portara a terme, que hi ha unes edificacions lligades al pla, que hi ha unes com-
pensacions urbanistiques al pla. I, teoricament i legalment, la posada en escena
i el desenvolupament d’aquesta rotonda haurien de formar part d’aquest pla urba i
del desenvolupament del projecte d’aquest pla urba. I, per tant, el desenvolupament
de la rotonda s’ha de fer dintre dels parametres de la normativa que marca I’Ajun-
tament de Salou.

I, en tot cas, no crec que sigui adient que se n’hagi de fer carrec la Generali-
tat. I, tot 1 aixi, ho repeteixo, la problematica hi €s, i la necessitat de la construccié
d’aquesta rotonda hi €s. Per0, en tot cas, nosaltres votarem en contra.

El vicepresident

Gracies, diputat. I ara si que li encomano que torne a agafar les funcions de
president de la comissid.

(Pausa.)

El president
Bé, 1 seguidament, i en nom d’Esquerra Republicana, té la paraula el diputat
Salvado.

Albert Salvadé Fernandez

Gracies, president. B€, des del Grup Municipal d’Esquerra Republicana de Salou
ja fa molts anys que es defensa la necessitat de pacificar tot el tram de la C-31B fins
practicament a la plaga Europa, no només per facilitar I'accés als veins i veines del
cap de Salou, que també, sind perque, a més, €s necessari des de fa molts anys. Per
tant, no es tracta només de la rotonda a que fa referencia a esta proposta de resolu-
cio, sind que s’ha d’abordar, com deia, la pacificacié de tot el tram fins a la plaga Eu-
ropa, incorporant-hi altres rotondes, com per exemple la de I'avinguda de la Pedrera.

Mos trobem amb lo problema —se comentava— de I'afectacié del pla director ur-
banistic del Centre Recreatiu i Turistic, un planejament que, si no es tira endavant,
esta fent de tap perque es puga adaptar la viabilitat de Salou a les necessitats que
avui t€ el municipi, unes vies de comunicacié que puguen satisfer 'accés a la ciutat i
a les seues urbanitzacions i nuclis poblats.

Per tant, avui los macroprojectes plantejats de Salou estan aconseguint hipotecar
la millora que tant necessita Salou per gaudir de més i millors accessos al municipi,
un transit més pacificat que millore les condicions de vida dels ciutadans. Aixo €s lo
que fa anys que des d’Esquerra Republicana defensem.

Gracies, president.

El president
Moltes gracies, diputat Salvadé. I seguidament, i en nom del Partit Popular, té la
paraula la diputada Esteller.

Angels Esteller Ruedas

Si; moltes gracies, senyor president. El Grup Popular donara suport en aquesta
proposta, entre d’altres raons perque ja s’ha exposat que €s una necessitat, aquesta
rotonda, per millorar la qualitat de vida de tots els ciutadans que viuen en els Xalets
de Salou i en el Mirador de Salou, perque la construccié de la rotonda, la C-31B,
permetra que aquests veins puguin accedir directament a les seves urbanitzacions.

I ha destacat el ponent que en aquest cas hi havia una programacié I’any 15, en
el pla directe urbanistic del Centre Recreatiu i Turistic. Llavors, han passat nou
anys sense que aquesta rotonda s’hagi fet, i és necessari millorar els accessos, re-
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duir el transit i també, com ha dit, millorar la seguretat viaria, perque el temps
de desplagament per als veins de la zona €s excessiu i aquesta zona queda molt des-
connectada del nucli urba.

Per tant, nosaltres considerem que aquesta rotonda, necessaria, ha de millorar
la mobilitat del sector, facilitar el dia a dia de les families que es desplacen i una
cosa fonamental, com €s millorar el que €s la seguretat viaria. Per tant, trobem que
aquesta proposta €s raonable, que s’han d’estudiar les alternatives técniques i
que redactar el projecte I’any 25 ja no donara temps —I’any 26, no?—, i que també,
per descomptat, s’ha d’incloure en el pressupost.

Aix0, naturalment, s’ha de fer amb I’Ajuntament de Salou i, per tant, s’ha d’arti-
cular la manera de fer-ho conjuntament amb la Generalitat i que I'ajuntament tam-
bé ho impulsi. Lo que és important, jo penso, €s que en aquesta comissio s’aprovi
el mandat de que es faci, perque, si no, després de nou anys encara no s’ha fet i po-
driem trigar molt més. I pensem, des del Grup Popular, que €s necessari que s’acce-
leri aquesta inversio, aquesta infraestructura.

Gracies.

El president
Moltes gracies, diputada. I seguidament, i en nom dels Comuns, t€ la paraula el
diputat Mijoler.

Lluis Mijoler Martinez

Gracies, president. VOX un cop més, amb aquesta proposta de resolucid, torna a
fer trampes. Agafa un problema real, com sén les dificultats de mobilitat de les vei-
nes i els veins de Cap Salou, un problema que ningu discuteix, i el converteix en una
excusa per imposar una solucié dnica, tancada, immediata, una rotonda concreta en
un punt concret. Ni diagnosi seriosa, ni alternativa sobre la taula, ni transport public,
ni seguretat viaria analitzada, cap mirada territorial...; només una consigna: una ro-
tonda. Per VOX cada problema de mobilitat és una rotonda pendent.

Pero, quin €s l'origen del collapse? Quins fluxos hi ha? Quines alternatives té la
gent que no vol o no pot anar en cotxe? Quin impacte té aquesta decisio sobre el ter-
ritori, sobre el clima, sobre el model turistic?

I si, €s cert, a Cap Salou, deia, hi ha un problema real: recorreguts absurds, girs
ineficients, temps de trajecte que es podrien reduir, una connexié molt millorable
amb el nucli urba... Aix0 és veritat, pero també €s veritat que no es resol un urbanis-
me dispers i mal planificat només a cop de rotonda.

El text de VOX ho deixa clarissim. En dues pagines ens passen de parlar dels
veins a parlar del CRT, del desenvolupament turistic, de les oportunitats economi-
ques, amb un missatge transparent: els veins com a coartada i el vell model de
monocultiu turistic com a objectiu. Les propostes de VOX sén benzina, asfalt, pe-
troli. Ja tenim projecte de pais: sol i platja, com als anys en que¢ Fraga era ministre
d’Informacié i Turisme, i parasitar les reivindicacions dels nostres barris.

Catalunya és un pais que viu una emergencia climatica, que pateix collapses via-
ris, que intenta repensar el seu model turistic i que necessita una planificaci6 serio-
sa, 1 no ocurrencies de barra de bar. No és creible, senyors de VOX, no cola.

Des dels Comuns, la nostra posici6 és molt simple i molt clara. Si, cal afrontar
seriosament la mobilitat de Cap Salou i escoltar el veinat. Si, cal que la Generalitat,
amb I'ajuntament, estudii les millores d’accessibilitat i de seguretat, les connexions,
accessos, enllacos, el transport ptblic, itineraris segurs. Si els estudis técnics con-
clouen que una rotonda és la millor opcid, si fos aquest el cas, doncs, que es valori
com qualsevol altra infraestructura.

Perd també 1i diem un no rotund a tres coses: «no» a que VOX pretengui que
decidim des d’aqui, sense cap informe, quina obra concreta s’ha de fer, quan i amb
quants diners; «no» a un model que només sap respondre amb més cotxe i més as-
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falt, ignorant el context climatic i territorial; «no» a convertir els malestars legitims
de la gent en una simple escenografia per refor¢ar el seu relat de sempre.

Per VOX, Catalunya és una rotonda que s’ha d’omplir de cotxes voltant sense
parar. Per aixo votarem en contra d’aquesta proposta de resolucid, perqueé no vo-
lem propaganda cimentada i perque Catalunya no és ni sera la rotonda ideologi-
ca de VOX.

Gracies.

El president
Molt bé, diputat Mijoler. I ara tindria la paraula el diputat Cornella, en nom de la
CUP.

Dani Cornella Detrell

Si, gracies. Bé, votarem que no a aquesta proposta, evidentment, de VOX. Pri-
mera, perque esta totalment desfasada. Si ho llegeixen, parla del pressupost de la
Generalitat per al 2025. No ho sé, estem al mes de desembre; complicat, el tema.

Parlen d’estudiar les alternatives técniques per a la construccié de la rotonda, i al
segon punt ens diuen que es faci el mateix 2025 el projecte constructiu. Doncs no sé
per que volen fer..., és a dir, no sé per qu¢ demanen alternatives tecniques, si ja tenen
clar que la rotonda és necessaria.

En tot cas, nosaltres pensem que €s una feina que s’ha de fer des del municipi,
triar quina és la millor solucié per a la zona de Cap Salou, que, evidentment, pot
ser una rotonda o poden ser altres propostes, perd en cap cas s’ha de decidir i fer
d’aquesta manera barroera que ho presenta el seu partit.

I, per tant, doncs, com sempre, votarem que no a les seves propostes.

El president
Moltes gracies, diputat Cornella. I, per acabar, té la paraula la diputada Neus Co-
mes, en nom del Partit Socialistes.

Neus Comes Pon

Gracies, president. El nostre grup també votara que no. I comentar-li al diputat
de VOX que actualment el pla director urbanistic del Centre Recreatiu i Turistic esta
aprovat i, per tant, vigent. Preveu la construccié d’'una nova «vialitat» substantiva de
la C-31B que resoldria aquesta connexi6 del vial amb la urbanitzacié dels Xalets de
Salou, pero, tanmateix, cal dir que s’esta tramitant una modificacié puntual del pla
director, i en aquesta modificacié hi ha un canvi en la «vialitat» respecte a la pro-
posta del pla directe vigent.

A més a més, inclou com a carrega imputable al sector una nova rotonda a la
cruilla entre la C-31B i l'accés als Xalets, rotonda que donaria connexié a la mateixa
carretera al nou sector del Centre Recreatiu i Turistic, perd aquesta modificaci6 pun-
tual no esta aprovada en el pla director. Per tant, fins que no estigui aprovat, no es
pot impulsar aquesta rotonda, i en aquest plantejament vigent no es preveu, de mo-
ment, aquesta intervencio.

Moltes gracies.

El president

Moltes gracies, diputada.

I seguidament passariem a votacié aquesta proposta de resolucid. Puc entendre
que la votem conjuntament... (Veus de fons.)

Vots en contra?

Esquerra Republicana, Partit Socialistes, Comuns, Junts i la CUP.

Abstencions?

Vots a favor?

Partit Popular i VOX.

Per tant, queda desestimada.
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El lletrat Ramon Eudald Torrents Munt
Dos a favor, 14 en contra.

El president
Quedaria desestimat el punt 9.

Proposta de resolucié sobre el garantiment efectiu de I'accessibilitat
als ascensors de les estacions ferroviaries de Catalunya

250-00462/15

Ara passariem al que seria el punt 12, que és proposta de resolucié sobre el ga-
rantiment efectiu de I'accessibilitat als ascensors de les estacions ferroviaries de Ca-
talunya. Aquesta la presenta el Grup de Junts. Per tant, la diputada Toronjo tindria
la paraula.

Judith Toronjo i Nofuentes

Gracies, president. Avui presentem aquesta proposta sobre I’accessibilitat als as-
censors de les estacions ferroviaries. Una proposta treballada amb el diputat Isaac
Padrés, 1 que, malauradament, a diferéncia de moltes de les propostes de resolucid
que es presenten —que sén motiu de celebracié per una nova inversid, per una nova
infraestructura—, deixa al marge una qiiestié que hauria de ser cabdal i que segura-
ment no hauriem d’estar debatent en aquesta comissid, perque hauria de ser un dret
garantit per dotar de tots els serveis i tenir aquest compromis amb tots els usuaris
del servei de transport public.

Perque, parafrasejant el nostre company Isaac Padrés, és cruel que, quan parlem
d’accessibilitat a les estacions de rodalies, sovint ens perdem en moltes xifres, infor-
mes 1 competencies, perd darrere de cada xifra hi han persones que veuen afectada
la seva vida quotidiana amb aquesta manca d’accessibilitat directa, persones que no
poden arribar a la feina, que no poden arribar al metge, i que massa sovint no poden
assumir aquest compromis amb seriositat i fer us del transport public. Persones que,
davant d’un ascensor fora de servei, han de girar cua, gent gran que renuncia a mou-
re’s perque no vol posar en risc la seva salut, i aix{ tants i tants casos de persones
amb discapacitat que viuen cada sortida com un obstacle i com un entrebanc.

Quan més de cent persones estan fora de servei, no €s una estadistica, i quan la
mobilitat, que hauria de ser un dret, es converteix en un privilegi per a alguns, és un
senyal de que alguna cosa no funciona correctament.

I ho fem a peticié d’aquest codi d’accessibilitat, d’aquest pacte nacional aprovat
el 2023, amb propostes clares i amb responsabilitat per part de totes les administra-
cions 1 també del Govern de la Generalitat. Per tant, no estem reclamant res extra-
ordinari, sind que es garanteixin les mateixes oportunitats per a totes les persones.

I, per tot plegat, avui demanem que es voti favorablement garantir que totes les
estacions ferroviaries disposin d’ascensors plenament operatius i accessibles abans
de I'any 2028, establir un protocol de validacié funcional de I'accessibilitat i d’acord
amb la llei aprovada el 2014, i crear i posar en marxa abans de finals del 2025 un
sistema digital public d’informacié en temps real que permeti també aquesta acces-
sibilitat a través de les plataformes oficials i a través de 'ambit digital, amb les tec-
nologies adaptades i amb el suport per a tots i totes.

Demanem, per tant, el vot favorable dels grups parlamentaris.

Gracies.

El president
Moltes gracies, diputada Toronjo. I, seguidament, el diputat de la CUP tindria la
paraula. Diputat Cornella...
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Dani Cornella Detrell

Si, gracies. Estem cent per cent d’acord amb el que planteja aquesta proposta
de resolucié. De fet, no és la primera vegada que es denuncia en aquest Parlament
la manca d’accessibilitat de moltes estacions de la xarxa ferroviaria de Catalunya,
particularment les de rodalies i regionals, que son titularitat d’Adif i algunes estan
gestionades per Renfe.

Una accessibilitat que no només és per a persones amb dificultats de mobilitat,
sind també per a persones amb dificultats de visié o d’audicid, entre d’altres. I si tan-
tes estacions de rodalies i regionals s6n poc o gens accessibles a dia d’avui és el re-
sultat de molts anys de desidia dels governs espanyols tant del PSOE com del PP, i
possiblement també de la poca preocupaci6 dels governs catalans al llarg dels anys.

Una cosa que ens agrada d’aquesta proposta de resolucié és que parla que totes
les estacions ferroviaries han de ser accessibles, tant si sén d’Adif com de Ferrocar-
rils de la Generalitat o del Metro de Barcelona. Perd, com deéiem, és evident qui té
més feina pendent.

Per aixo0 a la nostra esmena 1 basicament introduim tres matisos. Per una banda,
especifiquem que han de disposar d’ascensors les estacions que tinguin passos o ac-
cessos a diferent nivell 1 sense rampes accessibles, és a dir que aquelles que siguin
totalment a peu pla, logicament, no en necessiten i aquelles que ja tinguin rampes
tampoc. De fet, moltes vegades una rampa pot ser millor que un ascensor, perque la
rampa s’avaria molt menys i és més comoda també per a bicicletes.

Gracies.

El president
Molt bé, diputat Cornella. I ara, en nom del Partit Socialistes, té la paraula el
diputat Aparicio.

José Ignacio Aparicio Ciria

Gracies, president. En primer lloc, voldria agrair al Grup de Junts i al diputat que
ha defensat aquesta proposta, Isaac Padrds, encara que no estigui avui aqui, 'interes
per una qiiestid tan sensible com €s I'accessibilitat al transport ferroviari i també el
poder arribar almenys a una transaccio en el tercer punt, que després en parlarem.
Compartim plenament la preocupacié i coincidim en la necessitat de garantir que
cap ciutada quedi exclos de la mobilitat per manca d’infraestructures adaptades.

Tenim al davant una proposta de resolucié amb tres punts. Pel que fa al primer,
cal subratllar que a Catalunya ja s’han fet avencos molt significatius. Totes les esta-
cions de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya i la practica totalitat de les del
metro estan adaptades a persones amb mobilitat reduida. El Departament de Terri-
tori, Habitatge 1 Transicié Ecologica t€ en marxa obres a estacions com Ciutadella,
Vila Olimpica, Clot o Verdaguer, i projectes per completar I'adaptacié a Sants i Ur-
quinaona. L’objectiu és que aquesta legislatura totes les estacions del metro estiguin
adaptades o amb obres en curs. A més, en el marc del pla de rodalies 2025-2030,
que s’impulsa conjuntament amb I’Estat, es treballa per assolir 'accessibilitat com-
pleta de la xarxa de rodalies.

Respecte al segon punt, les estacions de rodalies son titularitat d’Adif i, per tant,
la Generalitat no hi pot intervenir directament. Tot i aix0, el Govern és molt cons-
cient de la importancia d’aquesta qiiestié i vetlla perque tant Adif com Renfe Viat-
gers hi facin les inversions i manteniments necessaris. El departament competent en
materia de transport, que va participar en I’elaboraci6 del codi i la llei d’accessibi-
litat, és qui valida funcionalment les actuacions. A més, les entitats de 'ambit de la
discapacitat collaboren aportant informacié sobre incidéncies que permeten detectar
i corregir mancances.

I, finalment, sobre el tercer punt, el Govern comparteix 1’'objectiu de disposar
d’informaci6 clara i accessible sobre I'estat dels ascensors i escales mecaniques. Ac-
tualment la web i 'app de rodalies ja inclouen dades sobre 'accessibilitat de les es-
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tacions i dels trens. Renfe Viatgers té protocols interns per garantir ’accés en cas
d’avaries, amb alternatives com I'is d’estacions properes 0, en casos excepcionals,
serveis de taxi. El que hem de fer és que aquests protocols es compleixin i que els
usuaris els coneguin.

La Generalitat ha reclamat reiteradament que aquesta informacié es comuniqui
de manera transparent i immediata, i s’ha incorporat al pla de mesures urgents acor-
dat amb Renfe i Adif. En definitiva, ja s’esta treballant perque la informacié sobre
incideéncies estigui disponible en tots els canals habituals i de manera fiable i perque
sigui una realitat efectiva a totes les estacions ferroviaries del pais.

Per tant, nosaltres estem d’acord i votarem a favor dels tres punts, tenint en
compte que hem arribat a una transacci6 en el punt 3, perque també es parlava del
2025 i, evidentment, amb els pocs dies que en queden no donaria temps de res.

Moltissimes gracies, en definitiva. I esperem que tot aixo es pugui portar a terme.

Moltes gracies.

El president
Molt bé, diputat Aparicio. I ara, seguidament, el diputat Salvadé, en nom d’Es-
querra Republicana, t€ la paraula.

Albert Salvadé Fernandez

Si; gracies, president. Des d’Esquerra Republicana votarem a favor dels tres
punts d’esta proposta de resolucid.

Com tots sabem, el model ferroviari catala es gestiona, si es pot dir aixi, des de
I’Estat espanyol. Un model ferroviari tan mal gestionat que condiciona la competiti-
vitat dels nostres sectors economics i que empitjora significativament les condicions
de vida dels catalans i les catalanes.

Una gesti6 que I'inic que aconseguix €s expulsar centenars de milers de cata-
lans de ser usuaris del tren perque les estacions i els mateixos trens, com ja contem-
pla esta proposta de resolucid, no sén accessibles per a molts collectius: dificultats
o impossibilitat per accedir a I’estacid, per entrar o per sortir, per pujar o baixar del
tren o per canviar de vies. A més, perque també calen més trens i que estos arriben
i surten a I’hora i perque necessitem sistemes d’informacié que tracten amb dignitat
I'usuari, sobretot quan hi ha incidéncies.

Per tot aix0, des d’Esquerra Republicana ens hem proposat com un dels objec-
tius de legislatura canviar este model. I per aix0 també al debat monografic sobre
les incideéncies a la xarxa ferroviaria ja portavem un punt amb proposta de resolucio
on demanavem al Govern presentar, abans de finalitzar el primer semestre del 2025,
una proposta d’ampliaci6 de I'abast del pla de mesures urgents de Rodalies de Ca-
talunya amb l'objectiu d’incloure-hi aquelles actuacions territorialitzades en termes
d’atenci6 a 'usuari, accessibilitat, seguretat, il-luminaci6, senyalitzaci6 i neteja en
trens 1 installacions de Renfe i Adif que havien quedat excloses del pla.

Lo Govern, s’ha de dir, encara no ho ha fet. I. en este sentit, i interpellant el Par-
tit Socialistes, es pot dir que la manca d’ambici6 del seu Govern en el mentrestant,
excusant-se en el temps que es tardara a veure els resultats d’unes inversions que es-
tava també a les seues mans que haguessen arribat abans i quan tocava, esta condi-
cionant negativament les necessitats quotidianes de la gent, la seua salut i la igualtat
d’oportunitats.

Hi ha inversions que requerixen temps perque es vegin resultats. I s’ha d’anar
avancant sense pausa per notar els avantatges lo més prompte possible, cert, perd
també hi ha inversions, com I'accessibilitat o la informaci6 als usuaris, que el retard
en aplicar-se €s 'indicador més evident de la desidia dels governs espanyols respecte
a Catalunya.

Acabo. Entenc que s’accepta I'esmena de la CUP, que millora lo punt 1 d’esta
proposta de resolucid, i també absolutament a favor de la transaccié que s’ha fet amb
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I'esmena 3 del Partit Socialistes. Per tant, reforca el posicionament i, per tant, vota-
rem a favor dels tres punts de la proposta de resolucid.
Gracies, president.

El president
Molt bé, diputat Salvadd. I seguidament, 1 en nom del Partit Popular, té€ la parau-
la 1a diputada Esteller. Quan voste vulgui.

Angels Esteller Ruedas

Si; moltes gracies, senyor president. El Grup Popular esta a favor de garantir la
mobilitat per a tothom en unes condicions d’igualtat, 1 per aix0 cal acabar amb les
barreres arquitectoniques que dificulten o impedeixen que les persones amb mobili-
tat reduida, pel motiu que sigui, o bé perque tenen un tipus de discapacitat fisica, bé
perque siguin grans, perque portin el cotxet d’un nen... Hi han moltes persones que
es troben amb moltes dificultats a ’hora de poder desenvolupar la seva vida quotidi-
ana, com anar a treballar, anar al metge, desplagar-se per qualsevol motiu, i aix0 fa
que no estigui garantida aquesta igualtat.

Es cert que a Catalunya es va aprovar la llei d’accessibilitat I'any 14, i després
tenim el codi d’accessibilitat, que també estableix uns parametres i uns calendaris
a I’hora de garantir aquesta accessibilitat universal per a tots, que porta endarreri-
ments. Pero el que s’ha de fer és, entre totes les administracions i, en aquest cas, la
Generalitat, a través d’Adif i qui li correspongui..., que es resolgui aquest problema
de les més de cent estacions que avui en dia no tenen els ascensors en disposicié de
ser utilitzats, i aix0 fa que moltes persones inclus arriben a estacions i es troben que
no poden utilitzar els trens perqueé tampoc préviament tenen una informacié que els
hi ha advertit de que aquell ascensor no estava operatiu, o molts es queden atrapats
en interminables passadissos i es veuen amb moltes dificultats a I’hora de poder des-
plagar-se o fer algun intercanvi amb algun tren.

Per tant, des d’aquesta visid i perspectiva, el Grup Popular considerem que cal
impulsar totes aquestes actuacions, que s’han de fer en el temps més breu possible,
també tenint en compte les dificultats que generen moltes estacions al fer-ho, per-
que és cert que no és un tema facil, a vegades no hi ha facilitat a I’hora de poder fer
una rampa o construir un ascensor per les condicions de les propies estacions. Totes
aquestes dificultats fisiques..., tots els Governs s’hi han trobat, del color que sigui,
perque sén coses tecniques que no depenen només de la voluntat politica, pero si
que €s cert que amb major interes..., i que es vagin desplegant, a fi i efecte de poder
tenir una xarxa en condicions de ser utilitzada per qualsevol persona al marge de la
seva condicid fisica, i que puguin tenir aquesta mobilitat garantida.

Per tant, el Grup Popular considerem que aix0 facilitara que la gent tingui més
autonomia, menys dependeéncia i que també es resolgui tot el problema que molts
d’ells tenen a I’hora de tenir una mobilitat per anar a treballar, per anar a estudiar o
pel motiu que ells considerin adequat.

Gracies.

El president
Moltes gracies, diputada Esteller. I seguidament, i en nom de VOX, té la paraula
el diputat Bello.

Andrés Bello Sanz

Gracias, presidente. Bueno, pues a nosotros, VOX, como a todos los grupos, nos
preocupa la accesibilidad de los ciudadanos, especialmente de los que tienen difi-
cultad de movimiento en las estaciones y en los andenes. De hecho, nosotros hemos
propuesto también en alguna ocasidn propuestas similares, que lamentablemente no
han corrido la misma suerte que va a correr esta y no han sido apoyadas por la iz-
quierda y los separatistas.
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A falta de saber si se van a aceptar todas las enmiendas, nosotros vamos a apoyar
esta propuesta, salvo el punto 1, salvo que cambie el texto, porque —ya lo han comen-
tado algunos otros diputados— tal y como estd creemos que es incorrecta, porque
pide la instalacién de ascensores en todas las estaciones y en muchas de ellas, donde
no hay cambio de nivel, consideramos que no es necesario y seria mas un problema
que una solucién.

Muchas gracias.

El president
Moltes gracies, senyor Bello. I, per acabar, el diputat Mijoler, en nom dels Co-
muns. Quan voste vulgui.

Lluis Mijoler Martinez

Gracies, president. Bé, ja s’ha dit, el que estem parlant no és una qiiestio..., ho
hem parlat també més un cop en aquesta comissid, perd no €s només una qiiestié pu-
rament tecnica, estem parlant de drets, estem parlant del dret a la mobilitat, de que
qualsevol persona es pugui moure pel pais amb la mateixa Ilibertat que qualsevol
altra, estem parlant d’equitat. I avui €s una realitat que aix0 no passa: no passa als
Ferrocarrils de la Generalitat en alguns punts, perd sobretot no passa, i de manera
cronica, a la xarxa de rodalies gestionada per I’Estat.

Ens parlen de cent ascensors fora de servei, segons dades publiques del marg del
2025. Cent. No és un nimero abstracte, son cent barreres fisiques que impedeixen,
com s’ha dit, a persones grans, persones amb discapacitat, families amb cotxets,
persones amb lesions croniques o simplement temporals, que puguin accedir al tren.
Aquestes cent barreres generen una dependeéncia forcada, una rentncia obligada a
una autonomia personal i sovint fins i tot també un risc, pujar o baixar escales amb
un cotxet, haver de fer un recorregut...

I el problema no és que hi hagi ascensors que no funcionin, €s que no hi ha cap
garantia que dema funcionin encara que avui els arreglem. I no és tan sols una qies-
ti6 de la dificultat d’algunes estacions per poder installar ascensors o escales meca-
niques. Lestacid del Prat va ser inaugurada el 2007 i les escales mecaniques del Prat
van mantenir el record d’estar 229 dies seguits sense funcionament.

I, per tant, aixd no és un problema tnicament i exclusivament de que s’espatllin,
és que no hi ha una planificacié darrere. Sobretot, Renfe i Adif han d’incorporar-se
simultaniament a..., al problema, perque aquests problemes s’arrosseguen precisa-
ment perque no hi ha aquesta corresponsabilitat operativa entre Renfe i Adif. Adif
és qui manté la infraestructura, pero Renfe és qui opera i qui informa, i si el mante-
niment no €s coordinat, doncs, evidentment, tot falla. Y el uno por el otro, la casa sin
barrer, que decifa mi abuela.

Cal establir terminis maxims d’inoperativitat. L’accessibilitat no pot dependre de
si hi ha o no hi ha un contracte de manteniment, com es deia, de si aquella empresa
ha fet o ha deixat de fer fallida o si d’una peca arriba d’aqui a dos mesos. Sén res-
postes que a mi, com a alcalde del Prat, m’han donat al llarg d’aquests 229 dies sen-
se funcionar escales i ascensors. I un ascensor essencial, com és el cas, no pot estar
avariat setmanes.

Calen mecanismes també d’inspeccié independents, i no n’hi ha prou amb con-
fiar que I’Estat compleixi; auditories periodiques i participacié també de I'observa-
tori de discapacitat i drets socials, amb una capacitat real de requeriment.

En definitiva, coincidim en els tres elements de la resolucié: de fixar un horitzé
temporal clar, de fer aquesta auditoria completa i publica —perque la gent, efectiva-
ment, té€ dret a saber quins ascensors no funcionen, per que i, sobretot, fins quan no
funcionaran— i de tenir aquesta informaci6 en temps real sobre I'estat dels equips,
perque per planificar un trajecte sense accés accessible..., el que pot significar és
quedar atrapat a peu d’andana.

Per tot aix0, ho compartim i hi votarem favorablement.

Gracies.
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El president

Gracies, diputat Mijoler. I, per acabar, en tot cas, diputada Toronjo, si vol fer es-
ment de les dues esmenes i de la transaccid que han portat a terme, i passariem a
votacio.

Judith Toronjo i Nofuentes

Si, president. De forma molt breu. Vam presentar aquesta proposta a ’abril i
aixo ens ha permes, al llarg d’aquestes setmanes, poder transaccionar en primer lloc
el punt 3, que avui s’ha registrat formalment i ja tenen a disposicié tots els grups;
una transaccié amb el Grup Socialistes que en aquest cas agrairfem 1 que perme-
tria crear, posar o adaptar durant el 2026 un sistema digital public d’informaci6 en
temps real sobre I'estat operatiu dels ascensors i les escales mecaniques de totes les
estacions ferroviaries, tant pel que fa a la mobilitat de la Generalitat com de Roda-
lies de Catalunya, amb un sistema dissenyat amb tots els criteris d’accessibilitat di-
gital.

Altrament..., hem acceptat el punt 1 del Grup de la CUP, que permet garantir
que totes aquestes estacions ferroviaries tinguin passos o accessos diferents a ni-
vells 1 sense rampes accessibles 1 puguin disposar dels ascensors plenament ope-
ratius, i fer-ho en el cas de la xarxa de Rodalies de Catalunya, inclosos també els
serveis regionals, amb Adif i amb Renfe.

Per tot plegat, demanem el vot favorable.

Gracies.

El president

Moltes gracies. Per tant, la 1 1 la 2 del PSC no les accepten, no, diputada?
(Veus de fons.) Molt bé.

Per tant, puc entendre que passem a votacio els 3 punts per separat? O...7 (Veus de
fons.) No, 1 per una banda i el 2 i 3. (Veus de fons.) No, clar, perque el 2... (Veus
de fons.) Tots tres alhora. D’acord, doncs vinga.

Judith Toronjo i Nofuentes
VOX crec que ha dit que el punt 1 el volia votar separat. (Veus de fons.) Si, si, he
acceptat I'esmena de la CUP.

El president

D’acord. Per tant, passem a votacio la...
Vots en contra?

Abstencions?

Vots a favor?

Per tant, quedaria aprovada per unanimitat.

Proposta de resolucio sobre el millorament de la mobilitat i la seguretat
de la carretera C-37 a Osona

250-00369/15

I ara passariem a la nimero 8, que la tinc per aqui, que 1’ha presentat el Partit
Popular. I fara I'explicacié corresponent el diputat Pau Ferran. Quan voste vulgui.

Pau Ferran Navarro

Gracies, president. Presentem aquesta proposta de resoluci6 sobre la carretera
C-37, que, per posar-nos en context, el tram entre Manlleu i Torell6 és un carril
de via amb un tnic carril per sentit. Es un tram entre Manlleu i Torell6 que té al
voltant de sis quilometres i presenta un altissim index de sinistralitat, ja sigui en
accidents frontals, en bolcatge de camions en moltes ocasions de bestiar i, malau-
radament, també la perdua de moltissimes vides humanes.
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I els fets s6n tan indiscutibles que els ajuntaments afectats han demanat des de fa
molts anys solucions, i el mateix Govern de la Generalitat ha presentat i ha previst
per al 2030 I'execucié d’unes obres de millora per fer un sistema de 2+1.

I aquest sistema de 2+1 nosaltres considerem que és totalment insuficient, perque
és cert i és evident que amb aquest sistema es reduirien els accidents frontals, pero
nosaltres considerem que €s un pedag, perque justament en aquesta carretera, quan
vas sentit de Manlleu fins a Torelld, la via fa pujada. Per tant, I'avancament €s molt
lent i el sistema de 2+1 considerem que no garanteix la seguretat necessaria per fer
els avancaments, sobretot quan el carril finalitza.

Per tant, i molt breument, nosaltres qu¢ demanem, amb aquesta proposta de re-
solucié? Que es desdobli integrament aquest tram de via de sis quilometres i que es
faci també, evidentment, el desdoblament total de la C-37, i que durant aquest temps
que no es fan aquestes obres de millora es duguin a terme les mesures de seguretat
addicionals que siguin necessaries de manera immediata per tal de palliar aquesta
sinistralitat que es produeix a la C-37.

Moltes gracies.

El president
Moltes gracies, diputat Pau Ferran. I seguidament, i en nom de la CUP, el diputat
Cornella té la paraula.

Dani Cornella Detrell

Si, gracies. Primer de tot, dir que a nosaltres ens preocupa molt la seguretat de
la C-37 i també de totes les carreteres del pais. Ara bé, pensem que aquesta proposta
de resolucié que ens presenta el PP, tot i que en parla, per nosaltres no esta enfocada
a trobar la millor manera de millorar la seguretat en el tram més problematic, sind
que utilitza precisament la problematica de la seguretat per demanar un desdobla-
ment total de la C-37 1 el tanel de Bracons inclos, 1 en aixo no hi estem d’acord.

En primer lloc, pel cost d’oportunitat. Sota criteris de seguretat, som partidaris
d’invertir de manera Optima, de forma que no tots els recursos vagin a un desdobla-
ment innecessari de la C-37 i, per exemple, se’'n puguin dedicar uns quants a millo-
rar la seguretat a altres carreteres, com I’eix del Lluganes, on dltimament també hi
ha hagut molts accidents molt greus. Per tant, estem en contra del punt nimero 2.

Respecte al punt niimero 1, no podem votar-hi a favor, ja que no trobem objectiu
dir que els trams en format 2+1 no garanteixen la seguretat necessaria, i menys sa-
bent la intencié amb que plantegen la proposta.

El punt 3 si que el votarem a favor, que és precisament la demostracié que hi ha
mesures alternatives per millorar la seguretat en comptes de desdoblar totalment la
carretera. I hi podriem afegir també el tancament perimetral de la carretera entre
Manlleu i Torell6, creant els passos de fauna necessaris per evitar que hi accedeixin
animals que puguin provocar accidents i, a més, morin a la carretera.

I, finalment, dir que hem presentat una esmena d’addicié d’un nou punt on de-
manem que es prioritzi la millora de l'oferta de transport public que transcorre per
aquest eix entre Osona i la Garrotxa, a la linia Vic-Olot, on només hi ha set busos
per dia i sentit els dies feiners i tres els cap de setmana. Proposem no tan sols mi-
llorar la freqiiencia, sind que els trajectes estiguin integrats quan la tecnologia de la
T-mobilitat arribi a TATM de Girona, i que s’estudii una parada al nord d’Osona, per
exemple, a I'estacié de tren de Manlleu o Torelld.

Per nosaltres incrementar el transport public €s una bona manera de millorar la
seguretat de les carreteres, ja que promovem que es redueixi el transit de vehicles
privats, a diferencia de qui aposta per desdoblar-les, que el que fa és incrementar el
transit encara més, amb una inversié milionaria molt més cara que millorar aquesta
linia de bus.
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Per tant, si ens oferissin una transaccié també en podriem parlar; no és el cas,
per tant, als punts 11 2 hi votariem en contra, i al 3 a favor, i al 4..., esperem que ens
lacceptin.

Gracies.

El president
Gracies, diputat Cornella. I, seguidament, el Grup Socialistes, amb la seva dipu-
tada Neus Comes, té la paraula. Quan voste vulgui.

Neus Comes Pon

Gracies, president. Nosaltres en els punts 1 1 2 votarem que no. I per qué? Doncs
votarem que no perque no és cert que el programa 2+1 no garanteixi la seguretat
viaria i la fluidesa en la mobilitat, perque si que €s cert. De fet, si mirem els darrers
anys, s’han executat actuacions de 2+1 a la C-55, C-58, C-16, C-15, C-351 C-66, i les
dades ens porten a que han suposat una millora en la seguretat viaria, fins al punt
que en aquests trams que s’han executat els accidents mortals s’han reduit un noranta-
dos per cent, i els greus, un cinquanta per cent.

I, de fet, aquest programa é€s justament per evitar accidents frontals en aquests
trams, seguint I'objectiu europeu de zero accidents mortals per a 'any 2050 i del pla
de seguretat viaria de la Generalitat de Catalunya. Justament, el programa inclou el
tram de la C-37 entre Manlleu i la Vall d’en Bas, i aquest projecte constructiu
del tram compres entre Manlleu i Torell6 es troba en fase avancada de redaccid,
i es preveu impulsar la redaccié dels projectes corresponents per continuar justa-
ment millorant la seguretat viaria entre Torell6 i la Vall d’en Bas.

Al punt ndimero 3 si que hi votarem a favor, perque, a més del projecte de millora
de seguretat viaria com a carretera 2+1 de la C-37, també s’esta impulsant la redac-
ci6 del projecte de millora de seguretat viaria amb la implantacié de banda sonora
longitudinal a carreteres dins I'ambit del Servei Territorial de Carreteres de Barcelo-
na, el qual inclou actuar, entre d’altres, en aquest tram just, especific, i es dura a ter-
me un aforament especial en aquest tram a fi d’objectivar una possible problematica
d’excés de velocitats, 1, en cas de ser aixi, es sollicitara al Servei Catala de Transit la
implantacié de mesures sancionadores i de control.

I val a dir que, des del departament de control de transit, de manera regular, amb
l'objectiu de garantir la seguretat viaria i reduir el risc d’accidentalitat, justament es
fa, en 'ambit de seguretat viaria, prevencio i es fa presencia policial. I s’han fet du-
rant el 2024 cent divuit controls de transit: de drogoalcoholemia, de velocitat i de
distracci6 al volant. Per tant, en el punt nimero 3 si que sera..., votacid afirmativa.

El president
Molt bé, diputada Comes. I seguidament, i en nom del Grup de Junts, la diputada
Sonia Martinez té la paraula.

Sonia Martinez i Juli

Gracies, president. La mobilitat a Osona fa massa anys que arrossega deficits es-
tructurals que afecten el territori i, especialment, els seus veins. La C-37 n’és el cas
més flagrant. Estem parlant d’una via que acumula onze morts des del 2009, amb
una sinistralitat persistent. Una carretera que continua funcionant amb un disseny
que no respon al transit actual ni a les necessitats de la ciutadania ni a la seguretat
viaria. De fet, ja va néixer petita i avui esta desbordada, i aquesta és una realitat que
a Osona fa molt de temps que denuncien.

I parlem clar, no podem seguir patint accidents per deficieéncies a carreteres o bé
per la mala planificacié de no apostar per un desdoblament de veritat. I aquesta és la
realitat. Hem arribat tard i malament i la gent n’esta pagant les conseqiiencies.

Per aquest motiu, des de Junts votarem a favor dels punts 1 i 3 —i ens abstindrem
en el segon d’aquesta proposta— perque posen el focus en allo que és essencial,
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la seguretat viaria i la necessitat d’'un compromds clar, ferm i urgent del Govern per
corregir aquesta situacié que fa massa temps que dura.

Des de Junts celebrem que s’hagi licitat el projecte de millora amb configuracié
2+1. Es cert que és un punt de partida i que pot aportar millores immediates, perd
també hem de ser honestos: aquest tram necessita un model 2+2. Necessita aquest
desdoblament integral. Creiem que €s I'inica soluci6 realment estructural que dona
resposta a la mobilitat que tenim i a la seguretat també que mereixen els ciutadans,
tal com ha defensat ja en multiples ocasions el mateix alcalde de Manlleu. El 2+1
pot ser un aveng, un punt de partida, perd mai ha de ser I'dltim pas. I, sobretot, tam-
poc podem esperar al 2030; aquest €s un calendari absolutament insuficient per a
una via amb sinistralitat.

Per aix0 demanem tres coses molt clares: accelerar I’execucié del projecte 2+1,
perqueé mentre no arribi aquesta solucié definitiva reduim riscos; segon, desplegar
mesures immediates que permetin rebaixar aquests punts de risc de manera urgent, i
tercer, avancar cap al 2+2 sense més dilacions. Es una necessitat de seguretat piibli-
ca i de cohesi6 territorial.

Gracies.

El president
Moltes gracies, diputada Sonia Martinez. I ara, en nom d’Esquerra Republicana,
té la paraula la diputada Llop.

Lluisa Llop Fernandez

Gracies, president. Certament, la carretera C-37 en el tram entre Manlleu i To-
rell6 pateix una sinistralitat preocupant. I aixo no és nou: certament, porta deécades
en aquesta situacid. De fet, el Servei Catala de Transit va identificar aquesta via com
la que presenta més victimes mortals de Catalunya el 2024, amb set defuncions en
aquest tram, i aquesta xifra contrasta amb una tendencia general de reduccié de la
mortalitat diaria el 2024. Per tant, certament, aquest tram de carretera €s un tram
amb una sinistralitat elevada, i des d’Esquerra, evidentment, en som conscients, s
preocupant; de fet, qualsevol victima en una carretera €s un fet preocupant.

En tot cas, la Generalitat, conscient ja d’aquesta situacid, el 2023 va incloure
la C-37 en el pla 241, una estratégia que contempla una via de tres carrils, dos en un
sentit i un en l'altre, que es va alternant amb una separaci6 reforcada entre direc-
cions per reduir especialment el que sén els xocs frontals.

El juliol del 23 es va licitar la redacci6 del projecte per tal de transformar
aquest tram de més de cinc quilometres en una via 2+1, amb una inversié prevista
de 5,6 milions d’euros i un termini de redaccié de deu mesos. Aquest projecte for-
ma part d’'un compromis més ampli, on hi havien 425 quilometres de vies conven-
cionals que es transformaven en aquest 2+1 per abans del 2030, que deia el diputat.
Per tant, era el compromis global d’aquests 425 quilometres abans del 2030.

Actualment el Govern, i ho comentava la diputada Comes, ha confirmat que les
obres sobre el tram Manlleu-Torell6 comengaran, que tenen el pressupost previst i
que, per tant, €s un fet que ha anat passant segurament massa temps, perque les co-
ses a ’Administracié son lentes, perd que continua avangant.

En tot cas, per part d’Esquerra Republicana, donat que hi ha aquesta feina en
dansa i també per un tema de que hem de ser conscients dels costos que suposa cada
cosa, no podrem donar suport al punt 1. De fet, hi votarem en contra, perque €s una
esmena a la totalitat al model del 2+1, un model que algi ha comentat que no garan-
teix la seguretat, quan a I’hora de la veritat s un model a nivell europeu segur, estes
1, hi insisteixo, validat a nivell d’Europa en totes aquelles vies amb intensitat..., amb
IMD moderada.

Al punt 2 tampoc hi donarem suport, basicament perqué comencgar ara a deses-
timar tot el que tenim i posar-nos a treballar per un desdoblament integral de 2+2
vol dir eliminar un calendari realista. Un desdoblament complet allargaria terminis,
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podria endarrerir actuacions que ja sén urgents, i a més a més entenem que la prio-
ritzacid ha de respondre —aquest cost que deiem, d’oportunitats— a criteris objectius
de risc i de mobilitat.

I si que votarem favorablement el tercer dels punts, perque, de fet, s la prova fe-
faent de que si que hi han mesures en aquest 2+1 que es pot reforcar aquesta segu-
retat amb tota una serie d’actuacions concretes que compartim perfectament. I, per
tant, donarem suport al tercer dels punts.

Gracies.

El president
Molt bé, diputada Llop. I, seguidament, senyor Bello, en nom de VOX...

Andrés Bello Sanz

Gracias, presidente. Como al resto de los grupos, a nosotros también nos preocu-
pa la seguridad vial. Estamos a favor de la mejora de las carreteras para hacer mas
fluido el trafico de vehiculos.

Y, aunque entendemos que esta propuesta del Partido Popular estd bien intencio-
nada, nos genera algunas dudas la rotundidad de algunas afirmaciones. Por tanto,
vamos a esperar a que se manifiesten con respecto a las enmiendas para adoptar la
decision definitiva sobre nuestro voto.

Muchas gracias.

El president
Molt bé, senyor Bello. I, senyor Mijoler, en nom dels Comuns...

Lluis Mijoler Martinez

Gracies, president. Estem d’acord en el punt de partida d’aquesta proposta de re-
solucié. Es una realitat que la situacié a la C-37 és preocupant, estem d’acord en que
cal actuar amb urgencia, pero discrepem de la lectura i, sobretot, de la recepta
que se’n deriva en aquesta proposta de resolucid. Perque una cosa €s constatar la pe-
rillositat d’un tram i una altra és aprofitar cada accident per refor¢car un model que
ja n’hem parlat sovint: més velocitat, més asfalt, més carrils, com si aix0 fos sino-
nim de seguretat.

Per parlar de seguretat hem de parlar d’'una velocitat ajustada al context i no
d’una velocitat que la marqui el limit de la via, que les carreteres estiguin pensades
perque un error huma no acabi en tragedia i, sobretot, i el més important, un model
de mobilitat que, sempre que es pugui, substitueixi el cotxe privat per alternatives
que siguin segures i que siguin sostenibles. I, en aquest marc, el debat sobre si el 2+1
¢és 0 no és segur s’ha de fer amb criteris tecnics, i no només a cop d’eslogan de que
el 2+1 no és ni per definici6 perillds ni el 2 per 2 és per definicié una garantia auto-
matica de seguretat.

El problema, per tant, no és només el format 2+1; sén també les velocitats, les se-
nyalitzacions, els accessos, la illuminacid, el manteniment, el control, la preséncia o
no de mitjana fisica. I si no fem aquest diagnostic més fi correm el risc de confondre
la malaltia amb el simptoma.

Pel que fa al punt 2, bé, aqui €s on tenim la discrepancia principal. Se’ns demana
desestimar qualsevol model 2+1 a la C-37 i substituir-lo sistematicament per un 242
fins al desdoblament integral de la via. Es a dir, es dona per fet que I"dnica solucié
possible és aquest desdoblament complet, i nosaltres no hi estem d’acord. I no per-
que no vulguem millorar la seguretat, sind perque no podem fer veure que més car-
rils i més capacitats no tenen impacte en el model territorial i climatic, i perque la
prioritat avui no ha de ser dissenyar una gran autovia, sind reduir ja la sinistralitat 1
planificar la mobilitat d’Osona en una clau integral: la carretera, el transport public,
les connexions internes entre municipis, etcétera.

Si que donarem, en canvi, suport al punt 3 —i, per tant, en demanem la votacié
separada—, perque apunta justament en la direccid contraria a la que s’estava dient
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del 2+2. Mesures immediates de seguretat que, en definitiva, poden salvar vides
mentre no arriben aquestes actuacions estructurals necessaries.
Moltes gracies.

El president
Moltes gracies, diputat Mijoler. I ara, per acabar, el diputat Ferran, si vol fer un
breu comentari de les esmenes presentades...

Pau Ferran Navarro

Gracies, president. Un aclariment respecte al punt 1, que crec que ha generat
gran confusio a la resta de grups. El que s’estableix és que el que volem és consta-
tar que el sistema de 2+1 no s’adequa a totes les vies. Evidentment que el siste-
ma de 2+1 funciona per tal de reduir la sinistralitat en la immensa majoria de vies,
pero en aquest cas concret no funciona. I la realitat és que si en alguna ocasié tenen
Poportunitat de fer el trajecte de Vic a Torell6..., €s una via que fa pujada. Per tant,
el sistema de 2+1 no €s el millor sistema per garantir la seguretat viaria, i €s el que
estableix aquesta proposta de resolucid, que la soluci6 ideal per a la C-37 €s el des-
doblament integral, el 2+2.

Respecte a les esmenes, 'esmena de la CUP no la podem acceptar no perque hi
estiguem en contra, sind perque nosaltres considerem que no hi ha una contraposicié
entre el desdoblament de la via i la millora de la xarxa d’autobus. Que efectivament
cal incrementar freqiiencies, com encertadament s’explica, perd no s’ha de fer a tra-
vés d’una contraposicio.

I les esmenes del PSC, evidentment, no les podem acceptar tampoc perque can-
vien del tot I'objecte de la proposta de resolucid. Nosaltres el que demanem €s el
2+2, i no el 2+1, per tot el que hem exposat. I tampoc acceptarem 1'esmena del punt
3, perque s’elimina 'apartat de la mesura provisional respecte a les barreres de sepa-
racié que nosaltres creiem que sén imprescindibles fins que I'any 2030 no es duguin
a terme les obres definitives.

Moltes gracies.

El president

Moltes gracies, diputat Ferran.

Per tant, passarem a votacio els tres punts per separat.

Passariem a votaci6 el punt 1.

Vots en contra?

Partit Socialistes, Esquerra Republicana, Comuns i CUP.

Abstencions?

El diputat de VOX.

I vots a favor?

Partit Popular i Junts per Catalunya.

Se rebutja el punt 1.

Passariem al punt 2.

Vots en contra?

Esquerra Republicana, Partit Socialistes, Comuns i CUP.

Abstencions?

El diputat de VOX.

Vots a favor? (Veus de fons.) Perdd, si. Vosaltres...? (Veus de fons.) Ah, abstencid,
perdona, doncs. No sé€ ni que fan els meus, imagina’t com puc anar bé, jo. (Rialles.)
Vinga, doncs: Junts i VOX, abstencio.

I vots a favor?

El Partit Popular. (Veus de fons.)

Amb el 2 no heu triomfat, eh?

Passem al punt 3.

Vots en contra?

Abstencions?
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La resta de grups ha votat a favor.
I, per tant, aqui acabariem la sessio.
Res, desitjar bones festes i una bona entrada d’any, que cadascd aguanti cunyats i
sogres com pugui. (Rialles.) I cuideu-vos molt.
Aixequem la sessio.

La sessid s’aixeca a tres quarts d’'una del migdia i dos minuts.
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