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Projecte de llei ferroviaria
Tram. 200-00036/07

Dictamen de la Comissié de Politica Ter-
ritorial

AL PRESIDENT DEL PARLAMENT

La Comissi6 de Politica Territorial, en sessions tingu-
des els dies 24 de gener i 6 i 20 de febrer de 2006, ha
estudiat el text del Projecte de llei ferroviaria de Cata-
lunya, I’Informe de la ponéncia i les esmenes presen-
tades pels grups parlamentaris.

Finalment, recollint les modificacions aprovades per la
Comissi6, d’acord amb el que disposen els articles
109.5 1 6 del Reglament del Parlament, ha acordat d’es-
tablir el Dictamen segiient:

PROJECTE DE LLEI FERROVIARIA DE CATALUNYA
TRAM. 200-00036/07

PREAMBUL

De ben segur que una fita emblematica en la historia de
Catalunya és la inauguracié de la primera linia ferrovi-
aria, entre Barcelona i Matard, I’any 1848. Aquesta data
marca I’inici del transport ferroviari al nostre pafs, una
auteéntica revoluci6 des del punt de vista del que avui
anomenem mobilitat: naixia un nou mode de transport
que havia de permetre escurgar notablement les distan-
cies.

D’una banda, les que havien de recérrer les mercade-
ries en un context d’intercanvi cada vegada més intens,
afavorit pel procés de la revoluci6 industrial, que té la
manifestacié més significativa en el sector textil, base
d’un nou model economic.

I de I’altra, les que separaven les persones, distancies
que, des de la perspectiva del mén actual, poden sem-
blar facilment assumibles, pero que s havien de valorar
amb una altra dimensié si s’havien de recérrer amb la
Unica, i inestimable, ajuda, de la traccié de sang.

D’aleshores enca la historia del ferrocarril transcorre de
manera parallela a I’evolucié de la societat moderna,
perd també de manera discontinua. Epoques de gran
esplendor donen pas a temps de decadeéncia. Grans i
petits projectes ferroviaris s’abandonen, en alguns ca-
sos fins i tot abans de veure passar una maquina per
sobre de les vies. A Catalunya tenim alguns exemples
de linies ferroviaries que amb el temps es van tancar,

senyals d’una decadencia que té un punt d’inflexié en
el moment actual, quan, en alguns casos, s’utilitzen
com a vies verdes i, en d’altres, es reivindiquen bé des
de la nostalgia, bé des de la necessitat de tenir un mit-
ja de transport que respongui a les exigencies mediam-
bientals i de sostenibilitat tan en voga.

El segle xx1 pot iniciar, sens dubte, una nova era del
ferrocarril. El concepte de I’alta velocitat ha permes al
transport ferroviari recuperar terreny respecte a altres
modes de transport i installar-se en una posicié molt
avantatjosa, entre el transport per carretera i el transport
aeri, de manera que en unes determinades distancies es
pot considerar fortament competitiu.

Aquesta evolucié de la tecnica coincideix en el temps
amb una tendeéncia, que s’anuncia irreversible, de po-
tenciaci6 dels mitjans de transport més sostenibles. En
aquest camp d’acci6 el ferrocarril també té una situacié
de partida francament positiva respecte al seu rival més
fort: el transport per carretera. Malgrat la limitacié que
comporta haver de tenir una infraestructura propia i
exclusiva, la via, sembla que cada cop més els poders
publics sén favorables a fer les fortes inversions que
requereix avui dia la implantacié d’una infraestructura
ferroviaria, pels beneficis socials i ambientals que es
generen.

II

En aquest context neix la Llei ferroviaria, la primera
iniciativa legislativa completa empresa per la Genera-
litat en materia ferroviaria. Es pot dir que es completa
un cert corpus juridic catala en materia de transports, ja
que els darrers anys s’han promulgat lleis reguladores
del transport per carretera, per cable i maritim i de les
infraestructures del transport aeri (aeroports i heli-
ports).

La Generalitat té competencies en materia ferroviaria
en dos ambits. En primer lloc, competeéncies exclusives
sobre ferrocarrils que transcorren integrament pel ter-
ritori de Catalunya, d’acord amb I’article 9.15 de I’Es-
tatut d’autonomia de Catalunya. Un exemple d’aques-
ta competencia son els ferrocarrils actualment explotats
per les empreses publiques Ferrocarrils de la Genera-
litat de Catalunya i Ferrocarril Metropolita de Barcelo-
na, SA, i també els tramvies metropolitans.

En segon lloc, en el marc de I’article 11.9 de I’Estatut,
la Generalitat té competencies executives sobre els fer-
rocarrils amb origen i destinaci6 en el territori de Ca-
talunya, malgrat que circulin sobre infraestructures de
titularitat estatal. L’ exemple son els serveis ferroviaris
que integren I’anomenada xarxa de rodalies de Barce-
lona i els serveis regionals, tot i que aquesta competen-
cia no s’ha arribat a materialitzar.

En sintesi, el sistema ferroviari de Catalunya esta cons-
tituit per un conjunt de linies i xarxes de caracteristi-
ques tecniques i funcionals molt diverses. D’una ban-
da hi ha la xarxa de metro de Barcelona, que consta en
I’actualitat de sis linies amb un grau baix d’interope-
rabilitat entre elles, de manera que cadascuna té assig-
nat el seu propi material mobil. Caracteristiques sem-
blants, quant a capacitat i interoperabilitat, sén les
propies de les linies gestionades per I’empresa Ferro-
carrils de la Generalitat de Catalunya, amb dues xarxes
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totalment independents, la del Valles i la del Baix Llo-
bregat, a les quals cal afegir les urbanes. A més, aquesta
empresa gestiona els cremalleres de Montserrat i de
Nuria i la linia ferroviaria de Lleida a la Pobla de Se-
gur. En ambdds casos es tracta d’empreses publiques
que gestionen linies i xarxes ferroviaries de transport
metropolita o regional en régim de servei public i que
reben les compensacions corresponents per a afrontar
Ilurs obligacions.

D’altra banda, en el moment de 1’entrada en vigor d’a-
questa llei, estan en servei les xarxes de tramvia del
Baix Llobregat i del Besos, les quals no estan connec-
tades. També es tracta de transport metropolita altament
subvencionat.

En un altre ambit se situa la xarxa que I’ Administraci6
general de I’Estat ha qualificat d’interes general, que
gestiona I’ Adif i en la practica totalitat de la qual ope-
ra I’empresa Renfe Operadora. Es tracta de tota la xar-
xa d’ample iberic de Catalunya, excepte la linia de Llei-
da a la Pobla de Segur, transferida a la Generalitat.

III

La Llei ferroviaria ha de tenir en compte necessaria-
ment el referent normatiu de les directives de la Uni6
Europea que integren els anomenats paquets ferrovia-
ris i que tenen com a objectiu fixar les bases per a un
nou sistema d’organitzacid, basat en el principi de la
separaci6 entre infraestructura i servei, que hauria de
permetre introduir la competencia en el mercat ferrovi-
ari: en el de mercaderies en un primer moment i en el
de viatgers quan culmini el procés.

Es tracta de les directives 91/440/CEE, sobre el desen-
volupament dels ferrocarrils comunitaris; 95/18/CE,
sobre la concessi6 de llicencies a empreses ferroviari-
es; 2001/14/CE, relativa a I’adjudicaci6 de la capacitat
d’infraestructura ferroviaria, a I’aplicacié de canons per
a utilitzar-la i a la certificacio de la seguretat, i 2001/16/
CE, relativa a la interoperabilitat del sistema ferrovia-
ri transeuropeu convencional, amb les modificacions
respectives.

En aquest sentit, amb la Llei ferroviaria es pretén tro-
bar un equilibri entre el context liberalitzador europeu,
establert per les normes enunciades, i la realitat del fer-
rocarril a Catalunya, és a dir, sense perdre la perspec-
tiva que bona part de la xarxa actual estaria exclosa de
I"aplicaci6 d’aquestes directives perque esta configura-
da com a linies urbanes, suburbanes o regionals.

L altre referent normatiu el constitueix la Llei 9/2003,
del 13 de juny, de la mobilitat, els principis i objectius
de la qual inspiren sempre els preceptes de la Llei fer-
roviaria i s’hi materialitzen quan cal, de manera que,
sense caure en repeticions innecessaries, no es pot en-
tendre aquesta segona norma sense 1’existéncia previa
de la primera.

v

L’estructura d’aquesta llei és plenament coherent amb
el que s’ha exposat fins a aquest punt. Al llarg dels deu
titols, el text legal aborda, de manera ordenada i siste-
matica, I’objecte de la seva regulacid, les infraestructu-
res i els serveis de transport ferroviari de Catalunya.

El Sistema Ferroviari de Catalunya esdevé la clau de
volta d’aquesta construcci6 juridica. El titol I el defi-
neix, prenent com a base les infraestructures i els ser-
veis que el configuren. El titol II tracta fonamentalment
dels aspectes vinculats amb la planificacid, prenent
com a base una figura essencial, la del Pla d’infraes-
tructures de transport de Catalunya. Els altres titols
completen els diferents aspectes vinculats amb aquest
sistema ferroviari.

Del titol I cal destacar dos elements essencials: un, el de
les definicions, absolutament necessaries per a com-
prendre millor I’ambit que és objecte de regulacid, i
I’altre, el de les competencies, no menys important per
a delimitar el camp d’acci6 de les administracions i els
ens que poden exercir competencies i facultats en aques-
ta materia.

Un sistema ferroviari no pot funcionar sense infraes-
tructures que el sustentin. El titol IIT aporta llum sobre
com s’han de projectar i construir, com s han de con-
figurar amb llurs zones de servei i com s’integren en el
territori, tant des del punt de vista urbanistic com de
proteccié del domini puiblic que els és inherent.

Com s’ha assenyalat en paragrafs anteriors, les tenden-
cies més avancades en 1’ambit europeu consoliden el
principi de separacié de la infraestructura i el servei
ferroviaris, els quals tradicionalment s’havien integrat
de manera indissoluble en el marc de les empreses pu-
bliques estatals. En aquest sentit, I’articulat d’aquesta
llei, i concretament el titol I'V, recull bona part del con-
tingut de la llei que constitueix el seu precedent en
aquest aspecte, la Llei 19/2001, que va crear I’ens In-
fraestructures Ferroviaries de Catalunya, el paper cab-
dal del qual en I’articulaci6 del Sistema Ferroviari de
Catalunya es confirma.

L’administracié de les infraestructures ferroviaries,
entesa com un servei que n’ha de garantir el manteni-
ment, 1’explotaci6 i la gesti, requereix una regulaci6
molt detallada —inspirada, com no podia ésser d’una
altra manera, en les directives europees que son objecte
de transposicié— d’aspectes com 1’accés a la xarxa, I’ad-
judicacid6 de capacitat i I’Gs d’aquesta capacitat, proces-
sos que necessariament s’han de sotmetre al control de
la Comissi6 de Regulacié Ferroviaria, que és creada per
aquesta llei.

Fixades les regles del joc en aquests termes, el titol V
aborda el tractament del servei de transport ferroviari
des d’una doble perspectiva: la propia del sistema de
separacio, que fa que les empreses ferroviaries hagin
d’obtenir una habilitacié administrativa per a poder
concérrer al mercat, i la relativa als serveis publics de
transport ferroviari, el pes especific dels quals en I’am-
bit de Catalunya, especialment a 1’area metropolitana
de Barcelona, demana aquest tractament especific.

Un dels aspectes més innovadors d’aquesta llei és la
determinacio, en el titol VI, de les normes especifiques
dels sistemes tramviaris. Si hem assenyalat que el fer-
rocarril viu un periode de renaixenca, en el cas dels
tramvies es pot afirmar que €s un ressorgiment el que
s’esta produint a les ciutats, de les quals havien estat
expulsats. Llur integracié harmonica en la xarxa viaria,
la renovacié espectacular de Ilur material mobil i llur
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capacitat per a transportar persones en un ambit de
continuitat urbana el configuren com una peca clau en
el sistema de transports. Aquesta realitat i, especial-
ment, llur potencialitat futura han merescut un tracta-
ment especific en aquesta llei.

El titol segiient, relatiu a la seguretat del transport fer-
roviari, complementa els aspectes anteriors des d’una
perspectiva essencial per a la societat actual: la d’asse-
gurar que els transports funcionin en condicions oOpti-
mes que no posin en perill ni llurs usuaris ni els que
circulin per altres vies, per a la qual cosa és fonamen-
tal la regulaci6 dels passos a nivell.

Precisament els usuaris esdevenen els protagonistes del
titol VIIIL, que constitueix un veritable cataleg de llurs
drets i deures. No s’ha d’oblidar mai que la rad d’ésser
d’aquestes magnifiques infraestructures, d’aquests ser-
veis cada cop més rapids i eficients, és I’existencia de
les persones que els fan servir per a satisfer llurs neces-
sitats de mobilitat o les dels béns que s6n imprescindi-
bles per a afrontar la quotidianitat. I per aixo mateix
revesteix tanta importancia la fixacié dels drets que te-
nen els ciutadans en la utilitzaci6 d’aquests serveis fer-
roviaris dels quals es dota la societat, perd també dels
deures que la mateixa societat en conjunt assenyala per
a fer del transport ferroviari un ambit de convivencia.

Reprenent els aspectes més vinculats amb 1’estructura
del sistema ferroviari, aquesta es completa amb la regu-
laci6, en el titol IX, del seu régim economic i tributa-
ri, tant des de la perspectiva de les taxes i els canons
que son propis d’un sistema que s’articula prenent com
a base la separaci6 d’infraestructura i servei com des de
la perspectiva de les tarifes que s’apliquen en la relaci6
entre prestador o prestadora i usuari o usuaria del ser-
vel.

Finalment, la part dispositiva d’aquesta llei es tanca
amb el titol X, dedicat a la inspecci6 i el régim sancio-
nador, en el qual es recullen el réegim de responsabili-
tat, el cataleg d’infraccions i les sancions que compor-
ten, en els termes que sén habituals en les normes de
rang legal.

TiToL I. DISPOSICIONS GENERALS

ARTICLE 1. OBJECTE

L’objecte d’aquesta llei és regular les infraestructures i
els serveis de transport ferroviari en el marc competen-
cial vigent de la Generalitat.

ARTICLE 2. AMBIT D’ APLICACIO

1. Aquesta llei s aplica als serveis de transport ferrovi-
ari i les infraestructures que integren el Sistema Ferro-
viari de Catalunya, sens perjudici de les competencies
que corresponguin a I’ Administraci6 general de 1’Estat.

2. Sén compresos en 1’ambit d’aplicacié d’aquesta llei
les infraestructures i els serveis de transport ferroviaris,
amb independencia que, d’acord amb llur configuracié
tecnica o llur ambit territorial, es denominin ferrocar-
rils, ferrocarrils metropolitans, tramvies o cremalleres.

3. No sén inclosos en I’ambit d’aplicacié d’aquesta llei
els teleferics ni els altres mitjans analegs de transport

que utilitzen un sol cable o diversos cables tractors i
portadors, encara que tinguin cam{ terrestre de rodola-
ment, els quals es regeixen per llur legislaci6 especifica.

ARTICLE 3. DEFINICIONS
Als efectes del que disposa aquesta llei, s’entén per:

a) Acord marc: acord general juridicament vinculant,
basat en el dret public o en el dret privat, que especifi-
caels drets i les obligacions d’un candidat i de I’admi-
nistrador d’infraestructures o 1’organisme adjudicador
amb relacid a la capacitat d’infraestructures adjudica-
da i els canons que es perceben durant un periode su-
perior a un periode de vigencia d’un horari de servei.

b) Adjudicacio: adjudicaci6 de capacitat d’infraestruc-
tura ferroviaria per un administrador d’infraestructura.

¢) Candidat: empresa ferroviaria, agrupacié nacional o
internacional d’empreses ferroviaries i altres persones
fisiques o juridiques interessades comercialment o per
raons de servei public a adquirir la capacitat d’infraes-
tructura.

d) Capacitat d’infraestructura: potencial per a progra-
mar les franges ferroviaries sollicitades per a un seg-
ment de la infraestructura durant un determinat periode.

e) Coordinacio: procediment per mitja del qual I’orga-
nisme adjudicador i els candidats intenten resoldre si-
tuacions de conflicte de sollicituds de capacitat d’infra-
estructura.

f) Cremallera: ferrocarril que utilitza un tercer carril
dentat on engranen les corresponents rodes dentades de
la locomotora per a obtenir esforcos de traccié que
permeten superar grans pendents.

g) Declaracio sobre la xarxa: declaraci6 que detalla les
normes generals, els terminis, els procediments i els
criteris relatius als sistemes de canons i 1’adjudicacié de
capacitat. Conté, aixi mateix, les altres informacions
que puguin ésser necessaries per a cursar una sollicitud
de capacitat d’infraestructura.

h) Empresa ferroviaria: empresa publica o privada ti-
tular d’una llicéncia o una autoritzacio, d’acord amb la
legislaci6 aplicable, I’activitat principal de la qual con-
sisteix en la prestaci6 de serveis de transport de merca-
deries o viatgers per ferrocarril. Aquesta empresa, en
tots els casos, ha d’aportar la traccié. S6n també empre-
ses ferroviaries les que aporten exclusivament la trac-
cid.

1) Estudi informatiu: document que analitza i defineix
el tragat, en els aspectes geografics, geometrics i fun-
cionals, i que descriu les opcions de tracat estudiades,
I’analisi dels avantatges i inconvenients i dels costos de
cadascuna de les opcions i llur repercussi6 en els diver-
sos aspectes de la mobilitat i del medi ambient i en I’or-
denaci6 territorial i urbanistica.

j) Ferrocarril: mitja de transport en el qual els vehicles
circulen per un cami de rodolament fix, que els serveix
de sustentacio i guia.

k) Ferrocarril metropolita: ferrocarril, generalment
subterrani, destinat al transport de viatgers per I’interior
d’una ciutat o una area metropolitana.
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1) Franja: capacitat d’infraestructura necessaria perque
un tren circuli entre dos punts en un moment donat.

m) Horari de servei: Dades que defineixen els movi-
ments planificats de trens i material rodant que tenen
lloc en una infraestructura en el periode en que un ho-
rari determinat esta vigent.

n) Infraestructura congestionada: tram d’infraestructu-
ra en que no es pot atendre plenament la demanda de ca-
pacitat d’infraestructura durant determinats periodes, ni
tan sols coordinant les diferents sollicituds de capacitat.

o) Infraestructura ferroviaria: elements que formen
part de les vies principals, de les de servei i dels brancs
de desviacid, entre els quals hi ha els terrenys; els car-
rils i les travesses; 1’electrificacio; les installacions vin-
culades a la seguretat, a les telecomunicacions, a la
senyalitzaci6 de les linies, a I’enllumenat i a la transfor-
macid, la distribucid i, si escau, el transport de I’ener-
gia electrica; els passos a nivell; les estacions; les ter-
minals de carrega; els edificis; els tinels i els ponts; els
equipaments annexos a I’explotacid, i els altres que es
determinin per reglament.

p) Infraestructura tramviaria: infraestructura ferrovia-
ria d’un sistema tramviari implantada sobre la via pu-
blica i que compren els elements que formen part de les
vies principals, de les de servei i dels brancs de desvi-
acio, entre els quals hi ha ’electrificaci6; les instal-
lacions vinculades a la seguretat, a les telecomunicaci-
ons, a la senyalitzaci6 de les linies, a ’enllumenat i a la
transformacio, la distribuci6 i, si escau, el transport de
I’energia electrica; les parades; els edificis i els equipa-
ments annexos a 1’explotacid, i qualsevol altre que es
determini per reglament.

q) Pla d’augment de la capacitat: mesura o conjunt de
mesures, acompanyades d’un calendari d’aplicacio,
proposades per a mitigar les limitacions de capacitat
que hagin motivat la qualificacié d’un tram com a in-
fraestructura congestionada.

1) Plataforma de via segregada: espai reservat a la circu-
lacié ferroviaria pel qual passa la via i que és compres
entre tanques, vorades o altres elements fisics longitudi-
nals que el separen dels vials d’us public parallels al tra-
cat del ferrocarril. Si un encreuament o una altra circum-
stancia constructiva interromp aquests elements fisics,
dues linies imaginaries que uneixen per cada costat de la
plataforma els punts on s’acaben els dits elements, se-
guint un tragat parallel als eixos de via, limiten el terreny
de domini public inclos en la plataforma.

s) Plataforma de via no segregada: banda per on té lloc
la circulaci6 ferroviaria de manera no privativa i que és
delimitada per la projecci6 vertical sobre el terreny dels
elements aeris, superficials o subterranis afectes a la via.

t) Projecte basic: part del projecte constructiu que con-
sisteix en la determinacié dels aspectes geometrics de
I’actuaci6 a executar i en la definicié6 completa dels
béns i els drets afectats.

u) Projecte constructiu: document que estableix el des-
plegament complet de la soluci6 adoptada amb relacié
a la necessitat d’una determinada infraestructura ferro-
viaria, amb el detall necessari i suficient perque es pu-
gui construir i explotar.

v) Punt d’accés per a salvament: espai connectat amb
la xarxa ferroviaria que permet als serveis d’emergeén-
cies accedir a la zona de domini public ferroviari.

w) Transport ferroviari: transport que duen a terme les
empreses ferroviaries fent servir vehicles adequats.

x) Tramvia: ferrocarril afecte al servei public de trans-
port de viatgers que circula principalment per superfi-
cie i per la via publica amb carrils fixos encaixats en
una plataforma de via que pot ésser segregada o no se-
gregada.

y) Xarxa: infraestructura ferroviaria que és propietat
d’un administrador d’infraestructures o que és gestio-
nada per aquest.

z) Zona de servei ferroviaria: superficie de terrenys que
es pot delimitar a I’entorn de les infraestructures ferro-
viaries.

ARTICLE 4. EL SISTEMA FERROVIARI DE CATALUNYA

1. El Sistema Ferroviari de Catalunya esta configurat
per les infraestructures i els serveis de transport ferro-
viari a que fa referéncia aquest article.

2. Els serveis de transport del Sistema Ferroviari de Ca-
talunya s6n els que circulen per les infraestructures fer-
roviaries segiients:

a) Les de titularitat de la Generalitat.

b) Les de titularitat de I’ Administraci6 general de 1’Es-
tat o de les entitats pabliques que hi sén adscrites si els
serveis de transport tenen 1’origen i la destinaci6 dins del
territori de Catalunya, encara que circulin per vies con-
nectades a la xarxa general de I’Estat, d’acord amb la
distribucié de competencies vigent en aquesta materia.

¢) Les de titularitat de les administracions locals.

d) Les de titularitat privada situades integrament dins
del territori de Catalunya.

3. Les infraestructures del Sistema Ferroviari de Cata-
lunya sén aquelles a que fan referéncia les lletres a, ¢
id de I’apartat 2 i aquelles a que fa referéncia la lletra
b de I’apartat 2 la titularitat de les quals sigui traspas-
sada a la Generalitat o a les administracions locals.

ARTICLE 5. COMPETENCIES

1. El Govern exerceix les seves competéncies sobre el
Sistema Ferroviari de Catalunya de conformitat amb el
que estableixen aquesta llei i les normes que la desple-
guen.

2. El departament competent en materia d’infraestructu-
res i serveis de transport exerceix les funcions segiients:

a) La planificacio estrategica del Sistema Ferroviari de
Catalunya.

b) El desenvolupament del Sistema Ferroviari de Cata-
lunya i la construcci6 de les seves infraestructures.

c) L’exercici de la potestat expropiatoria en materia
ferroviaria.

d) L’ordenacié general i la regulacié del Sistema Fer-
roviari de Catalunya, que inclou I’establiment de les
regles basiques del mercat ferroviari i I’elaboracié de la
normativa necessaria per a desplegar-les correctament.
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e) La proposta d’establiment dels régims juridic i finan-
cer de I’administrador d’infraestructures ferroviaries
d’acord amb el que estableix aquesta llei.

f) L’atorgament de llicéncies i autoritzacions a les em-
preses ferroviaries, amb I’informe previ de I’ens admi-
nistrador de les infraestructures ferroviaries, de la ma-
nera que estableixen aquesta llei i les normes que la
despleguen.

g) L’atorgament de les autoritzacions per a la prestaci6
de serveis ferroviaris declarats de servei public i I’es-
tabliment, si escau, del réegim de compensacions per les
obligacions de servei public assumides per I’empresa
operadora.

h) L’atorgament dels certificats de seguretat, llevat que
se li atribueixi a I’administrador d’infraestructures fer-
roviaries o a un altre ens.

i) L’atorgament dels certificats d’obertura de linies,
trams i terminals de la infraestructura ferroviaria al
transit public abans de comengar a explotar-la. Respec-
te a I’obertura al transit ferroviari dels altres elements
que integren la infraestructura, I’administrador d’infra-
estructures ferroviaries ha de complir les regles que
determini el departament competent en materia d’infra-
estructures i serveis de transport.

j) La definicid i la supervisi6 del régim tarifari.

k) L’establiment o, si escau, la modificaci6 de la quan-
tia dels canons per la utilitzacié de les infraestructures
ferroviaries, d’acord amb els elements i els parametres
que fixa aquesta llei.

) La defensa del domini public ferroviari, sens perju-
dici de les competencies que corresponen a 1’adminis-
trador d’infraestructures ferroviaries.

m) L’establiment de les condicions tecniques sobre la
projeccid, la construcci6 i I’administraci6 de les infra-
estructures i sobre el material rodant que hi circuli.

n) L’aplicaci6 del régim sancionador.

0) L’homologaci6 de centres habilitats per a certificar
la idoneitat del material rodant i la formaci6 del perso-
nal, sens perjudici de la possibilitat de delegar-la en
I’administrador d’infraestructures ferroviaries.

p) La inspeccié dels serveis ferroviaris i dels mitjans
tecnics i de material mobil amb els quals es presten,
sens perjudici de la possibilitat de delegar-la, totalment
o parcialment, en 1’administrador d’infraestructures
ferroviaries o en les empreses que presten serveis fer-
roviaris.

q) Les altres que li confereixin aquesta llei o les normes
que la despleguen.

3. L’ens Infraestructures Ferroviaries de Catalunya i la
Comissio de Regulaci6 Ferroviaria exerceixen les com-
petencies i les funcions que determina aquesta llei.

4. L’Entitat Metropolitana del Transport exerceix les
competencies que li atribueix aquesta llei d’acord amb
la seva legislaci6 especifica i amb la normativa sobre
regim local.

TitoL II. EL SISTEMA FERROVIARI DE CATALUNYA

ARTICLE 6. LA PLANIFICACIO DEL SISTEMA FERROVIARI
DE CATALUNYA

1. El Govern planifica les infraestructures i els serveis
que integren el Sistema Ferroviari de Catalunya per mitja
del departament competent en materia d’infraestructures
i serveis de transport, sens perjudici de la capacitat dels
ens locals de planificar, ordenar i regular els serveis que
tenen atribuits. La Generalitat ha de collaborar amb
I’ Administraci6 general de I’Estat, per mitja dels meca-
nismes legalment establerts, per a planificar, de manera
coherent, les infraestructures del Sistema Ferroviari de
Catalunya i les de competencia estatal.

2. S’han de tenir en compte, en la planificaci6 del Sis-
tema Ferroviari de Catalunya, els principis i els objec-
tius que el planejament territorial i la Llei 9/2003, del
13 de juny, de la mobilitat, estableixen en materia de
transport de viatgers i transport de mercaderies.

ARTICLE 7. EL PLA D’INFRAESTRUCTURES DE TRANSPORT
DE CATALUNYA

1. El Pla d’infraestructures de transport de Catalunya és
I’instrument per mitja del qual es determinen les grans
linies de planificaci6 i ordenaci6 de les infraestructures
per on circulen els serveis de transport del Sistema
Ferroviari de Catalunya, per a garantir la mobilitat sos-
tenible amb aquest mitja de transport en el marc de les
directrius que estableixen els planejaments territorials
general i parcial.

2. El Pla d’infraestructures de transport de Catalunya té
caracter de pla territorial sectorial, d’acord amb la Llei
23/1983, del 21 de novembre, de politica territorial, i de
pla especific, als efectes del que estableix la Llei 9/
2003, i s’ha de tramitar i aprovar d’acord amb el que
disposen aquestes lleis i les disposicions reglamentaries
que les despleguen.

3. El Pla d’infraestructures de transport de Catalunya
s’ha de sotmetre al tramit d’avaluacié ambiental,
d’acord amb el que estableix la legislaci6 sectorial apli-
cable.

4. El desplegament i, si escau, I’actualitzacié del Pla
d’infraestructures de transport de Catalunya s’han d’a-
valuar cada cinc anys.

ARTICLE 8. LA PLANIFICACIO DELS SERVEIS DE TRANSPORT
FERROVIARI

1. Els serveis de transport del Sistema Ferroviari de
Catalunya, d’acord amb els objectius de mobilitat sos-
tenible i en el marc de les directrius que estableix el
planejament territorial, s’han de planificar per mitja del
Pla de transports de viatgers de Catalunya, que establei-
xen la Llei 12/1987, del 28 de maig, de regulacié del
transport de viatgers per carretera mitjangant vehicles
de motor, i la Llei 9/2003.

2. El Pla de transports de viatgers de Catalunya té ca-
racter de pla territorial sectorial, d’acord amb la Llei
23/1983 i de pla especific, als efectes del que estableix
la Llei 9/2003, i s’ha de tramitar i aprovar d’acord amb
el que disposen aquestes lleis i les disposicions regla-
mentaries que les despleguen.
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3. El Pla de transport de viatgers de Catalunya s’ha de
sotmetre al tramit d’avaluacié ambiental, d’acord amb
el que estableix la legislaci6 sectorial aplicable.

ARTICLE 9. ELS FERROCARRILS DE TITULARITAT PRIVADA

1. Sén infraestructures ferroviaries de titularitat priva-
da les que pertanyen a particulars, individualment o
collectivament, que presten serveis de transport ferro-
viari exclusivament per compte propi, com a comple-
ment d’altres activitats principals.

2. Per establir o explotar una infraestructura ferroviaria
de titularitat privada, cal obtenir, préviament, 1’ autoritza-
ci6 administrativa del departament competent en mate-
ria d’infraestructures i serveis de transport, d’acord amb
el procediment que s’estableixi per reglament.

3. El departament competent en materia d’infraestruc-
tures i serveis de transport, si I’establiment d’una infra-
estructura ferroviaria de titularitat privada és, d’acord
amb la legislaci6 expropiatoria, d’utilitat ptiblica o d’in-
teres social, en pot habilitar el titular per a ocupar els
terrenys de domini public que calguin i, si escau, per a
adquirir els de propietat privada per mitja del procedi-
ment d’expropiacié forgosa en que el dit titular té la
condicié de beneficiari.

4. Les infraestructures ferroviaries de titularitat priva-
da, especialment els apartadors, solament es poden
connectar amb les altres infraestructures del Sistema
Ferroviari de Catalunya si I’ens administrador de les
infraestructures ferroviaries ho autoritza expressament
en els termes que s’estableixin per reglament. El titular
de la infraestructura ferroviaria de titularitat privada ha
de facilitar la connexi6 en els termes que determini
I’autoritzacio.

TitoL III. LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA

CAPITOL I. PROJECCIO I CONSTRUCCIO D’ INFRAESTRUCTU-
RES FERROVIARIES

ARTICLE 10. PROJECTES I CONSTRUCCIO

1. Per a construir una infraestructura ferroviaria o mo-
dificar-ne una d’existent, s’ha de redactar un estudi
informatiu i un projecte constructiu.

2. Destudi informatiu i els projectes basics que com-
portin la modificaci6 rellevant d’un estudi informatiu
aprovat s’han de sotmetre al procediment d’avaluacié
d’impacte ambiental en els casos en que ho determini
la legislaci6é ambiental, d’acord amb aquesta.

3. Laredacci6 d’un estudi informatiu no és necessaria
si es tracta d’obres de reposicid, de conservacid, de
condicionament de tragat, d’accessibilitat a les estaci-
ons, de supressio de passos a nivell o de qualsevol al-
tra mena que no comportin cap modificaci6 substancial
de les infraestructures.

4. L’estudi informatiu es compon de la memoria, els
annexos tecnics, els planols i el pressupost. El contin-
gut d’aquests documents s ha de determinar per regla-
ment. També ha d’incorporar un estudi d’alternatives;
un estudi d’impacte ambiental de les diverses opcions
plantejades amb el contingut que determina la legisla-

ci6 vigent d’avaluacié d’impacte ambiental; els altres
estudis que, en cada cas, exigeixin les altres normatives
sectorials aplicables; la previsié de punts d’accés per a
salvament; I’inventari de serveis afectats que s’han de
reposar, i la identificacié grafica dels terrenys afectats
corresponents a I’alternativa seleccionada.

5. L’estudi informatiu s’ ha d’elaborar i aprovar d’acord
amb el que s’estableixi per reglament. Aquest procés ha
d’incloure un tramit d’audiéncia als ens locals afectats,
per al qual s’ha de fixar un termini que no pot ésser
inferior a trenta dies; un tramit d’informacio instituci-
onal als departaments de la Generalitat i les altres ad-
ministracions les competencies dels quals tinguin inci-
dencia en I’objecte de I’estudi, i un tramit d’informacié
publica perque les persones interessades puguin formu-
lar allegacions sobre I’interes general de la infraestruc-
tura, la concepcid global del tracat o la compatibilitat
mediambiental. Aquesta informacié publica és inde-
pendent de la que escaigui en cas d’expropiacié forgosa.

6. El projecte constructiu es compon de la memoria, els
annexos tecnics, els planols, el plec de prescripcions i
el pressupost. El contingut d’aquests documents s’ha
de determinar per reglament. També ha d’incorporar
I’inventari de serveis afectats que s’han de reposar, la
relacié de béns i drets afectats i, en els casos en que es
determini per reglament, un estudi de seguretat.

7. S’ha d’aprovar un projecte basic que incorpori les
modificacions rellevants respecte a 1’estudi informatiu
aprovat si, en el procés d’elaboracié del projecte cons-
tructiu, es detecta la necessitat d’incorporar-n’hi per ra-
ons d’interes public. Abans d’aprovar-lo, el projecte ba-
sic s’ha de sotmetre a audiéncia, en particular dels ens
locals afectats, i, si escau, a informaci6 publica, tramit en
el qual les allegacions solament poden versar sobre les
referides modificacions. Una vegada aprovat el projec-
te basic, el seu contingut s’ha d’incorporar al projecte
constructiu corresponent i s’ha de continuar I’elaboracié
d’aquest fins que s’aprovi definitivament.

8. S’ha de tramitar i aprovar un nou estudi informatiu o
un nou projecte constructiu, en funcié de la importancia
de les modificacions i en els termes i amb les condicions
que s’estableixin per reglament, abans d’introduir modi-
ficacions en el projecte constructiu aprovat i en execucio,
que solament es poden introduir per raons d’interes pu-
blic.

9. Els estudis i els projectes d’infraestructures ferrovi-
aries han d’ésser aprovats pel departament competent
en materia d’infraestructures i serveis de transport.

10. L’ aprovaci6 dels projectes basics i dels constructius
i’aprovaci6 de projectes modificats d’aquests compor-
ten la declaraci6 d’utilitat piblica i la necessitat d’ocu-
pacid dels béns i els drets afectats, als efectes de 1’ex-
propiacié forgosa, I’ocupacié temporal i la imposici6 o
la modificacié de servituds. Aixi mateix, comporten
I’aplicaci6 de les limitacions a la propietat que estableix
aquesta llei.

11. Els estudis i els projectes a que fa referéncia aquest
article han de complir les normes aplicables en materia
d’accessibilitat integral a les infraestructures i els ser-
veis de transport ferroviari i en matéria de protecci6
civil i seguretat.
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12. Els projectes constructius d’obres ferroviaries que
s’hagin d’executar majoritariament en un ambit urba i
que comportin obres i installacions que incideixen en
els espais publics municipals s’han de sotmetre a infor-
me de I’ens local abans d’aprovar-los. Aquest informe
s’ha d’emetre en el termini d’un mes des de la recepcid
de la documentaci6 pertinent. Si no s’emet en aquest
termini, poden prosseguir les actuacions.

13. S’ha de donar informacié complementaria de la in-
formacié6 publica, en el cas d’estudis informatius refe-
rents a infraestructures ferroviaries que s’hagin de cons-
truir al subsol d’espais edificats als nuclis urbans de les
poblacions, de la manera que s’estableixi per reglament,
a les persones i les entitats directament afectades per
I’obra.

ARTICLE 11. ZONES DE SERVEI FERROVIARI

1. El departament competent en materia d’infraestructu-
res i serveis de transport pot delimitar zones de servei
ferroviari, per mitja del Pla de delimitacid i utilitzacié de
les zones de servei, en les quals es poden acomplir les
activitats que estan vinculades al servei ferroviari o que
el complementen. També s hi poden acomplir altres ac-
tivitats de caracter industrial, comercial o de serveis re-
lacionades amb aquest servei, d’acord amb el planeja-
ment urbanistic.

2. Les obres que s’executin en les zones de servei fer-
roviari s’han d’ajustar al que estableixi el Pla de deli-
mitacio i utilitzacié de les zones de servei, d’acord amb
el planejament urbanistic.

3. S’han d’establir per reglament el contingut, la docu-
mentaci6 i el procediment per a tramitar i aprovar el Pla
de delimitaci6 i utilitzaci6 de les zones de servei. El
reglament ha d’establir 1’elaboracié de I’informe de les
administracions locals respecte als aspectes que afectin
Ilurs competencies urbanistiques.

4. L’ aprovacié del Pla de delimitacié i utilitzaci6 de les
zones de servei comporta la declaraci6 d’utilitat publica
ila necessitat d’ocupaci6 dels béns i els drets afectats,
als efectes de I’expropiaci6 forgosa, 1’ocupacié tempo-
ral i la imposici6 o la modificacié de servituds. Aix{
mateix, comporta I’aplicaci6 de les limitacions a la pro-
pietat que estableix aquesta llei.

ARTICLE 12. CONSIDERACIO URBANISTICA DE LES INFRA-
ESTRUCTURES FERROVIARIES I DE LES ZONES DE SERVEI
FERROVIARI I INCIDENCIA EN EL PLANEJAMENT

1. Els plans d’ordenacié urbanistica municipal o els
altres instruments de planejament general han de qua-
lificar els terrenys reservats pels estudis informatius o
pels projectes constructius aprovats pel departament
competent en materia d’infraestructures i serveis de
transport per a construir les infraestructures ferroviaries
que serveixen de suport al sistema de transport ferrovi-
ari de Catalunya, llurs arees de protecci6 i les arees
destinades a zona de servei ferroviari com a sistema
urbanistic general de comunicacions i no han d’inclou-
re determinacions que impedeixin o pertorbin I’execu-
ci6 de les obres ferroviaries i llur explotacié posterior.

2. S’ha de demanar un informe al departament compe-
tent en materia d’infraestructures i serveis de transport

en la tramitacié dels instruments de planejament gene-
ral o derivats o de llurs modificacions, una vegada apro-
vats inicialment, si afecten elements de les infraestruc-
tures ferroviaries o de les zones de servei. L’informe
s’ha d’emetre en el termini d’un mes i té caracter vin-
culant pel que fa als aspectes de naturalesa ferroviaria.

3. Les obres de construccid, reparacid, conservacio,
millora o ampliaci6 de les infraestructures i les super-
estructures ferroviaries i dels elements auxiliars o com-
plementaris d’aquestes, promogudes per la Generalitat,
les seves entitats autonomes i les entitats de dret public
que hi s6n adscrites no estan subjectes a llicencia urba-
nistica municipal ni a cap altre control urbanistic mu-
nicipal previ, sens perjudici de I’informe que hagin
d’emetre els ajuntaments afectats sobre 1’adequacié6 de
les obres al planejament urbanistic. Aquest informe
s’ha d’emetre en el termini d’un mes des de la recepcid
de la documentaci6 pertinent. Si no s’emet en aquest
termini, es poden prosseguir les actuacions. Tampoc no
estan subjectes a autoritzacid, permisos o llicéncies
administratives de primera installacid, funcionament o
obertura les activitats que acompleixin les empreses
que executen les dites obres, sempre que estiguin direc-
tament vinculades a I’explotacié ferroviaria. En tots els
casos, les obres i les activitats industrials, comercials i
de tota altra classe que no estiguin vinculades directa-
ment a I’explotaci6 ferroviaria estan sotmeses a llicén-
cia urbanistica i a llicéncies administratives de prime-
ra utilitzacid, funcionament o obertura.

4. Un pla especial, que s’ha d’elaborar i tramitar
d’acord amb el que disposa la legislacié urbanistica, ha
de desenvolupar el sistema general de comunicacions
pel que fa a les arees destinades a zona de servei ferro-
viari. L’audiencia a I’ajuntament afectat és obligatoria
en la tramitacié d’aquest pla especial.

CapiToL II. DOMINI PUBLIC FERROVIARI, ZONES DE PRO-
TECCIO 1 LINIA D’EDIFICACIO

ARTICLE 13. DELIMITACIO

1. S’estableixen la zona de domini public, la zona de
proteccio i la linia limit d’edificacié de les infraestruc-
tures ferroviaries per a garantir-ne la funcionalitat i
assegurar-ne la proteccio.

2. La zona de domini public ferroviari compren els ter-
renys ocupats per les linies ferroviaries i una franja de
terreny de vuit metres a cada costat de la plataforma,
mesurada en horitzontal i perpendicularment al seu eix,
des de I’aresta exterior de I’esplanacié. En els casos
especials de ponts, viaductes, estructures o obres simi-
lars, es poden fixar com a arestes exteriors de 1’espla-
nacié les linies de projecci6 vertical de la vora de les
obres sobre el terreny. El terreny compres entre aques-
tes linies és, en tots els casos, de domini public.

3. La determinaci6 de la zona de domini public dels
tunels s’ha d’estendre a la superficie de terreny neces-
saria per a assegurar la conservacio i el manteniment de
I’obra, d’acord amb les caracteristiques geotecniques
del terreny, la seva al¢ada sobre els tinels i la disposi-
ci6 dels seus elements, tenint en compte la ventilacié i
els accessos.
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4. La zona de protecci6 de les linies ferroviaries consis-
teix en una franja de terreny a cada costat de les linies
delimitada, interiorment, per la zona de domini public
ferroviari a que fa referéncia I’apartat 2 i, exteriorment,
per dues linies paralleles situades a setanta metres de
les arestes exteriors de 1’esplanaci6.

5. Les distancies establertes per a la proteccid de la in-
fraestructura ferroviaria en sol classificat com a urba
consolidat pel planejament urbanistic corresponent sén
de cinc metres per a la zona de domini public ferrovi-
ari i de vuit metres per a la de proteccid, comptats en
tots els casos des de les arestes exteriors de I’esplana-
ci6. En sol urba no consolidat, el departament compe-
tent en materia d’infraestructures i serveis de transport,
amb I’informe de la Direcci6 General d’Urbanisme, ha
d’establir les distancies en funci6 de les determinacions
del planejament urbanistic. El dit departament ha de
reduir aquestes distancies si se n’acredita la necessitat
ino es perjudica la regularitat, la conservaci6 i el lliu-
re transit del ferrocarril, sense que, en cap cas, la dis-
tancia corresponent a la zona de domini public ferrovi-
ari pugui ésser inferior a dos metres, comptats de la
manera que estableix aquest article.

6. Es poden determinar per reglament unes distancies
inferiors a les que estableix aquest article per a delimi-
tar la zona de domini public ferroviari i la de proteccio,
en funcié de les caracteristiques técniques de la linia
ferroviaria i de les caracteristiques del sol pel qual passi
la dita linia.

ARTICLE 14. LINIA LIMIT D’EDIFICACIO

1. La linia limit d’edificaci6 s’estableix a banda i ban-
da de les linies ferroviaries de manera que des d’aques-
ta linia fins a la linia ferroviaria resten prohibides les
obres de construccid, reconstruccié o ampliaci6, llevat
de les que siguin imprescindibles per a conservar i
mantenir les edificacions existents en el moment de
I’entrada en vigor d’aquesta llei. Igualment, resta pro-
hibit I’establiment de noves linies electriques d’alta
tensid acries no vinculades a la prestaci6 del servei fer-
roviari dins la superficie afectada per la linia limit
d’edificaci6. L’establiment de les linies electriques
d’alta tensi6 soterrades requereix 1’autoritzacio previa
de I’ens titular de la infraestructura ferroviaria.

2. La linia limit d’edificaci se situa, en sol no urbanit-
zable, en sol urbanitzable i en sol urba no consolidat, a
cinquanta metres de I’aresta exterior més proxima de la
plataforma, mesurats horitzontalment a partir de la dita
aresta. Es pot determinar per reglament una distancia
inferior en funci6 de les caracteristiques de les linies.

3. La linia limit d’edificaci6 en sol urba consolidat se
situa a vint metres de I’aresta exterior més proxima de
la plataforma, mesurats horitzontalment a partir de la
dita aresta. El departament competent en materia d’in-
fraestructures i serveis de transport ha de reduir aquesta
distancia si se n’acredita la necessitat i si aquesta reduc-
ci6 no perjudica la regularitat, la conservacio i el lliu-
re transit del ferrocarril.

4. El departament competent en materia d’infraestruc-
tures i serveis de transport, amb 1’informe previ dels
ens locals afectats, si el planejament urbanistic ho per-
met, pot fixar, per raons geografiques o socioeconomi-

ques, una linia limit d’edificaci6 diferent de la que s’es-
tableix amb caracter general, aplicable a determinades
linies ferroviaries en zones o arees delimitades.

ARTICLE 15. NORMES D’ APLICACIO EN LES ZONES DE DO-
MINI PUBLIC I DE PROTECCIO

1. L’atorgament de 1’autoritzaci6 prévia necessaria per
a executar obres o installacions fixes o provisionals, per
a canviar la destinaci6 d’aquestes o el tipus d’activitat
que s’hi pot acomplir i per a plantar o talar arbres en les
zones de domini public i de protecci6 de la infraestruc-
tura ferroviaria correspon al titular de les infraestructu-
res ferroviaries o, si escau, a I’ens que en tingui atribu-
ida I’administracid.

2. Amb caracter general, solament es poden autoritzar
obres o installacions a les zones de domini ptblic i de
proteccid si sén compatibles amb la seguretat del transit
ferroviari i s6n necessaries per a prestar el servei ferro-
viari, o bé si ho requereix la prestacié d’un servei d’in-
teres general, d’acord amb el procediment i les condi-
cions que s’estableixin per reglament. Les installacions
requerides per a la prestacié d’un servei d’interés gene-
ral comprenen la installacié de sistemes d’aprofitament
energetic passius.

3. Es pot autoritzar, excepcionalment i per causes de-
gudament justificades, 1’encreuament, tant aeri com
subterrani, d’obres i installacions d’interes privat amb
la zona de domini public.

4. L’ autoritzacié a que fa referéncia aquest article es pot
denegar per raons de seguretat. Aquesta autoritzacio és
preceptiva per a I’atorgament de la llicéencia municipal
corresponent. No obstant aix0, el departament compe-
tent en materia d’infraestructures i serveis de transport
pot prohibir o condicionar I’exercici de les obres o les
activitats que es vulguin fer, encara que hi hagi confor-
mitat de I’administrador de la infraestructura, si poden
pertorbar 1’adequada prestacié del servei o son contra-
ries a I'interes public.

5. L’atorgament de 1’autoritzacié a que fa referéncia
aquest article no eximeix de 1’atorgament de les auto-
ritzacions o les llicencies preceptives d’altres adminis-
tracions o d’altres departaments de la Generalitat.

6. Es poden ocupar superficies en la zona de protecci6
per necessitat del servei ferroviari. Aquesta ocupacio i
I’import dels danys i perjudicis que efectivament s’ha-
gin produit han d’ésser objecte d’indemnitzacio.

7. Es poden fer conreus agricoles en la zona de protec-
cio, sense necessitat d’autoritzacié previa, si es garan-
teix I’evacuacié correcta de I’aigua de reg i no es cau-
sen perjudicis a I’esplanaci6. Resta prohibida la crema
de rostolls, d’acord amb el que estableixi la normativa
aplicable en aquesta materia.

8. La producci6 de danys en una infraestructura ferro-
viaria origina la incoacid i la tramitacié de I’expedient
administratiu corresponent contra el presumpte respon-
sable, en els termes que s’estableixin per reglament, per
a determinar la indemnitzacié pels danys i perjudicis
causats, que és exigible per via de constrenyiment. Si
la reparaci6 d’un dany és urgent per al servei ferrovi-
ari, el departament competent en materia d’infraestruc-
tures i serveis de transport 1’ha de fer immediatament,
a carrec del causant o la causant.
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TitoL IV. L’ ADMINISTRACIO 1 LA REGULACIO DE LES IN-
FRAESTRUCTURES FERROVIARIES

CapIiTOL I. IENS INFRAESTRUCTURES FERROVIARIES DE
CATALUNYA

ARTICLE 16. NATURALESA JURIDICA

1. Infraestructures Ferroviaries de Catalunya (Ifercat)
és un ens public dels que estableix I’article 1.5.1r del
text ref6s de la Llei 4/1985, del 29 de marg, de I’Esta-
tut de ’empresa publica catalana, aprovat pel Decret
legislatiu 2/2002, del 24 de desembre, que sotmet la
seva activitat al dret privat, sens perjudici de les excep-
cions que estableix aquesta llei, i que és adscrit al de-
partament competent en materia d’infraestructures i
serveis de transport.

2. L’ens Infraestructures Ferroviaries de Catalunya té
personalitat juridica propia, autonomia administrativa,
economica i financera, patrimoni propi i plena capaci-
tat d’obrar per a complir les seves finalitats. En conse-
qiencia, pot adquirir, posseir, reivindicar, permutar,
gravar o alienar tota mena de béns i drets, concertar
credits, fer contractes i convenis, obligar-se, interposar
recursos i executar les accions que estableixen les lleis.

ARTICLE 17. OBJECTE

1. L'ens Infraestructures Ferroviaries de Catalunya, com
a empresa administradora de les infraestructures ferrovi-
aries, té per objecte conservar, gestionar i administrar les
infraestructures, noves o ja construides, que li adscrigui
el Govern, i també pot construir les infraestructures de
transport ferroviari que li encomani el Govern.

2. L’ens Infraestructures Ferroviaries de Catalunya, per
encarrec del Govern, pot construir, conservar i explo-
tar infraestructures de transport altres que aquelles a
que fa referéncia I’apartat 1 i pot complir les altres fun-
cions que li encomani el Govern i que directament o
indirectament estiguin relacionades amb la construccid,
la conservaci6 i I’administracié d’infraestructures de
transport. Especialment, pot complir les funcions rela-
tives a la redacci6 d’estudis i projectes i a la gestid, per
mitja de qualsevol negoci juridic admes en dret, de les
infraestructures que indirectament estiguin vinculades
a la politica de transport, als serveis de telecomunica-
cions i a I’is d’espais publics.

3. L’ens Infraestructures Ferroviaries de Catalunya pot
actuar directament, o per mitja de la constitucio de so-
cietats, empreses o entitats d’altres tipus, o participant-
hi directament o indirectament, o per mitja de qualse-
vol altra forma de collaboracié empresarial.

4. Les actuacions de I’ens Infraestructures Ferroviari-
es de Catalunya s’han d’ajustar als criteris que estableix
I’ Administracié i s6n supervisades pel departament
competent en materia d’infraestructures i serveis de
transport.

5. L’ens Infraestructures Ferroviaries de Catalunya no
pot assumir en cap cas la gestid directa del servei de
transport de mercaderies o de viatgers per ferrocarril.

ARTICLE 18. COMPETENCIES 1 FACULTATS

Corresponen a I’ens Infraestructures Ferroviaries de
Catalunya, per al compliment de les finalitats que li

atribueix aquesta llei, les competencies i les facultats
segiients:

a) La contractacio de les obres de construccié i conser-
vacio de les infraestructures i les installacions i dels
subministraments i els serveis necessaris, d’acord amb
la normativa vigent aplicable i sota la direcci6 del de-
partament competent en materia d’infraestructures i
serveis de transport.

b) La contractacié de la conservacié de les infraestruc-
tures i les installacions i dels subministraments corres-
ponents, sens perjudici de les competencies en materia
d’ordenaci6 i control del departament competent en
materia d’infraestructures i serveis de transport.

c¢) L’adopcié dels actes i la subscripci6 dels contractes
necessaris per a utilitzar, directament o per mitja de
tercers, les infraestructures i les installacions i depen-
dencies corresponents per a activitats directament o
indirectament relacionades amb el seu objecte, d’acord
amb el que estableixen els apartats 1 i1 2 de I’article 17.

d) La percepci6 de les taxes, els canons i els preus pu-
blics i privats derivats dels actes i els negocis juridics
que concerti en els termes d’aquesta llei.

e) Les de protecci6 i policia amb relacié a les infraes-
tructures de transport, sens perjudici de les competen-
cies del departament competent en materia d’infraes-
tructures i serveis de transport i de les corresponents a
les administracions locals.

f) La signatura de convenis i la constitucié de societats
mixtes o consorcis que tinguin relacié directa o indirec-
ta amb el seu objecte.

g) La constituci6 o la participacié en entitats mercan-
tils i la formalitzacié d’acords o negocis juridics amb
subjectes de dret privat per a complir millor les seves
finalitats.

h) L’exercici, en els termes de la normativa d’expropi-
aci6 forgosa, de les funcions corresponents a la condi-
cié de beneficiari, cas en el qual la potestat expro-
piatoria correspon al departament competent en materia
d’infraestructures i serveis de transport.

i) L’elaboraci6 d’estudis i projectes previs al planteja-
ment o al replantejament i la modificacié dels existents,
sens perjudici de la facultat per a aprovar-los, que cor-
respon al departament competent en materia d’infraes-
tructures i serveis de transport, i també, en general,
I’elaboraci6 dels treballs i els estudis que li siguin re-
querits amb relacié a les materies sobre les quals té
funcions atribuides.

j) L’emissi6 dels informes preceptius, d’acord amb el
que estableix aquesta llei i les disposicions que la des-
pleguen.

ARTICLE 19. ORGANITZACIO

1. L’ens Infraestructures Ferroviaries de Catalunya s’ha
de regir pels organs segiients:

a) El Consell d’ Administracid, organ de direcci6 i con-
trol de I’ens, integrat per un president o presidenta i pel
nombre de vocals que es determini per reglament. Un
secretari o secretaria, amb veu pero sense vot, assisteix
el Consell d’ Administracio.
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b) El director o directora general, que ha d’executar les
directrius aprovades pel Consell d’ Administraci6.

2. Les funcions de cada organ han d’ésser determina-
des per reglament.

ARTICLE 20. RECURSOS ECONOMICS

Els recursos economics de I’ens Infraestructures Ferro-
viaries de Catalunya sé6n els segiients:

a) Els derivats del rendiment del seu propi patrimoni o
del que i sigui adscrit.

b) Les dotacions que es consignin en els pressupostos
de la Generalitat.

c) Els ingressos que obtingui com a conseqiiencia de la
gestié i I’administracié de les infraestructures i de les
installacions i les dependeéncies corresponents.

d) Les subvencions, les aportacions i les donacions que
pugui percebre d’acord amb les lleis.

e) Les operacions de credit, de préstec o d’emissié de
deute public i els altres tipus d’endeutament o emprestit
que subscrigui, amb I’autoritzacié previa del Govern, a
proposta del conseller o consellera competent en mate-
ria de finances.

f) Les altres aportacions que li siguin atribuides.

ARTICLE 21. REGIM DE FISCALITZACIO 1 COMPTABILITAT

1. El control financer de I’ens Infraestructures Ferrovi-
aries de Catalunya €s sotmes al que estableixen els arti-
cles 71 i concordants del text refés de la Llei de finances
publiques de Catalunya, aprovada pel Decret legislatiu
3/2002, del 24 de desembre.

2. L’ens Infraestructures Ferroviaries de Catalunya és
sotmes al regim de comptabilitat publica, d’acord amb
el que estableixen els articles 72 i concordants del text
refés de la Llei de finances puibliques de Catalunya.

CAPITOL II. I ADMINISTRACIO DE LES INFRAESTRUCTURES
FERROVIARIES

ARTICLE 22. CONCEPTE

L’administraci6 de les infraestructures ferroviaries és
un servei d’interes general i essencial que té per objecte
el manteniment, I’explotacid i la gesti6 del sistema de
control, de circulaci6 i de seguretat d’aquestes infraes-
tructures.

ARTICLE 23. CANON

L’ens administrador de les infraestructures ferroviari-
es ha de percebre un canon d’utilitzaci6 de les infraes-
tructures, que les empreses operadores de la xarxa fer-
roviaria han de satisfer, de conformitat amb el que
estableix el titol IX.

ARTICLE 24. REGULACIO DE L’ ACCES A LA XARXA

1. El Govern ha de determinar per reglament els meca-
nismes per a facilitar I’establiment de la competéncia
entre operadors del seu sistema ferroviari, per tal de
complir el que estableix I’article 31.2.

2. El reglament a que fa referéncia 1’apartat 1 ha d’es-
tablir el procediment de declaraci6 sobre la xarxa i I’ad-
judicacié de capacitat.

ARTICLE 25. DECLARACIO SOBRE LA XARXA

1. La declaraci6 sobre la xarxa exposa les caracteristi-
ques de la infraestructura posada a disposicié de les
empreses ferroviaries, informa sobre la capacitat de
cada tram de la xarxa i sobre les condicions per a acce-
dir-hi i detalla les normes generals, els terminis, els
procediments, els criteris relatius als sistemes de ca-
nons i I’adjudicacié de capacitat i, en general, les infor-
macions necessaries per a cursar una sollicitud de ca-
pacitat.

2. El departament competent en materia d’infraestruc-
tures i serveis de transport ha d’especificar per regla-
ment el contingut de la declaracié sobre la xarxa d’a-
cord amb el que estableix la normativa comunitaria.

3. L’ens administrador de les infraestructures ferrovia-
ries, una vegada consultades les parts interessades, esta
obligat a elaborar i publicar la declaraci6 sobre la xar-
xa abans de 1’obertura del termini de sollicituds de ca-
pacitat d’infraestructura.

4. La declaraci6 sobre la xarxa s’ha d’actualitzar i
modificar quan sigui procedent.

ARTICLE 26. ADIJUDICACIO DE CAPACITAT D’ INFRAESTRUC-
TURA

1. L’adjudicacié de capacitat d’infraestructura és
I’assignacid, per part de I’ens administrador de les in-
fraestructures ferroviaries, de les franges horaries, de-
finides per la declaraci6 sobre la xarxa, als candidats
corresponents, a fi que un tren pugui circular, entre dos
punts, durant un periode de temps determinat.

2. La capacitat d’infraestructura s’adjudica per a la
prestaci6 d’uns serveis de transport de caracteristiques
tecniques concretes i no, per tant, amb caracter generic.

3. Poden presentar les sollicituds de capacitat d’infra-
estructura les empreses ferroviaries que, préviament,
hagin obtingut una llicéncia o una autoritzacié d’em-
presa ferroviaria i, aixi mateix, les agrupacions empre-
sarials que constitueixin aquestes empreses.

4. Poden sollicitar capacitat d’infraestructura, de la
manera que s’estableixi per reglament i complint els
requisits que s’hi estableixin, els agents de transport, els
carregadors, els operadors de transport combinat, les
autoritats portuaries i aeroportuaries i els organs d’ad-
ministracié de les centrals integrades de mercaderies,
dels poligons industrials, de les zones franques, de les
empreses de distribuci6 energetica i, en general, dels
ens que, sense tenir la consideracié d’empreses ferro-
viaries, estiguin interessats en 1’explotacié d’un servei
ferroviari.

5. L’ens administrador de les infraestructures ferroviari-
es, d’acord amb el que s’estableixi per reglament, a fi de
protegir les seves legitimes expectatives en materia d’in-
gressos i la futura utilitzacié de la infraestructura que
gestiona, pot imposar requisits als candidats, sempre que
siguin adequats, transparents i no discriminatoris i facin
referéncia a la capacitat tecnica i economica.
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6. Els requisits imposats als candidats s’han de notifi-
car a la Comissié Europea i s’han de publicar en el ca-
pitol dedicat als principis d’adjudicacié de la declara-
cio sobre la xarxa.

7. La capacitat d’infraestructura s’ha d’adjudicar d’a-
cord amb el procediment que estableix aquesta llei, de
manera que s’asseguri degudament la coordinacié en-
tre el transport de viatgers i el transport de mercaderi-
es en funcié de llurs necessitats respectives.

8. El departament competent en materia d’infraestruc-
tures i serveis de transport ha de fixar per reglament els
drets i les obligacions de I’administrador d’infraestruc-
tures ferroviaries i dels candidats, pel que fa a I’adjudi-
caci6 de capacitat d’infraestructura.

ARTICLE 27. PROCEDIMENT D’ ADJUDICACIO

L’ens administrador de les infraestructures ferroviari-
es s’ha d’ajustar al procediment que el departament
competent en materia d’infraestructures i serveis de
transport estableixi per reglament per a 1’adjudicacié de
capacitat, tant pel que fa a les sollicituds com a llur
coordinacid, el tractament de la infraestructura conges-
tionada i el pla d’augment de capacitat.

ARTICLE 28. MESURES ESPECIALS EN CAS DE PERTORBA-
CIONS DEL TRANSIT FERROVIARI

1. L’ens administrador de les infraestructures ferrovia-
ries, en cas de pertorbacié del transit ferroviari ocasi-
onada per un accident, una fallada técnica o qualsevol
altra incideéncia, ha d’adoptar les mesures necessaries
per a restablir la situacié de normalitat de la manera
menys perjudicial per als interessos dels usuaris del
servei. Amb aquesta finalitat, ha d’elaborar un pla de
contingencies, sens perjudici del que estableix la nor-
mativa aplicable en materia de protecci6 civil.

2. ’ens administrador de les infraestructures ferrovia-
ries, si, per qualsevol causa, la infraestructura ha que-
dat inutilitzable temporalment, pot suspendre, sense
avis previ, la prestacié del servei ferroviari sobre aques-
tes infraestructures per a fer, amb caracter urgent, les
reparacions necessaries. En aquest cas, les empreses
ferroviaries afectades no tenen dret a exigir cap com-
pensacié ni indemnitzacio, llevat que la causa sigui
imputable a I’ens administrador, en els termes que es
determinin per reglament.

3. Les empreses ferroviaries, en els casos que estableix
aquest article, estan obligades a posar a disposicié de
I’ens administrador de les infraestructures ferroviaries
els recursos que aquest consideri apropiats i a prestar-
li la collaboraci6 que els requereixi.

ARTICLE 29. DRETS D’US DE LA CAPACITAT D’INFRAES-
TRUCTURA

1. L’ens administrador de les infraestructures ferrovia-
ries adjudica la capacitat d’infraestructura, el dret d’ds
de la qual, una vegada atribuit a un candidat, no es pot
cedir a cap altra empresa.

2. No es considera cessi6, sens perjudici del que esta-
bleix I’apartat 1, 1’ds de capacitat d’infraestructura per
part d’una empresa ferroviaria que actui per compte
d’un adjudicatari de capacitat que no sigui empresa

ferroviaria. En aquest cas, la capacitat s’ha d’usar per
a complir les finalitats propies de 1’activitat de 1’adju-
dicatari, que ha d’ésser algun dels que estableix 1’arti-
cle 26.4.

3. Es prohibeixen, en tots els casos, els negocis juridics
sobre la capacitat d’infraestructura.

4. L’incompliment del que estableix 1’apartat 3 compor-
ta, segons el cas, 1’exclusio6 del procediment d’adjudi-
caci6 de capacitat d’infraestructura o la revocacié de
I’adjudicacié6 de la capacitat ja atorgada.

CarpitoL III. LA ComissiO DE REGULACIO FERROVIARIA

ARTICLE 30. FUNCIONS 1 COMPOSICIO

1. La Comissié de Regulacié Ferroviaria, organisme
regulador adscrit al departament competent en materia
d’infraestructures i serveis de transport, compleix les
funcions segiients:

a) Vetllar perque es pugui accedir al mercat dels serveis
del Sistema Ferroviari de Catalunya en condicions
d’objectivitat, transparencia i no-discriminacio.

b) Resoldre els conflictes que es plantegin amb relacié a:

Primer. La declaraci6 sobre la xarxa i els criteris que
conté.

Segon. El procediment d’adjudicacié de capacitat d’in-
fraestructura i els seus resultats.

Tercer. El sistema de canons, llur nivell i llur estructura.

Quart. El certificat de seguretat i I’execucid i el segui-
ment de les normes i les reglamentacions de seguretat.

c¢) Vetllar perque els canons ferroviaris compleixin
aquesta llei i no siguin discriminatoris.

d) Les altres que se li atribueixin per llei o per regla-
ment.

2. La Comissi6 de Regulaci6 Ferroviaria pot requerir a
les administracions, els organismes i les empreses que
actuen en el sector ferroviari les informacions necessa-
ries per a I’exercici de la seva activitat, que li han de
facilitar sense dilacié.

3. La Comissi6 de Regulacié Ferroviaria actua d’ofici
o0 a instancia de qualsevol entitat que es consideri per-
judicada per decisions o resolucions adoptades en vir-
tut del que estableix aquesta llei. Les decisions de la
Comissi6 vinculen totes les parts afectades.

4. La composicio i el procediment d’actuacié de la
Comissi6 de Regulaci6 Ferroviaria s’han de determinar
per reglament, de manera que s’hi garanteixi la presen-
cia de representants de les administracions competents
sobre les infraestructures i els serveis ferroviaris que
regula aquesta llei.

5. La Comissi6 de Regulacié Ferroviaria pot sollicitar
al departament competent en materia ferroviaria que
intervingui en la inspeccid tecnica dels serveis, les
installacions i les actuacions de les empreses del sec-
tor ferroviari subjectes a la competencia del Govern.
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TitoL V. EL SERVEI DE TRANSPORT FERROVIARI
CAPITOL I. DISPOSICIONS GENERALS

ARTICLE 31. EL SERVEI DE TRANSPORT FERROVIARI

1. El transport ferroviari €s un servei d’interes general
i essencial per a la comunitat.

2. El servei de transport ferroviari es presta en regim de
Iliure competencia, d’acord amb el que estableix aques-
ta llei i sens perjudici de les excepcions que estableix.

3. El Govern pot declarar de servei public determinats
serveis de transport ferroviari en els suposits a que fa
referéncia I’article 36. El Govern pot atribuir directa-
ment la gestié d’aquests serveis a un ens o un operador
public. Aquests serveis també poden ésser objecte de
qualsevol altra formula de gestié dels serveis publics
que estableixin les lleis.

4. S’entén per transport de viatgers el de persones, i per
transport de mercaderies, el de qualsevol classe de
béns, als efectes del que estableix aquesta llei.

CapiToL II. EMPRESES FERROVIARIES

ARTICLE 32. LLICENCIA I AUTORITZACIO D’EMPRESA FER-
ROVIARIA

Els serveis de transport ferroviari de viatgers i de mer-
caderies que formen part del Sistema Ferroviari de
Catalunya no es poden prestar sense obtenir, previa-
ment, la corresponent llicencia d’empresa ferroviaria
atorgada per un estat membre de la Unié Europea o
I’ autoritzacié d’empresa ferroviaria que expedeix la
Generalitat d’acord amb el que estableix aquesta llei.

ARTICLE 33. AUTORITZACIO D’EMPRESA FERROVIARIA

1. L’entitat que solliciti una autoritzacié d’empresa fer-
roviaria ha de formular, en tots els casos, una declara-
ci6 d’activitat, que ha de comprendre els tipus de ser-
veis que pretengui prestar.

2. Correspon al conseller o consellera del departament
competent en materia d’infraestructures i serveis de
transport, amb I’informe previ de I’ens administrador
de les infraestructures ferroviaries, dictar, de manera
motivada, la resolucié d’atorgament de 1’autoritzacié
que habilita per a prestar els serveis de transport ferro-
viari de viatgers o de mercaderies que s’hi determinin.

3. Laresoluci6 d’atorgament de 1’ autoritzaci6 d’empre-
sa ferroviaria s’ha d’emetre en el termini de tres mesos
a partir de la data de presentaci6 de la sollicitud. Si
transcorre aquest termini sense que s hagi dictat reso-
luci6 expressa, s’ha d’entendre que la sollicitud és des-
estimada.

4. L’ autoritzacié d’empresa ferroviaria és tinica per a
tot el sistema ferroviari de Catalunya.

5. Les llicencies d’empresa ferroviaria atorgades pels
estats de la Unié Europea produeixen llurs efectes a
Catalunya.

6. Les empreses ferroviaries no poden acomplir activi-
tats que no estiguin expressament emparades per 1’au-
toritzacid, sens perjudici que sollicitin, si escau, d’am-
pliar-ne o modificar-ne el contingut.

7. L autoritzacié d’empresa ferroviaria és intransmissible.

8. Les empreses ferroviaries poden accedir a la infraes-
tructura ferroviaria en els termes i les condicions que
estableix aquesta llei.

9. El departament competent en materia d’infraestruc-
tures i serveis de transport ha de tenir un registre d’em-
preses ferroviaries de caracter public, en el qual s’han
d’inscriure, d’ofici, les dades relatives a les empreses fer-
roviaries, de la manera que es determini per reglament.

ARTICLE 34. OBTENCIO DE L’AUTORITZACIO D’EMPRESA
FERROVIARIA

1. El sollicitant de I’ autoritzacié d’empresa ferroviaria,
per a obtenir-la, ha d’acreditar préviament que com-
pleix els requisits segiients:

a) Tenir forma de societat anonima, d’acord amb Ia le-
gislaci6 espanyola, excepte en el cas que es tracti d’em-
preses publiques.

b) Tenir capacitat financera per a afrontar les obligaci-
ons presents i futures.

c¢) Garantir la competencia professional del seu perso-
nal directiu i tecnic i la seguretat en els serveis que
vulgui prestar.

d) Subscriure les assegurances que cobreixin les res-
ponsabilitats civils que se 1i puguin exigir.

2. Les entitats que vulguin prestar serveis de transport
ferroviari han de tenir per objecte principal 1’acompli-
ment de la dita activitat.

3. El Govern ha de fixar per reglament les condicions
per a I’acreditacié del compliment dels requisits de
capacitat financera, competencia professional i cober-
tura de la responsabilitat civil.

4. Les entitats que no compleixin els requisits d”hono-
rabilitat i de solveéncia técnica, economica, financera i
professional que s’estableixin per reglament no poden
ésser titulars d’una autoritzacié d’empresa ferroviaria.

ARTICLE 35. VIGENCIA DE L’ AUTORITZACIO D’EMPRESA
FERROVIARIA

1. Lautoritzacié d’empresa ferroviaria solament és vi-
gent mentre I’empresa ferroviaria compleixi els requi-
sits que aquesta llei estableix per a atorgar-la.

2. El departament competent en materia de transport ha
de verificar que I’empresa ferroviaria compleix els re-
quisits indicats amb la periodicitat i en les condicions
que es determinin per reglament.

3. El conseller o consellera del departament competent
en materia d’infraestructures i serveis de transport, sens
perjudici del que estableix 1’apartat 1, pot suspendre,
amb caracter total o parcial, per un termini maxim de
dotze mesos, 1’autoritzaci6 atorgada a una empresa fer-
roviaria, en els casos segiients:

a) Com a mesura cautelar en el marc d’un expedient
sancionador per infraccié molt greu.

b) Com a sanci6, d’acord amb el que estableix el titol X.

¢) Si I’empresa ferroviaria interromp les operacions
durant un periode superior a sis mesos, llevat que el
departament competent en materia de transport acordi
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de revocar I’ autoritzacid, d’acord amb el que s’establei-
xi per reglament.

4. La suspensi6é només es pot acordar si es dona una de
les causes a que fa referencia I’apartat 3 i la mesura és
convenient per a garantir la seguretat i una prestacio
eficag del servei de transport ferroviari. La suspensi6
s’ha de tramitar d’acord amb el procediment que s’es-
tableixi per reglament.

5. L’ autoritzaci6 atorgada a una empresa ferroviaria es
pot revocar, d’acord amb el procediment que s’establei-
xi per reglament, en els casos segiients:

a) Per incompliment sobrevingut per I’empresa ferro-
viaria dels requisits que aquesta llei estableix per a ator-
gar-la.

b) Per la concurrencia de causes que posin en qiiestio
la viabilitat financera de I’empresa.

c¢) Per haver obtingut I’autoritzaci6 en virtut de decla-
racions falses o per un altre mitja irregular.

d) Per la sanci6 imposada, segons el que estableix 1’ar-
ticle 66.2.

e) Per no haver comencat a prestar el servei en el termi-
ni establert a I’efecte.

f) Per la revocacié d’una autoritzacié per a prestar ser-
veis de transport ferroviari d’interes public per incom-
pliment de les obligacions inherents a 1’autoritzacio.

g) Per la interrupci6 de les operacions durant un perio-
de superior a sis mesos, llevat que el departament com-
petent en materia d’infraestructures i serveis de transport
acordi la suspensi6 de I’autoritzacid, en els termes que es
determinin per reglament.

CAPITOL III. SERVEIS PUBLICS DE TRANSPORT FERROVIARI

ARTICLE 36. SERVEIS PUBLICS DE TRANSPORT FERROVIARI

1. El Govern pot declarar de servei ptiblic la prestaci6
de determinats serveis de transport ferroviari del Siste-
ma Ferroviari de Catalunya quan siguin necessaris per
a garantir la comunicaci6 entre diversos punts del ter-
ritori de Catalunya en unes condicions adequades de
freqtiencia i qualitat de 1’oferta.

2. El Govern pot revisar la naturalesa de servei public
de la prestacié de determinats serveis de transport fer-
roviari del Sistema Ferroviari de Catalunya si I’evolu-
ci6 o la modificacié de les condicions que van motivar
aquesta declaraci6 ho aconsella.

3. El Govern, si hi ha motius socials que ho justifiquin,
pot imposar a les empreses titulars de serveis de trans-
port ferroviari de viatgers obligacions addicionals de
servei public, en materia de reduccions o bonificacions
tarifaries, amb les compensacions que, si escau, corres-
ponguin en cada cas.

ARTICLE 37. FERROCARRIL METROPOLITA DE BARCELONA

Correspon a I’Entitat Metropolitana del Transport,
d’acord amb el que estableixen la normativa vigent en
materia de régim local i la Llei 7/1987, del 4 d’abril,
per la qual s’estableixen i regulen actuacions publiques

especials en la conurbaci6 de Barcelona i en les comar-
ques compreses dins la seva zona d’influéncia directa,
la competencia per a la prestaci6 del servei de transport
public subterrani de viatgers, configurat per la xarxa
del ferrocarril metropolita de Barcelona, que inclou les
linies existents en el moment de 1’aprovacié d’aquesta
Ilei i llurs perllongaments, i per les linies que, si s’es-
cau, s’hi incorporin.

CApiTOL IV. EL PERSONAL FERROVIARI

ARTICLE 38. REGIM APLICABLE

1. El departament competent en materia d’infraestruc-
tures i serveis de transport ha d’establir per reglament,
amb ’audiencia previa a les empreses a les quals per-
tanyi el personal ferroviari i als sindicats més represen-
tatius del sector, les condicions i els requisits per a ob-
tenir els titols i les habilitacions del personal ferroviari
que garanteixin una qualificacié suficient per a perme-
tre la prestaci6 del servei ferroviari amb les garanties de
seguretat i eficiencia adequades. Si aquesta formacié no
és assumida per una empresa ferroviaria, el dit depar-
tament ha d’establir el régim d’autoritzaci6 i funciona-
ment dels centres de formaci6 corresponents.

2. Correspon al titular de la infraestructura, a I’ens ad-
ministrador de les infraestructures ferroviaries, si escau,
0 a I’empresa operadora del servei, per mitja del seu
personal, en els termes que s’estableixin per reglament,
I’exercici de la potestat de policia amb relacio a:

a) La circulacio ferroviaria.

b) L’ds i la defensa de la infraestructura, amb la finalitat
de garantir la seguretat del trafic i la conservacié de la
infraestructura i les installacions de tota mena necessa-
ries per a I’explotacio.

¢) El control del compliment de les obligacions que ten-
deixin a evitar tota mena de dany, deteriorament de les
vies i les installacions, risc o perill per a les persones.

d) El control de les limitacions imposades amb relaci6
als terrenys immediats al ferrocarril.

3. Els empleats del titular de la infraestructura i de les
empreses ferroviaries i el personal contractat en els ter-
mes a que fa referéncia I’apartat 2 tenen, en els actes de
servei i en els motivats per aquests, la consideracié
d’agents de 1’autoritat en 1’exercici de llurs funcions,
especialment les de vigilancia immediata de I’obser-
vanga, pels usuaris i per tercers en general, de les regles
que estableixen les lleis i els reglaments. Els dits emple-
ats han d’exercir les funcions inspectores corresponents
i han de donar compte de les infraccions detectades als
organs administratius competents, els quals han de su-
pervisar, en tots els casos, la inspeccid, la tramitacié de
les dentincies presentades i la imposicié de les sancions
corresponents, si escau.

4. Els empleats del titular de la infraestructura i de les
empreses ferroviaries tenen la consideracié d’agents de
I"autoritat als efectes de I’exigencia, si escau, de la res-
ponsabilitat corresponent als qui ofereixin resisteéncia o
cometin atemptat o desacatament, d’obra o de paraula,
contra ells.
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5. Els agents ferroviaris i el personal de I’empresa fer-
roviaria, en I’exercici de les funcions a que fa referén-
cia aquest article, poden sollicitar, per mitja de I’auto-
ritat governativa corresponent, el suport necessari dels
cossos i les forces de seguretat.

TitoL VI. NORMES ESPECIFIQUES PER ALS SISTEMES
TRAMVIARIS

ARTICLE 39. NORMES GENERALS

1. Els tramvies que circulen per diversos municipis
formen part del Sistema Ferroviari de Catalunya, que es
regula per les normes d’aquesta llei, amb les especifi-
citats que estableix aquest titol.

2. El departament competent en materia d’infraestruc-
tures i serveis de transport i els ajuntaments afectats,
d’acord amb les autoritats territorials del transport si
n’hi ha i tenen atribuides aquestes funcions, abans d’es-
tablir un sistema tramviari, n’han de determinar les
condicions d’integracid, tant des del punt de vista urba-
nistic com de gesti6 del sistema viari, per mitja d’un pla
especial urbanistic del sistema tramviari, en els termes
que es determinin per reglament.

3. Les funcions que aquesta llei atribueix en materia de
policia de ferrocarrils a I’administraci6 titular de la in-
fraestructura es poden delegar, en el cas dels sistemes
tramviaris, en I’empresa concessionaria que gestiona el
servei.

ARTICLE 40. DOMINI PUBLIC I ZONES DE PROTECCIO

1. Sén de domini public els terrenys ocupats per la infra-
estructura tramviaria, incloent-hi, en tots els casos, els
ocupats per la plataforma de via i aquells on hi ha els
elements funcionals o les installacions afectes a 1'Gs i
I’explotaci6 del tramvia. També formen part del domini
public afecte al servei tramviari el subsol i la projeccié
vertical dels terrenys ocupats per la infraestructura
tramviaria, de la manera que es determini per reglament.

2. ’administracio titular i I’ens local corresponent, com
a titular del subsol i de la projeccié vertical dels terrenys,
en els casos en que la infraestructura tramviaria, en tot el
seu recorregut o en algun dels seus trams, s’hagi d’inte-
grar en el domini public viari municipal, han d’establir
per conveni, en funcié de llurs competencies respectives,
les condicions que calguin per a fer viables 1’establiment
i ’explotacié del tramvia. Aquest conveni ha de concre-
tar les condicions d’us del domini public municipal i les
obligacions d’ambdues administracions. Aixi mateix, ha
d’establir les condicions en que s ha de prestar el servei
del transport tramviari amb relaci6 a la circulacid, les
vies publiques afectades, els encreuaments, la seguretat
dels vianants, la regulaci6 del transit i els altres aspectes
que es considerin necessaris.

3. Solament es poden fer obres o installacions a la zona
de domini puiblic, amb 1’autoritzaci6 previa de I’admi-
nistracio titular de la infraestructura tramviaria, si son
necessaries per a la prestacié del servei ptblic de trans-
port de viatgers o bé si ho requereix la prestacié d’un
servei d’interes general. Excepcionalment, per causes
degudament justificades, es pot autoritzar que obres o

installacions d’interes privat creuin la zona de domini
public. En el cas d’obres d’urbanitzaci6 o relatives als
serveis o activitats municipals, 1’autoritzaci6 correspon
a I’ajuntament, amb I’informe previ de 1’administraci6
titular de la infraestructura.

4. Les autoritzacions de I’administracio titular de la
infraestructura tramviaria han de fixar les condicions
tecniques i temporals d’execucié de les obres o les
installacions autoritzades a la zona de domini public,
procurant que I’afectament sobre el sistema de trans-
port de viatgers sigui minim. Abans d’atorgar 1’ autorit-
zaci6 preceptiva, s’ha de concedir audiéncia a I’ opera-
dor del sistema tramviari perqué informi sobre els
condicionants tecnics de les obres previstes en la zona
de domini public.

5. Lautoritzacié a que fan referéncia els apartats 3 i 4,
si la infraestructura tramviaria s’integra en el domini
public municipal, I’ha de donar 1’ajuntament correspo-
nent, amb I’informe previ de 1’operador del sistema
tramviari i de I’administracio titular de la infraestruc-
tura tramviaria, que té caracter vinculant pel que fa als
aspectes de naturalesa ferroviaria.

6. La zona de protecci6 és contigua al domini public i
consisteix en una franja de terreny de vuit metres
comptats des de les arestes exteriors de la plataforma de
via. Aquesta franja s’ha de reduir en zones de sol urba
consolidat, a proposta de 1’ajuntament afectat i amb
I’informe previ favorable de I’administracid titular de
la infraestructura tramviaria. En la zona de proteccio,
no s’hi poden executar obres i solament s’hi permeten
els usos que sén compatibles amb la seguretat del tran-
sit tramviari.

7. El dret d’ts que han de concedir les administracions
titulars dels ponts, els tinels i les altres infraestructures
d’obra civil a favor de I’administraci6 titular del siste-
ma tramviari que hi passa s’ha d’acordar per mitja de
la signatura dels convenis pertinents entre les adminis-
tracions implicades.

ARTICLE 41. ASPECTES URBANISTICS DELS SISTEMES
TRAMVIARIS SUPRAMUNICIPALS

1. L’establiment de sistemes tramviaris de caracter supra-
municipal té la consideracié d’obres corresponents a la
infraestructura del territori d’interes general, als efectes
del que estableix el text refés de la Llei d’urbanisme,
aprovada pel Decret legislatiu 1/2005, del 26 de juliol.

2. S’ha d’aprovar, per a installar un sistema tramviari
d’ambit supramunicipal, un pla especial urbanistic, que
ha d’elaborar 1’0rgan administratiu que té al seu carrec
I’execuci6 directa d’aquesta infraestructura, amb la par-
ticipacid dels municipis afectats, i que s’ha de tramitar
d’acord amb el que estableix la legislacié urbanistica.

3. El pla especial urbanistic a que fa referencia 1’apar-
tat 2 ha de procurar fer compatibles les necessitats del
sistema tramviari i de la mobilitat en general amb la
insercio del sistema tramviari en el medi urba, de ma-
nera que se’n minimitzi I’impacte en la urbanitzacio i
es garanteixi 1’accessibilitat dels espais on s’hagi
d’installar. I’ aprovaci6 definitiva d’aquest pla compor-
ta la necessitat d’adequar-hi el planejament urbanistic.
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4. Les administracions, si la installacié de sistemes
tramviaris supramunicipals s’ha de complementar amb
I’execucié d’obres d’urbanitzacié de vies publiques de
les quals s6n titulars els ajuntaments afectats, n’han
d’acordar, per mitja d’un conveni, el régim de finanga-
ment, en el qual han de participar els municipis per
mitja de la férmula que sigui més adequada d’acord
amb el que estableix la normativa en materia d’hisen-
da i régim local.

ARTICLE 42. LLICENCIES PER A OBRES D’INSTALLACIO 1
EXPLOTACIO DE SISTEMES TRAMVIARIS DE CARACTER SU-
PRAMUNICIPAL.

Les obres de construccid, reparacid, conservacio, mi-
llora o ampliaci6 de les infraestructures tramviaries
promogudes per la Generalitat, les seves entitats auto-
nomes i les entitats de dret public que hi sén adscrites
no estan subjectes a llicéncia urbanistica municipal ni
a cap altre control urbanistic municipal previ, sens per-
judici de I’informe preceptiu que els ajuntaments afec-
tats han d’emetre sobre I’adequacio de les obres al pla-
nejament urbanistic. Aquest informe s’ha d’emetre en
el termini d’un mes des de la recepci6 de la documen-
taci6 pertinent. Si no s’emet en aquest termini, poden
prosseguir les actuacions.

ARTICLE 43. MANTENIMENT I CONSERVACIO DE LA INFRA-
ESTRUCTURA TRAMVIARIA

El manteniment, la conservacio i la neteja de les infra-
estructures d’un sistema tramviari corresponen, amb
caracter general, a I’administracié que n’és titular, sens
perjudici que, per conveni amb 1’ajuntament correspo-
nent, s’estableixin les condicions per al manteniment
dels elements installats a la plataforma de via que no
siguin essencials per a I’explotacié del sistema
tramviari, entre els quals s’inclouen I’enllumenat pu-
blic i I’aigua de reg per a la gespa de la plataforma.

ARTICLE 44. CIRCULACIO

1. La velocitat de circulacié dels tramvies s’ha d’adap-
tar, en tots els casos, a les condicions del lloc, de ma-
nera que es garanteixi que es poden aturar amb segure-
tat al lloc previst. S’ha de tenir una precaucio especial
quan els tramvies circulin per vies pibliques i places i
quan les maniobres es facin de nit, amb mala visibili-
tat o en mode degradat.

2. Les normes que regulen la coordinacid entre els di-
ferents modes de transport, en el cas dels encreuaments
de linies de tramvies amb vies urbanes o carreteres,
s’han d’establir per reglament. En les interseccions sen-
se semafors, d’acord amb el que estableix 1’article
57.1.b del Reglament general de circulacid, aprovat pel
Reial decret 1428/2003, del 21 de novembre, la priori-
tat de pas correspon als tramvies sobre els vehicles pri-
vats i els vehicles de rodolament destinats al transport
public.

ARTICLE 45. CoNDUCCIO

Per a conduir un tramvia s ha de tenir el titol habilitant
corresponent, d’acord amb la normativa aplicable.

TitoL VII. SEGURETAT EN EL TRANSPORT FERROVIARI
CAPITOL I. NORMES DE SEGURETAT

ARTICLE 46. NORMES DE SEGURETAT

1. El departament competent en materia d’infraestruc-
tures i serveis de transport ha de vetllar perque 1’acom-
pliment de les activitats ferroviaries se subjecti a les
normes de protecci6 civil i seguretat que estableixen
aquesta llei i les altres normes aplicables en aquesta
materia.

2. Les empreses ferroviaries, abans de prestar serveis
de transport sobre la xarxa d’infraestructures del Siste-
ma Ferroviari de Catalunya, han d’obtenir el certificat
de seguretat que expedeix el departament competent en
materia d’infraestructures i serveis de transport d’acord
amb el procediment que s’estableixi per reglament.

3. El certificat de seguretat ha de garantir que I’empresa
ferroviaria presta serveis de transport d’acord amb el
pla d’autoprotecci6 de les infraestructures ferroviaries
i amb les condicions de seguretat establertes en mate-
ria de gesti6 de la seguretat, de personal de conducci6
i acompanyament i de material rodant.

4. El departament competent en materia d’infraestruc-
tures i serveis de transport ha d’establir per reglament
les condicions i els requisits per a homologar i registrar
el material rodant que presti serveis en la xarxa d’infra-
estructures del Sistema Ferroviari de Catalunya, i tam-
bé el regim d’autoritzaci6 i funcionament dels centres
d’homologacié d’aquest material.

CapiTOL II. PASSOS A NIVELL

ARTICLE 47. NORMES GENERALS

1. Els encreuaments de carreteres o altres vies de comu-
nicacié amb linies ferroviaries que es produeixin per la
installacié o la modificacié de qualsevol d’aquestes
s’han de fer a diferent nivell, excepte si es tracta de tram-
vies, que s’exclouen de I’ambit d’aplicacié d’aquest ca-
pitol. Unicament, amb caracter excepcional i per causes
justificades, es pot autoritzar I’establiment provisional de
nous passos a nivell pel temps estrictament necessari i de
la manera que s’estableixi per reglament.

2. L’aprovacié administrativa dels projectes de cons-
truccié d’encreuaments a diferent nivell i dels de les
obres necessaries per a la reordenacio, la concentraci
i la millora dels passos a nivell i de llurs accessos, in-
cloent-hi la millora de la visibilitat, comporta la decla-
raci6 d’utilitat publica i la urgéncia de 1’ocupacié6 als
efectes de I’expropiacié dels béns que s6n necessaris
per a les dites actuacions. Per a aprovar els projectes, no
cal que es compleixi el tramit d’informacié publica si
les actuacions que s’han d’executar no comporten una
modificaci6 substancial de la funcionalitat de la linia
afectada. En la tramitaci6 d’aquests projectes s’ha de
sollicitar I’informe de I’ens local afectat. Aquest infor-
me s’ha d’emetre en el termini d’un mes des de la re-
cepcié de la documentacié pertinent. Si no s’emet en
aquest termini, poden prosseguir les actuacions.

3. Les obres a que fa referéncia 1’apartat 2 no estan
sotmeses als actes de control preventiu municipal a que
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fa referéncia 1’article 84.1.b de la Llei 7/1985, del 2
d’abril, reguladora de les bases del regim local, i tenen
el caracter d’obres de conservacié, manteniment i repo-
sici6 d’installacions ferroviaries. Aixo no obstant, els
projectes de construccions s han de sotmetre a I’infor-
me del departament competent en materia d’urbanisme,
que s’entén emes favorablement si no s’ha evacuat, de
manera expressa, en el termini d’un mes des de la re-
cepci6 de la documentacio.

4. Els passos a nivell particulars establerts per al servei
de determinades finques o d’explotacions de tota mena
es regeixen per les condicions que fixa 1’autoritzaci6
corresponent. Es prohibeix expressament que siguin
utilitzats per persones diferents de les que determina
I’autoritzaci6 o per a transits o finalitats diferents dels
que determina I’autoritzacid. El departament competent
en materia d’infraestructures i serveis de transport,
d’ofici o a proposta de les administracions publiques
competents en materia de carreteres, pot acordar la
clausura dels passos a nivell installats en camins privats
si llurs titulars no respecten les condicions de 1’autorit-
zacid o no atenen degudament llur conservacio, protec-
ci6 i senyalitzacio, si la via es pot creuar per altres pas-
sos propers, al mateix o a diferent nivell, o si per altres
accessos es pot arribar a la finca que déna servei al pas
a nivell particular. Es poden modificar les condicions
de I’autoritzaci6 atorgada per a la installaci6 del pas a
nivell o imposar noves exigencies de seguretat o de pas
si les circumstancies del cami, de 1’encreuament o de la
linia han variat d’enga que es va atorgar la dita autorit-
zacio.

5. Les interseccions de camins o vies de comunicaci6
amb linies ferroviaries en zones industrials o portuaries
o en llurs accessos no tenen la consideracié de passos a
nivell als efectes d’aquesta llei si I’entitat explotadora de
les dites linies ferroviaries comparteix amb la responsa-
ble de la carretera I’ordenacid dels transits en els punts
d’encreuament i la preferéncia hi resta fixada en cada
moment d’acord amb un sistema d’ordenaci6 dels tran-
sits que garanteix la seguretat. En aquestes zones el tran-
sit viari pot compartir la plataforma ferroviaria. A les
dites interseccions els trens han de limitar la velocitat
maxima de circulacié a 40 quilometres per hora.

6. El que estableix I’apartat 5 és aplicable als ferrocar-
rils turistics amb les adaptacions que el departament
competent en materia d’infraestructures i serveis de
transport determini en cada cas.

7. La senyalitzaci6 dels passos a nivell correspon al ti-
tular de I’accés corresponent i la senyalitzaci6 interior
de la infraestructura ferroviaria correspon al titular
d’aquesta infraestructura.

ARTICLE 48. SUPRESSIO 1 REORDENACIO DE PASSOS A NI-
VELL

1. La Generalitat i les altres administracions publiques
amb competencia en materia de carreteres han de supri-
mir els passos a nivell i, si escau, els han de substituir
per encreuaments a diferent nivell, sens perjudici del
que estableix I’apartat 2.

2. El departament competent en materia d’infraestruc-
tures i serveis de transport, directament o per mitja de
I’ens administrador de les infraestructures ferroviaries,

per a preservar i millorar la seguretat dels usuaris de les
carreteres i els camins i del ferrocarril, pot reordenar els
passos a nivell i llurs accessos, tant de titularitat piblica
com privada, garantint, en aquest darrer cas, ’accés a
les propietats afectades, i pot suprimir els que no siguin
imprescindibles.

3. Els passos a nivell que, d’acord amb 1’apartat 2, sub-
sisteixin, han de tenir els sistemes de seguretat i senya-
litzacié adequats per a garantir la seguretat, d’acord
amb les regles que en funci6 de llurs diverses caracte-
ristiques estableixi I’administracié competent en mate-
ria de transports terrestres, i han de regular les diverses
classes de protecci6 per als passos a nivell. Les dites
regles han de tenir en compte les caracteristiques de la
circulacio, la visibilitat dels passos i, si escau, les altres
circumstancies d’aquests que puguin afectar la segure-
tat de I’encreuament.

4. No es pot remodelar cap carretera o cami en el seu
encreuament sobre vies ferries sense haver obtingut la
autoritzaci6 corresponent de I’ens o I’entitat que tingui
al seu carrec la infraestructura ferroviaria.

5. La construcci6 d’urbanitzacions, d’hospitals, de cen-
tres esportius, docents i culturals, d’altres centres o
establiments o d’altres equipaments equivalents implica
I’obligacié de construir un encreuament a diferent ni-
vell, el tancament de la zona adjacent i, si escau, la su-
pressio del pas a nivell preexistent, si I’accés als dits
llocs comporta la necessitat de creuar la linia ferria o
déna origen al risc de provocar la practica del dit
creuament. El promotor de la urbanitzacio o de I’esta-
bliment ha de costejar la dita construccié de 1’encreua-
ment i, si escau, la supressié del pas a nivell. L’entitat
promotora ha de presentar, en tots els casos, un projecte
especific dels accessos a la urbanitzacié o I’establi-
ment, incloent-hi els aspectes de parcellacid, xarxa vi-
aria i serveis urbans que incideixin en les zones de do-
mini public i de proteccid.

6. Les obres que s’han de fer d’acord amb les obliga-
cions que estableix 1’apartat 5 no estan subjectes als
actes de control preventiu municipal a que fa referén-
cia I’article 84.1.H de 1a Llei de 1’Estat 7/1985, sens
perjudici de llur adequaci6 al planejament urbanistic i
de la necessitat que siguin sotmeses a un informe mu-
nicipal previ. Aquest informe s’ha d’emetre en el termi-
ni d’un mes des de la recepcié de la documentacié per-
tinent. Si no s’emet en aquest termini, poden prosseguir
les actuacions.

TitoL VIII. DRETS I DEURES DE LES PERSONES USUARIES

ARTICLE 49. DRETS DE LES PERSONES USUARIES

1. Les persones usuaries dels serveis de transport fer-
roviari de viatgers gaudeixen dels drets segiients:

a) Utilitzar els serveis de transport ferroviari en les con-
dicions que estableix la normativa, amb els nivells de
qualitat que el departament competent en materia d’in-
fraestructures i serveis de transport determini per regla-
ment.

b) Rebre de I’empresa ferroviaria, amb 1’antelaci6 su-
ficient, informaci6 de 1’horari dels serveis, de les tari-
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fes corresponents i, especialment, de les incidencies
que puguin afectar la prestacié del servei i el compli-
ment dels horaris previstos. S’han de fixar per regla-
ment els protocols d’actuacié que les empreses ferro-
viaries han de complir en cas d’incidéncies que afectin
el servei, d’acord amb el principi de la menor afectaci6
a les persones usuaries.

c¢) Contractar la prestacié del servei ferroviari amb
I’empresa ferroviaria en els termes que estableix la
normativa aplicable en materia de defensa de les perso-
nes consumidores i usuaries.

d) Esser indemnitzades per 1’empresa ferroviaria, en
cas que aquesta incompleixi les obligacions que hagi
assumit en virtut del contracte de transport o que li
imposa la normativa aplicable, llevat dels casos de for-
ca major o de la concurréncia de causes no imputables
a I’empresa ferroviaria, d’acord amb el que s’establei-
xi per reglament.

e) Esser informades dels procediments establerts per a
resoldre les controversies que puguin sorgir amb rela-
ci6 al compliment del contracte de transport ferroviari
davant les juntes arbitrals de transports o la jurisdiccié
ordinaria.

f) Esser ateses amb correcci6 pel personal de les empre-
ses ferroviaries. Aquest personal ha de tenir una cura
especial d’atendre degudament les persones que, per
motius d’edat, de salut o de limitacions de mobilitat o per
altres motius analegs, requereixin una atencio especial.
S’ha de determinar per reglament la manera d’atendre
les necessitats d’aquestes persones i els mitjans que el
personal de les empreses ferroviaries ha de posar a llur
abast per a facilitar-los ’accés als serveis ferroviaris.

g) Formular les reclamacions que estimin convenients
amb relacié a la prestaci6 del servei, de la manera que
estableixen les normes que despleguen aquesta llei.

h) Utilitzar, en el cas de les persones amb mobilitat re-
duida, els seients i els espais reservats en compliment
de la normativa aplicable en materia d’accessibilitat.

i) Carregar la bicicleta al tren. S”han d’establir per re-
glament les condicions per al transport de les bicicletes
dels usuaris.

j) Els altres que els reconeixen les normes aplicables.

2. Els contractes tipus de transport que afecten les per-
sones usuaries del servei han d’ésser aprovats prévia-
ment pel departament competent en materia d’infraes-
tructures i serveis de transport. Aixi mateix, aquest
departament ha de determinar les condicions generals
de contractaci6 tant del transport de viatgers com del de
mercaderies.

3. Les empreses ferroviaries han de tenir a disposicié de
les persones usuaries dels serveis un llibre de reclamaci-
ons que s’ajusti al model que s’estableixi per reglament.

4. Es garanteix als usuaris el dret a reclamar davant les
juntes arbitrals de transport.
ARTICLE 50. DEURES DELS USUARIS

1. Els usuaris dels serveis del sistema de transport fer-
roviari de Catalunya han de complir les obligacions se-
gilients:

a) Anar proveits del corresponent titol de transport va-
lid per a la utilitzaci6 del servei de transport i deguda-
ment validat, que han de conservar mentre estiguin a
I’interior de les installacions i han de posar a disposi-
ci6 del personal de I’empresa prestataria del servei si
els el demana.

b) Atendre les indicacions que els empleats de I’empre-
sa prestataria del servei els donin per a poder prestar-
lo correctament, les indicacions dels cartells i els acces-
soris collocats a la vista, i les emeses per megafonia, i
també advertir aquesta empresa de les anomalies que
observin.

¢) Mantenir un comportament correcte i respectuds
amb els altres usuaris i amb el personal de I’empresa
explotadora del servei, i evitar les accions que puguin
implicar un deteriorament o un maltractament dels
trens o les installacions.

d) Respectar les obligacions que estableixen els regla-
ments d’utilitzaci6 i els contractes tipus de transport
ferroviari que, si escau, aprovi I’ Administraci6.

2. Es prohibeixen, als usuaris del sistema de transport
ferroviari de Catalunya, d’acord amb les obligacions
que estableix ’apartat 1, les actuacions segiients:

a) Fumar als trens i a les installacions, en els termes
que estableixi la normativa sanitaria aplicable; circular
sobre patins o amb mitjans similars dins de les instal-
lacions, i viatjar amb animals, exceptuant els gossos
pigall, els gossos de seguretat de la mateixa empresa
explotadora i els animals domestics que es puguin ad-
metre en les condicions fixades per reglament.

b) Introduir objectes o materials que puguin ésser pe-
rillosos 0 molestos per als usuaris i, en general, tot pa-
quet o embalum de mides superiors a les fixades per
reglament, exceptuant els cotxets, les cadires d’infants
i les bicicletes. No obstant aix0, I’empresa prestataria
dels serveis de transport pot autoritzar el transport de
determinats objectes d’ts comu la mida dels quals si-
gui superior a la fixada per reglament i establir les con-
dicions especifiques que han de complir els portadors
per a utilitzar els serveis. S"han d’establir per reglament
les condicions especifiques per al transport de les bici-
cletes dels usuaris.

c) Utilitzar sense causa justificada els sistemes d’atura-
da d’emergencia de les escales mecaniques i dels ascen-
sors i utilitzar aquests elements de manera indeguda.

d) Viatjar en llocs diferents dels destinats a les persones
usuaries o en condicions inadequades. S’inclouen en
aquest suposit les actuacions segiients:

Primera. Romandre a les plataformes d’intercomuni-
caci6 dels trens articulats.

Segona. Aguaitar per les finestres del tren.

Tercera. Muntar sobre I’estrep o qualsevol altre element
exterior del tren i intentar sostenir-s’hi amb el tren atu-
rat o en marxa.

Quarta. Entrar a les cabines de conducci6 dels trens o
a les dependencies i les installacions reservades per a
us exclusiu dels empleats de I’empresa explotadora o
del personal autoritzat.

Cinquena. Baixar a les vies o entrar en els ttinels.
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e) Intentar entrar o sortir del tren després que hagi so-
nat el senyal acustic que avisa del tancament de les
portes.

f) Impedir o forgar 1’obertura o el tancament de les
portes d’accés als trens o manipular-ne els mecanismes
de funcionament previstos per a ésser utilitzats en ex-
clusiva pel personal de I’empresa explotadora.

2) Utilitzar sense causa justificada els aparells d’alarma
dels trens i els altres que hi hagi a les installacions, i
també impedir-ne 1’ds legitim.

h) Fer activitats o accions que, per llur naturalesa, pu-
guin pertorbar les persones usuaries, alterar I’ordre
public o pertorbar els serveis de la companyia explota-
dora; mantenir un comportament que impliqui perill
per a la propia integritat fisica o per a la dels altres usu-
aris, que es pugui considerar molest per a aquests o per
als agents i el personal de la companyia, i fer accions
que deteriorin o embrutin els trens o les installacions.

i) Romandre a les installacions fora de 1’horari previst
per a ésser utilitzades per les persones usuaries.

j) Distribuir publicitat, enganxar cartells, pidolar, orga-
nitzar rifes o jocs d’atzar i vendre béns o serveis en els
trens, les installacions i les dependéncies del servei
sense autoritzacié de I’empresa explotadora.

k) Manipular, destruir o deteriorar qualsevol element
del servei directament relacionat amb la circulacié nor-
mal i segura.

1) Manipular, destruir o deteriorar de manera directa o
indirecta qualsevol obra o installacié fixa o mobil o
qualsevol element funcional del servei.

m) Llancar o dipositar objectes de qualsevol naturale-
sa o fer abocaments en qualsevol punt de la via i dels
seus voltants.

n) Executar qualsevol altra actuacié que pugui compor-
tar perill per a la seguretat del ferrocarril, de les persones
usuaries, dels empleats, dels mitjans i de les installa-
cions.

o) Entrar a les vies ferries o transitar-hi, llevat que es
tingui una autoritzaci6 atorgada expressament. Les vies
s’han de travessar pels llocs determinats a aquest efec-
te, amb les limitacions o les condicions que s’establei-
xin per a utilitzar-los.

p) Utilitzar sense causa justificada les rutes d’evacua-
cid i les sortides d’emergencia o obstaculitzar-les de
manera que se n’alteri la funcionalitat.

TitoL IX. REGIM ECONOMIC I TRIBUTARI
CAaPiTOL I. TAXES FERROVIARIES

SEccIO 1. TAXES PER AUTORITZACIONS 1 CERTIFICATS DE
SEGURETAT

ARTICLE 51. REGIM JURIDIC

1. Constitueixen el fet imposable de la taxa per atorga-
ment de 1’autoritzacié d’empresa ferroviaria I’ expedi-
ci6, I’ampliacio6 i la renovacié de la dita autoritzacio.

2. Constitueixen el fet imposable de la taxa per atorga-
ment de certificats de seguretat, I’expedicid, I’amplia-

ci6, la renovacid i la revisi6 d’aquests, de la manera que
estableix aquesta llei.

3. Es subjecte passiu de les taxes I’empresa ferroviaria
en favor de la qual s’expedeix, s’amplia, es renova o es
revisa 1’autoritzacié o el certificat de seguretat corres-
ponents.

4. L’import de les taxes per atorgament d’una autorit-
zaci6 o d’un certificat de seguretat és el segiient:

a) Per I’expedicié: 10.000 euros.

b) Per I’ampliaci, la renovacié o la revisio: 5.000 euros.

ARTICLE 52. MERITACIO

1. Les taxes es meriten en el moment de I’expedicio,
I’ampliacié o la renovaci6 de les autoritzacions o en el
de I’expedicid, I’ampliaci6 o la revisi6 dels certificats
de seguretat, amb independencia de I’ activitat que acom-
pleix el subjecte passiu.

2. La taxa per renovacio del certificat de seguretat es
merita amb periodicitat quinquennal, en terminis comp-
tats de data a data, a partir de I’atorgament del certificat.

3. La suspensio o la revocacié de I’autoritzacié o del
certificat de seguretat no dona dret a la devolucié de
I’import de la taxa.

ARTICLE 53. GESTIO I AFECTACIO

1. La gestio6, la liquidacid i la recaptacid de les taxes per
I’atorgament de les autoritzacions corresponen, d’acord
amb el que estableix aquesta llei, al departament compe-
tent en materia d’infraestructures i serveis de transport.

2. La gesti6, la liquidaci6 i la recaptacié de les taxes per
I’expedicid, I’ampliaci6 i la renovacié de certificats de
seguretat corresponen a I’organ administratiu o I’enti-
tat competent per a atorgar-los.

3. L’import de la recaptacié de les taxes a que fa refe-
réncia aquesta seccid s’ha d’ingressar en el patrimoni
de I’administrador d’infraestructures ferroviaries, tret
que s’estableixi per llei una afectacié diferent respec-
te a les taxes relatives a certificats de seguretat.

SEccIO II. TAXES PER ATORGAMENT DE TITOLS A PERSO-
NAL FERROVIARI I PER HOMOLOGACIO DE MATERIAL RO-
DANT

ARTICLE 54. REGIM JURIDIC

1. La gesti6 necessaria per a atorgar titols a personal
ferroviari i per a homologar material rodant déna dret
al’exacci6 de les taxes compensatories del cost de les
actuacions i els tramits necessaris, d’acord amb el que
estableix aquest capitol.

2. Constitueix el fet imposable de les taxes la prestaci6
per I’ Administracié dels serveis necessaris per a ator-
gar les homologacions, els titols i les certificacions
corresponents.

3. Es subjecte passiu de les taxes, segons els casos, la
persona natural o juridica que sollicita I’homologaci6
o el titol corresponents.

4. L’import de les taxes és el segiient:

a) Per I’expedici6 de titols: 100 euros.
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b) Per la certificacié de material rodant: la que es deter-
mini per a cada tipus de material, en funci6 de les se-
ves condicions tecniques o del seu valor economic.

ARTICLE 55. MERITACIO

Les taxes es meriten en el moment en que es presenta
la sollicitud corresponent.

ARTICLE 56. GESTIO 1 AFECTACIO

La gesti6 i I’afectaci6 de les taxes es regeixen pel que
estableix I’article 53 respecte a les taxes per a I’atorga-
ment d’autoritzacions.

SEccIO III. CANON PER LA UTILITZACIO DE LES INFRAES-
TRUCTURES FERROVIARIES

ARTICLE 57. PRINCIPIS GENERALS

1. Lens administrador de les infraestructures ferroviaries
ha de percebre de les empreses ferroviaries que prestin
els serveis de transport ferroviari I’import de les taxes
corresponents, que reben el nom de canons ferroviaris.

2. Els canons ferroviaris s’han de percebre, entre altres
conceptes, pels segiients:

a) Per la utilitzacié de les infraestructures ferroviaries.

b) Per la utilitzacio6 de les estacions i de les altres instal-
lacions ferroviaries.

3. S’ha de tenir en compte, en la fixacié de I'import, dels
terminis de pagament i de les altres condicions dels ca-
nons ferroviaris, que I’ens administrador de les infraes-
tructures ferroviaries ha de poder cobrir els costos de
construccio, els derivats del seu financament i endeuta-
ment i els altres costos de produccid, tot aixo sens per-
judici dels altres ingressos propis de la seva activitat.

CarpiToL II. TARIFES

ARTICLE 58. REGIM GENERAL

1. La prestaci6 per I’ens administrador de les infraestruc-
tures ferroviaries de serveis addicionals, complementa-
ris 1 auxiliars a tercers, en regim de concurrencia i de dret
privat, i també 1’is comercial de les installacions i els
espais disponibles, estan subjectes al pagament de les
tarifes corresponents en benefici del primer i a carrec de
les persones beneficiaries dels dits serveis i usos.

2. La prestacid per tercers, amb habilitaci6 atorgada per
I’ens administrador de les infraestructures ferroviaries,
de serveis addicionals, complementaris i auxiliars esta
subjecta al pagament de les tarifes corresponents en
benefici d’aquest i a carrec de les entitats prestadores
dels dits serveis.

3. Les activitats i els serveis subjectes al pagament dels
canons ferroviaris que regula aquest titol no estan sub-
jectes al pagament de tarifes.

ARTICLE 59. FIXACIO, IMPORT I EXIGIBILITAT

1. L’ens administrador de les infraestructures ferrovia-
ries aprova anualment les tarifes, que tenen caracter de
preus privats, i en tramet la llista al departament com-
petent en materia d’infraestructures i serveis de trans-

port, el qual hi pot establir, per motius d’interes gene-
ral, exempcions o bonificacions, compensant el dit ens
administrador per la disminucié d’ingressos que deri-
vi d’aplicar-les.

2. L’import de les tarifes es fixa atenent el tipus d’ac-
tivitat, el seu interes ferroviari i la seva rellevancia eco-
nomica, i també el cost que comporti la prestacié dels
serveis.

3. Les tarifes son exigibles des que se sollicita la pres-
taci6 del servei, I’acompliment de 1’activitat o la utilit-
zaci6 de que es tracti i s’han de fer efectives en les con-
dicions que s’estableixin en el moment en que es fixin
o s’actualitzin.

4. L’ens administrador de les infraestructures ferrovia-
ries pot suspendre la prestacié del servei en el cas d’im-
pagament de les tarifes corresponents, fent la correspo-
nent comunicacié previa expressa dirigida a la persona
obligada al pagament. La suspensi6 del servei es manté
mentre no s’efectui el pagament o no es garanteixi prou
el deute.

5. L’ens administrador de les infraestructures ferrovia-
ries pot sollicitar diposits, avals, pagaments a compte
o qualsevol altra garantia suficient per al cobrament de
I’import de les tarifes pels serveis que presti.

TiTtoL X. INSPECCIO I REGIM SANCIONADOR

ARTICLE 60. FUNCIO INSPECTORA

1. La inspeccid de les empreses ferroviaries, del trans-
port ferroviari i de la forma de prestacié dels serveis
addicionals, complementaris i auxiliars correspon al
departament competent en matéria d’infraestructures i
serveis de transport.

2. Els funcionaris del departament competent en mate-
ria d’infraestructures i serveis de transport i dels ens
locals titulars de la prestacié de serveis ferroviaris i el
personal d’inspeccié expressament facultat per ’ens
administrador de les infraestructures ferroviaries tenen
la consideraci6 d’agents de 1’autoritat, d’acord amb el
que estableix ’article 38, en els actes de servei o amb
motiu d’aquests, i poden sollicitar, si cal, el suport dels
cossos i les forces de seguretat.

3. S’han de determinar per reglament el procediment
d’actuaci6 i les atribucions que corresponen als agents de
I"autoritat a que fa referéncia I’apartat 2, i també les obli-
gacions relatives a la inspecci6 de les persones fisiques
o juridiques a les quals es pot aplicar aquesta llei.

ARTICLE 61. RESPONSABILITAT

1. La responsabilitat administrativa derivada de les in-
fraccions tipificades per aquest titol s’ha d’exigir a les
persones fisiques o juridiques que acompleixin les ac-
tivitats a que fa referéncia aquesta llei o que siguin
afectades pel seu contingut. En el cas d’infraccions
comeses per persones menors de divuit anys, llurs pa-
res o tutors han de respondre de manera solidaria per la
quantia economica derivada de la sanci6 imposada.

2. S’ha d’imposar la sancié que correspongui al tipus
infractor més greu si un mateix comportament infractor
es pot qualificar d’acord amb dos o més tipus infractors.
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ARTICLE 62. CLASSIFICACIO DE LES INFRACCIONS

1. Les infraccions administratives de les normes regu-
ladores del Sistema Ferroviari de Catalunya es classi-
fiquen en molt greus, greus i lleus.

2. Lainfracci6 de la prohibicié de fumar que estableix
I’article 50.2.a es regeix pel que disposa la normativa
sanitaria aplicable.

ARTICLE 63. INFRACCIONS MOLT GREUS
Sén infraccions molt greus:

a) Acomplir activitats o prestar serveis regulats per
aquesta llei sense tenir 1’autoritzacié administrativa
preceptiva o qualsevol altre titol habilitant o sense es-
tar expressament emparat pel dit titol.

b) Incomplir les condicions que fixen les autoritzacions
administratives o els altres titols habilitants, si es posa
en perill la seguretat de les persones, dels béns o del
transit ferroviari.

c) Prestar serveis sense tenir el certificat de seguretat
preceptiu o en unes condicions que poden afectar la
seguretat de les persones o dels béns pel fet d’incom-
plir greument les normes o les prescripcions teécniques.

d) Prestar serveis de transport ferroviari sense tenir
adjudicada la capacitat d’infraestructura preceptiva.

e) Obtenir I’autoritzacié d’empresa ferroviaria o de la
capacitat d’infraestructura per mitja de documents o
declaracions falses o per qualsevol altre procediment
irregular.

f) Incomplir les normes fixades per I’ens administrador
de les infraestructures ferroviaries que provoqui pertor-
bacions en el transit ferroviari.

g) Negar o obstruir 1’actuaci6 dels serveis d’inspecci6
dels transports ferroviaris de manera que s’impedeixi
I’exercici de les funcions que tenen atribuides.

h) Acordar qualsevol negoci juridic sobre la capacitat
d’infraestructura adjudicada, especialment la cessi6 del
dret d’ds d’aquesta capacitat.

i) Executar obres o acomplir activitats no permeses en
la zona de domini public o en les zones de proteccid de
les infraestructures ferroviaries sense disposar de 1’au-
toritzacié preceptiva, si afecten la seguretat del transit
ferroviari.

j) Deteriorar, destruir o sostreure qualsevol element de
la infraestructura ferroviaria que afecti la via férria o
estigui directament relacionat amb la seguretat del tran-
sit ferroviari o modificar-ne intencionadament les ca-
racteristiques.

k) No tenir els contractes d’asseguranca obligatoris en
vigor o tenir-los sense la cobertura insuficient, d’acord
amb el que estableix aquesta llei.

1) Cometre una infraccié greu, si I’infractor o infractora
ja ha estat sancionat, durant els dotze mesos anteriors,
per una altra infraccié greu per mitja d’una resoluci6
administrativa ferma.

ARTICLE 64. INFRACCIONS GREUS
Sén infraccions greus:

a) Incomplir les condicions que fixen les autoritzacions
o els altres titols habilitants, si no hi concorren les cir-
cumstancies perque sigui infraccié molt greu.

b) Interrompre de manera injustificada el servei auto-
ritzat.

¢) No utilitzar, per causes imputables a I’empresa fer-
roviaria, la capacitat adjudicada, en cas d’infraestruc-
tura congestionada.

d) Incomplir els requisits establerts en el moment en
que es va adjudicar la capacitat.

e) Incomplir les instruccions operatives i de prestacié
del servei que déna I’ens administrador d’infraestruc-
tures ferroviaries, si aquest incompliment no és una
infraccié molt greu.

f) Incomplir I’obligacié de facilitar a I’drgan adminis-
tratiu competent la informacié que reclami d’acord
amb el que estableix aquesta llei.

g) Negar o obstruir 1’actuaci6 dels serveis d’inspecci6
de manera que no s’impedeixi I’exercici de les funcions
que tenen atribuides.

h) Utilitzar elements de transport que no compleixin les
normes i els requisits teécnics de seguretat, si aquest
comportament no és una infraccié molt greu.

i) Incomplir les obligacions formals en materia dels
drets dels consumidors i els usuaris.

j) Acomplir activitats que afectin el transport de merca-
deries perilloses o peribles sense respectar la normati-
va reguladora especifica i I’incompliment de les nor-
mes reglamentaries que garanteixen la sanitat de les
persones o que declaren la incompatibilitat de produc-
tes transportables salvaguardant la seguretat del trans-
port, tret que sigui una infraccié molt greu.

k) No tenir els instruments o els mitjans de control que
s’han d’installar obligatoriament en les maquines i en
el material rodant o tenir-los inhabilitats.

1) Executar obres o acomplir activitats no permeses en
les zones de protecci6 o de seguretat de les infraestruc-
tures ferroviaries sense tenir 1’autoritzacié preceptiva,
si no afecten la seguretat del transit ferroviari.

m) Deteriorar qualsevol element de la infraestructura
ferroviaria directament relacionat amb 1’ordenacio, 1’ ori-
entacid i la seguretat de la circulacié o modificar-ne in-
tencionadament les caracteristiques o la situacid, si
aquests comportaments no sén una infraccié molt greu.

n) Destruir, deteriorar, alterar o modificar qualsevol obra
o installacio de la via ferria, dels seus elements funcio-
nals o, en general, de qualsevol element del servei, si
aquests comportaments no sén una infraccié molt greu.

0) Llancar o dipositar objectes en qualsevol punt de la via,
els seus voltants o les installacions annexes, o al pas dels
trens, i, en general, fer qualsevol acte que pugui compor-
tar un perill greu per a la seguretat del transport, dels usu-
aris, dels mitjans o de les installacions de tota mena.

p) Plantar arbres en zona de domini public o de protec-
ci6 sense autoritzacid, variar el curs natural de les ai-
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giies o dirigir-les a la via férria, no mantenir o no con-
servar els talussos que confronten amb la via ferria, no
evitar-ne la inestabilitat i fer altres accions que produ-
eixin perjudicis al ferrocarril.

q) Utilitzar sense causa justificada els aparells d’atura-
da d’emergencia de les escales mecaniques i dels as-
censors, i també utilitzar de manera indeguda aquests
elements, si aquesta mala utilitzacié comporta perill per
a les persones.

r) Talar arbres sense autoritzacid si es perjudica el ser-
vei de ferrocarril o no talar-ne si els arbres poden pro-
vocar situacions de perill.

s) Fer accions que comportin perill per als usuaris o el de-
teriorament o I’embrutiment dels vehicles o les estacions.

t) Passar vehicles pels passos a nivell sense haver-se
obtingut préviament la descarrega electrica dels elements
corresponents, si cal per les dimensions del transport.

u) Executar obres en la zona de domini public o de pro-
teccid sense 1’autoritzacié de I’empresa titular de la li-
nia ferroviaria, o concedir una llicéncia d’obres sense
haver obtingut previament la dita autoritzacio.

v) Baixar a les vies, entrar en els tiinels o creuar la via
ferria o la plataforma del tramvia per fora dels llocs
expressament habilitats per a fer-ho.

w) Utilitzar sense causa justificada les rutes d’evacua-
cid i les sortides d’emergencia o obstaculitzar-les de
manera que se n’alteri la funcionalitat.

x) Cometre una infraccié tipificada per I’article 65, si
I’infractor o infractora ja ha estat sancionat, durant els
dotze mesos anteriors, per una altra infraccié lleu per
mitja d’una resolucié administrativa ferma.

y) Cometre una infraccio tipificada per I"article 63, si per
les seves circumstancies no s’ha posat en perill la segu-
retat de les persones, dels béns o del transit ferroviari.

ARTICLE 65. INFRACCIONS LLEUS
Sén infraccions lleus:

a) Viatjar sense bitllet o amb un titol de transport no
validat.

b) Viatjar amb un titol de transport que no és valid per a
les caracteristiques del trajecte o de la persona usuaria.

¢) Viatjar amb un titol de transport integrat validat a
I’inici del desplagcament pero no validat en el transbor-
dament.

d) Viatjar utilitzant un bitllet o un titol de transport
manipulat o falsificat si el fet no és una infraccié penal.

e) Accedir al tren o abandonar-lo fora de les parades
establertes o quan es mou o després que hagi sonat el
senyal que avisa del tancament de les portes.

f) Obstaculitzar o forcar els mecanismes d’obertura o
tancament de les portes dels cotxes del tren.

g) Manipular els mecanismes que sén d’us exclusiu del
personal de I’empresa ferroviaria.

h) Utilitzar sense causa justificada els mecanismes
d’aturada, de seguretat o d’auxili dels trens, els altres
que hi hagi a les installacions i els altres mecanismes de
seguretat o d’auxili, i també impedir-ne 1’ds legitim.

1) Entrar a les cabines de conduccié dels trens, a les lo-
comotores o a altres llocs on hi hagi material de traccid,
o accedir a installacions reservades per a 1'tis exclusiu de
les persones autoritzades sense estar-hi autoritzat.

j) Viatjar en llocs diferents dels habilitats per als usuaris.

k) Romandre a les installacions ferroviaries fora de
I’horari en que esta previst que els usuaris les utilitzin.

1) Distribuir propaganda, enganxar cartells, pidolar,
organitzar rifes o jocs d’atzar, vendre o oferir béns o
serveis o fer qualsevol classe d’activitat artistica en els
trens i les installacions ferroviaries sense autoritzacié
de I’empresa explotadora, i, en general, acomplir acti-
vitats o accions que per llur naturalesa puguin pertor-
bar els usuaris o alterar I’ordre public.

m) Utilitzar sense causa justificada els aparells d’atu-
rada d’emergencia de les escales mecaniques i dels as-
censors, i també utilitzar de manera indeguda aquests
elements, si aquesta mala utilitzacié no comporta perill
per a les persones.

n) Executar obres o installacions sense autoritzacio en
la zona de domini public o de proteccid, perdo complint
els requisits per a obtenir-la.

o) Talar o plantar arbres sense autoritzaci6 en les zones
de domini public o de proteccid, si no es perjudica el
servei de ferrocarril.

p) Les conductes a que fan referéncia les lletres de la a
alaw de Iarticle 64 si, per llurs circumstancies, no s’ha
posat en perill la seguretat de les persones, dels béns o
del transit ferroviari.

ARTICLE 66. SANCIONS

1. Les infraccions lleus que tipifica aquesta llei se san-
cionen amb una adverténcia o una multa de fins a 6.000
euros, o amb totes dues coses. Les infraccions greus se
sancionen amb una multa des de 6.001 fins a 30.000
euros. Les infraccions molt greus se sancionen amb una
multa des de 30.001 fins a 300.000 euros.

2. La comissié d’una infraccié molt greu pot compor-
tar la revocacié o la suspensié per un periode maxim
d’un any de I’autoritzacié administrativa i la conse-
giient inhabilitacié temporal per a exercir I’activitat, i
també, si escau, el precintament de la maquinaria i del
material rodant amb que s’hagi comes la infracci6.

3. La imposicié d’una sanci6 per la comissi6 d’una in-
fracci6é molt greu, si s’ha imposat una altra sancié per
infraccié molt greu per resolucié ferma en via adminis-
trativa en els dotze mesos anteriors, comporta la revo-
caci6 de I’autoritzacié d’empresa ferroviaria. En el
comput d’aquest termini, no s’han de tenir en compte
els periodes en que no s’ha pogut acomplir 1’activitat
per haver estat retirada temporalment 1’autoritzacié
corresponent.

4. La imposici6 de les sancions per infraccions molt
greus correspon al director o directora general compe-
tent en la materia. La imposici6 de les sancions per in-
fraccions greus i lleus correspon al cap o la cap del ser-
vei territorial corresponent. En el cas dels ens locals,
aquestes atribucions corresponen a I’organ plenari o a
la presidéncia, de la manera que estableixi el mateix
ens local.
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5. La imposicié de sancions s’ha d’inscriure en el Re-
gistre d’Empreses Ferroviaries. Una vegada transcorre-
guts cinc anys des del compliment de la sanci6, aquesta
inscripci6 s’ha de cancellar d’ofici.

6. La imposicié de sancions és independent de I’ obli-
gacio, exigible en qualsevol moment, de restituir 1’es-
tat del medi fisic anterior a la comissi6 de la infracci6
i de ’obligacié d’indemnitzar pels danys i perjudicis
causats, d’acord amb el que estableix I’article 15. Es-
pecificament, la imposicié de sancions per I’execuci6
d’obres sense que s’hagi observat el que prescriu
aquesta llei comporta la demolicié d’alldo que s’ha
construit de manera indeguda, llevat que s’hagi obtin-
gut I’autoritzacid preceptiva, i, en tots els casos, la res-
tituci6 de la situacio anterior dels elements i els terrenys
del ferrocarril. Les despeses ocasionades son a carrec
de la persona que hagi comes la infracci6.

7.V administracio titular de la infraestructura ha de fi-
xar, per mitja de la resoluci6 corresponent, el termini en
que Uinfractor o infractora ha de restituir 1’estat dels
béns anterior a la comissié de la infracci6 i I'import de
la indemnitzaci6 pel danys i perjudicis causats.

ARTICLE 67. INFRACCIONS I SANCIONS ESPECIFIQUES EN
MATERIA DE CIRCULACIO I CONDUCCIO

1. L’incompliment, pel personal de circulacié o de con-
duccid, de la normativa reglamentaria sobre qualifica-
ci6 professional i seguretat en el transit té el caracter
d’infraccié administrativa.

2. Es prohibeix el consum, abans de la jornada de tre-
ball o durant aquesta, de begudes alcoholiques que
puguin produir nivells d’alcohol en sang superiors a
una taxa de 0,2 grams per litre o nivells d’alcohol en
aire espirat superiors a 0,10 milligrams per litre. El
Govern pot modificar aquests limits. L’ incompliment
d’aquesta prohibici6 és una infraccié molt greu.

3. Es prohibeix el consum de tota substancia que pugui
pertorbar o disminuir les facultats psicofisiques o la
capacitat de conduccié durant la jornada de treball en
el compliment de les funcions relacionades amb la cir-
culaci6 o, directament o indirectament, amb la segure-
tat del transit. L’ incompliment d’aquesta prohibicié és
una infraccié molt greu.

4. El personal de circulacio6 i la resta del personal les
funcions del qual estan relacionades, directament o in-
directament, amb la seguretat del transit ferroviari es-
tan obligats, si els ho requereix I’empresa, a sotmetre’s
a proves d’alcoholémia o a tota altra prova que se’ls
pugui fer per a detectar si han consumit les substanci-
es a que fa refereéncia I’apartat 3. La negativa a sotme-
tre’s a aquestes proves és una infraccié molt greu.

5. Sé6n infraccions molt greus:

a) La conducci6 ferroviaria sense tenir la titulacio exi-
gible per reglament.

b) La conduccié de maquines de manera negligent o
temeraria.

¢) L’omissié d’auxili en cas de necessitat o accident.

d) La conduccid i la circulacié de maquines que incom-
pleixin les condicions técniques i de seguretat que es-
tableixen aquesta llei i les normes que la despleguen.

e) La conduccid i la circulacié de maquines excedint els
temps maxims de conduccié que es fixin per reglament.

6. El personal de conduccidé que per raons mediques
pren productes que poden alterar la capacitat de con-
duccié ho ha de comunicar a I’empresa. No comunicar-
ho és una infraccié greu.

7. Les infraccions molt greus que tipifica aquest article
se sancionen amb una multa de fins a 15.000 euros i les
greus, amb una multa de fins a 6.000 euros. Aixi ma-
teix, es pot imposar, com a sancio, la revocaci6 de I’ au-
toritzaci6 o del permis per a conduir vehicles de trans-
port ferroviari.

8. L’empresa ferroviaria en la qual presta serveis el
personal sancionat respon solidariament del pagament
de les multes, sens perjudici de la possibilitat d’exercir
I’accid de repeticié contra aquest personal.

ARTICLE 68. GRADACIO DE LES SANCIONS

L’import de les sancions que s’han d’imposar per les
infraccions que tipifica aquesta llei s’ha de graduar
d’acord amb:

a) La repercussié social de la infraccié i el perill per a
la seguretat i la salut de les persones, la seguretat de les
coses i el medi ambient.

b) El dany o el deteriorament causat, si escau.
¢) La intencionalitat.

d) El grau de participacié de la persona sancionada i el
benefici obtingut.

e) La comissio, en els dotze mesos anteriors al fet infrac-
tor, d’una altra infraccio de la mateixa naturalesa decla-
rada per una resolucié ferma en via administrativa.

f) El fet que I’infractor o infractora hagi esmenat els
efectes de la infracci6 per iniciativa propia.

ARTICLE 69. MULTES COERCITIVES

L autoritat competent, amb independéncia de les sanci-
ons imposades, pot imposar multes coercitives en cas
d’incompliment dels requeriments de cessacié de les
conductes infractores continuades. La imposici6 de
multes coercitives es pot reiterar cada lapse que sigui
suficient per a complir el requeriment en qiiestio. Cadas-
cuna de les multes coercitives no pot excedir del 30% de
I’import de la sancié fixada per a la infraccié comesa.

ARTICLE 70. PROCEDIMENT SANCIONADOR

1. El procediment administratiu sancionador s’ha de
tramitar d’acord amb el que estableixen aquesta llei, les
disposicions que la despleguen i la normativa sobre el
procediment sancionador aplicable als ambits de com-
petencia de la Generalitat, i s’ha d’ajustar als principis
que estableix la legislacié en materia de régim juridic
de les administracions ptbliques i del procediment ad-
ministratiu comu.

2. El termini per a tramitar i resoldre el procediment
sancionador és d’un any des de la data d’inici. Una
vegada transcorregut aquest termini sense que s hagi
notificat la resolucié del dit procediment a la persona
interessada, I’expedient caduca.
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ARTICLE 71. PRESCRIPCIO

1. Les infraccions molt greus que tipifica aquesta llei
prescriuen al cap de tres anys d’haver-se comes; les
greus, al cap de dos anys, i les lleus, al cap d’un any.

2. El termini de prescripci6 de les infraccions es comen-
ca a comptar a partir del dia en que es cometen. La ini-
ciaci6, amb el coneixement de la persona interessada, del
procediment sancionador interromp la prescripcié. El
comput del termini de prescripci6 es reinicia si 1’expedi-
ent sancionador ha estat paralitzat durant un mes per una
causa no imputable al presumpte responsable.

3. Les sancions imposades per faltes molt greus pres-
criuen al cap de tres anys d’haver-se comes; les impo-
sades per faltes greus, al cap de dos anys, i les imposa-
des per faltes lleus, al cap d’un any.

4. El termini de prescripci6 de les sancions es comenca
a comptar a partir de I’endema del dia en que la resolu-
ci6 per la qual s’imposa la sancié esdevé ferma. La ini-
ciaci6, amb el coneixement de la persona interessada, del
procediment d’execuci6 interromp la prescripcid. El
comput del termini de prescripci6 es reinicia si el proce-
diment d’execuci6 ha estat paralitzat durant un mes per
una causa no imputable a I’infractor o infractora.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

PRIMERA. ADAPTACIO DE L’EMPRESA FERROCARRILS DE
LA GENERALITAT DE CATALUNYA

El Govern, en el termini d’un any a partir de I’entrada
en vigor d’aquesta llei, ha de prendre les mesures ade-
quades per a adaptar els estatuts de I’empresa publica
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya al que esta-
bleix aquesta llei.

SEGONA. AUTORITZACIO DE SERVEI

1. Els serveis de transport ferroviari de viatgers que, en
el moment de I’entrada en vigor d’aquesta llei, presten
les empreses ferroviaries Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya i Ferrocarrils Metropolitans de Barcelo-
na son serveis publics de transport ferroviari.

2. S’autoritzen les empreses ferroviaries Ferrocarrils de
la Generalitat de Catalunya i Ferrocarrils Metropolitans
de Barcelona, als efectes del que estableix I’article 36,
a gestionar els serveis ferroviaris a que fa referéncia
I’apartat 1.

TERCERA. XARXA TRAMVIARIA DEL TRAMBAIX 1 EL
TRAMBESOS

1. La xarxa tramviaria del Trambaix i el Trambesos és de
titularitat de la Generalitat. Aquesta xarxa es planifica,
s’ordena i es concedeix d’acord amb el que estableixen
el Decret 200/1998, del 30 de juliol, pel qual es deleguen
competencies per a la implantaci6 del sistema de tram-
via/metro lleuger al corredor Diagonal - Baix Llobregat
is’encarrega la gesti6é de determinades funcions a I’ Au-
toritat del Transport Metropolita, i I’ Acord del Govern
del 9 d’octubre de 2001, de delegacié de competencies
per a la implantaci6 del sistema de tramvia/metro lleuger
al corredor Diagonal (plaga de les Glories - Besos) en
I’ Autoritat del Transport Metropolita.

2. S’autoritzen les empreses ferroviaries que gestionen
serveis de la xarxa tramviaria de Barcelona, als efectes
del que estableix 1’article 36, a gestionar els serveis
ferroviaris a que fa referéncia 1’apartat 1.

QUARTA. ACTUALITZACIO DELS IMPORTS DE LES SANCIONS

S’autoritza el Govern a actualitzar I’import de les san-
cions que estableix aquesta llei, a proposta del depar-
tament competent en materia d’infraestructures i ser-
veis de transport.

CINQUENA. ADAPTACIO DEL REGIM JURIDIC DEL FERRO-
CARRIL METROPOLITA DE BARCELONA

El Govern ha d’adoptar les mesures necessaries per a
garantir I’adequacié del régim juridic aplicable al fer-
rocarril metropolita de Barcelona al que estableix
aquesta llei, especialment pel que fa als titols de con-
cessi6 vigents en el moment de 1’entrada en vigor
d’aquesta llei.

SISENA. INTEROPERABILITAT DEL SISTEMA FERROVIARI DE
CATALUNYA

El desenvolupament del Sistema Ferroviari de Catalu-
nya ha de tenir en compte els requisits que la normati-
va comunitaria estableix respecte a la interoperabilitat
dels sistemes ferroviaris, tant pel que fa a les infraes-
tructures i el material rodant com a llurs subsistemes i
components.

SETENA. CONTROL DEL FRAU EN EL TRANSPORT FERROVI-
ARI DE VIATGERS

1. Els articles del 52 al 54 de la Llei 7/2004, del 16 de
juliol, de mesures fiscals i administratives, son aplica-
bles, en materia d’ds indegut del servei de transport
public de viatgers, als serveis de transport ferroviari de
viatgers que so6n objecte d’aquesta llei.

2. Les empreses ferroviaries, sens perjudici del que
estableix I’apartat 1, poden establir condicions especi-
fiques per a 1’accés o la sortida de 1lurs installacions,
tant amb caracter general com per als casos en que, a la
sortida, els viatgers no duguin el titol de transport ade-
quat.

VUITENA. CATALEG DE LES INFRAESTRUCTURES I ELS SER-
VEIS DEL SISTEMA FERROVIARI DE TRANSPORT PUBLIC

1. El Govern, per mitja del departament competent en
materia d’infraestructures i serveis de transports, ha
d’elaborar un cataleg de les infraestructures i els serveis
que componen el sistema de transport public de Cata-
lunya. Aquest cataleg ha de contenir les dades basiques
de les infraestructures i dels serveis de transport per
carretera i per ferrocarril, i ha d’assenyalar els que sén
objecte de subvenci6 publica.

2. El cataleg a que fa referéncia I’apartat 1 ha d’ésser de
lliure accés per als ciutadans, en els termes que s’esta-
bleixin per reglament.

3. El cataleg a que fa referéncia ’apartat 1 s’ha d’actu-
alitzar, si cal, per mitja d’una ordre del conseller o con-
sellera competent en materia d’infraestructures i serveis
de transport.
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NOVENA. DETERMINACIONS SOBRE EL PLA D’INFRAES-
TRUCTURES DEL TRANSPORT DE CATALUNYA

1. El Pla d’infraestructures del transport de Catalunya
pot integrar les infraestructures ferroviaries, de la ma-
nera que estableix aquesta llei, i les infraestructures
viaries que son objecte del Pla de carreteres de Catalu-
nya, establert per la Llei 7/1993, del 30 de setembre, de
carreteres.

2. El Pla d’infraestructures del transport de Catalunya
es pot tramitar i aprovar abans d’aprovar les Directrius
nacionals de mobilitat que estableix ’article 6 de la
Llei 9/2003, del 13 de juny, de la mobilitat, sens perju-
dici, una vegada aprovades aquestes, el dit Pla s’hi hagi
d’adaptar, si escau.

3. Els departaments competents en les materies respec-
tives han de vetllar per la coordinaci6 necessaria entre
el Pla d’infraestructures del transport de Catalunya i el
Pla de I’energia de Catalunya, especialment pel que fa
a la previsi6 de la demanda d’energia electrica vincu-
lada directament amb les infraestructures i els serveis
ferroviaris.

DESENA. ELS TRAMVIES URBANS

1. Sén tramvies urbans, als efectes d’aquesta llei, els
que circulen integrament per un tnic terme municipal.

2. Els tramvies urbans sén de competeéncia municipal,
sens perjudici de les facultats d’inspecci6 i control tec-
nic que corresponen al departament competent en ma-
teria d’infraestructures i serveis de transport, d’acord
amb el que s’estableixi per reglament. Els ajuntaments
poden subscriure un conveni amb altres administraci-
ons per a gestionar els tramvies urbans.

ONZENA. INFRAESTRUCTURES FERROVIARIES EN PORTS I
AEROPORTS

1. El departament competent en materia d’infraestruc-
tures i serveis de transport pot incloure les infraestruc-
tures ferroviaries dels ports i els aeroports en el Siste-
ma Ferroviari de Catalunya.

2. Un conveni que determini les obligacions i els drets
de cadascuna de les parts, en els termes que s’establei-
xin per reglament, ha de regular la inclusi6 de les infra-
estructures ferroviaries en el Sistema Ferroviari de
Catalunya, als efectes del que estableix 1’apartat 1.

DoTZENA. CONDICIONS GENERALS DE CONTRACTACIO DEL
TRANSPORT FERROVIARI DE MERCADERIES

El departament competent en materia d’infraestructu-
res i serveis de transport pot determinar, per reglament,
les condicions generals de contractaci6 aplicables al
transport de mercaderies que es faci pel Sistema Ferro-
viari de Catalunya.

TRETZENA. PRESERVACIO DEL MATERIAL HISTORIC FERRO-
VIARI

Les administracions publiques han de vetllar per la pre-
servacio del material historic ferroviari. S’han de deter-
minar per reglament les condicions per a preservar i
protegir aquest material, i, si escau, les condicions tec-
niques i de seguretat exigibles per a la circulacié.

CATORZENA. COORDINACIO EN MATERIA DE SEGURETAT
FERROVIARIA

1. El departament competent en materia d’infraestruc-
tures i serveis de transport i el departament competent
en materia de seguretat civil i emergencies han de co-
ordinar llur actuacié amb relaci6 a I’establiment de les
normes de seguretat ferroviaria que despleguin aques-
ta llei, amb la finalitat de preveure, prevenir i eliminar
o disminuir el risc d’accidents associats a aquesta classe
d’installacions i serveis, d’afavorir 1’evacuacié rapida
i segura de les persones afectades i de facilitar ’actu-
aci6 dels equips d’intervencio.

2. El departament competent en materia de seguretat
civil i emergencies, als efectes del que estableix aquesta
disposici6 addicional, ha d’emetre un informe en el
procés d’elaboracié de la declaraci6 sobre la xarxa que
estableix I’article 25.

DISPOSICIONS TRANSITORIES

PRIMERA. ADMINISTRACIO DE LES INFRAESTRUCTURES
FERROVIARIES

1. El Govern ha de determinar les infraestructures fer-
roviaries en servei en el moment de I’entrada en vigor
d’aquesta llei que ha d’administrar I’Ifercat i llur regim
d’integraci6 o adscripci6 patrimonial.

2. Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya manté la
situaci6 patrimonial de les infraestructures per les quals
circulen els serveis ferroviaris que explota en el mo-
ment de I’entrada en vigor d’aquesta llei, llevat que es
modifiquin per aplicacié del que estableix 1’apartat 1.

3. Les condicions patrimonials de les infraestructures
per les quals circulen els serveis ferroviaris que 1I’em-
presa Ferrocarrils Metropolitans de Barcelona explota
en el moment de I’entrada en vigor d’aquesta llei es
mantenen vigents, sens perjudici que, amb 1’acord pre-
vi de les administracions competents, el Govern deter-
mini les infraestructures i el regim a que fa referéncia
Iapartat 1.

SEGONA. FUNCIONS DE LA CoMiSSIO DE REGULACIO FER-
ROVIARIA

El Govern ha d’adoptar les mesures necessaries per a
crear i posar en funcionament la Comissi6 de Regula-
ci6 Ferroviaria que estableix 1’article 30. Mentre aques-
ta comissio no es constitueixi, el departament compe-
tent en materia d’infraestructures i serveis de transport
compleix les funcions que aquesta llei atribueix a la
dita Comissio.

TERCERA. RECONEIXEMENT DE LES HABILITACIONS PER A
TASQUES FERROVIARIES

S’entén que el personal ferroviari qualificat que, en el
moment de I’entrada en vigor d’aquesta llei, exerceixi
funcions ferroviaries esta habilitat per a complir-les i
que el material rodant de que es disposa per al servei de
transport ferroviari esta homologat. La taxa per I’ator-
gament de titols a personal ferroviari no es pot aplicar
a les funcions que té reconegudes en el moment de
I’entrada en vigor d’aquesta llei.
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QUARTA. INDEMNITZACIONS PER RESPONSABILITAT

La normativa existent sobre classificaci6 i valoraci6 de
seqiieles, de perjudici estetic i de dies de baixa, amb les
taules corresponents, que s’aplica a les indemnitzacions
per danys o perjudicis com a conseqiiencia d’accidents
en la circulaci6 de vehicles de motor és aplicable per a
valorar els danys i perjudicis causats a les persones per
accidents ferroviaris fins que la legislacié propia de la
Generalitat estableixi un sistema especific.

DISPOSICIO DEROGATORIA UNICA

Es deroguen la Llei 19/2001, del 31 de desembre, de
creacio de I’ens Infraestructures Ferroviaries de Catalu-
nya; Iarticle 79 de la Llei 31/2002, del 30 de desembre,
de mesures fiscals i administratives, i tota altra disposi-
ci6 d’igual o inferior rang que s’oposi a aquesta llei.

DISPOSICIONS FINALS

PRIMERA. DESPLEGAMENT I APLICACIO

S’autoritzen el Govern i el conseller o consellera del
departament competent en materia d’infraestructures i
serveis de transport per a adoptar les disposicions ne-
cessaries per a desplegar i aplicar aquesta llei.

SEGONA. ENTRADA EN VIGOR

Aquesta llei entra en vigor al cap de tres mesos d’haver
estat publicada en el Diari Oficial de la Generalitat de
Catalunya.

Palau del Parlament, 1 de mar¢ de 2006

La secretaria
Teresa Josa de Riu

El president de la Comissi6
Manel Ibarz i Casdevall

Esmenes reservades per a defensar en el
Ple

ARTICLE 2

APARTAT 1

EsMENA NUM. 4
1 De supressio
G. P. de Convergencia i Uni6 (2)

«[...] Ferroviari de Catalunya, sense perjudici de les
competencies que corresponguin a l’Administracio
General de I’Estat.»

T
27
ARTICLE 5
APARTAT 4
EsMENA NUM. 18
2 De supressio
G. P. de Convergencia i Unié (4)
De tot el text de 1’apartat.
ARTICLE 7
EsMENA NUM. 20
) De supressio
G. P. de Convergencia i Uni6 (5)
De tot el text de I’article.
APARTAT 1
ESMENA NUM. 21
4 De modificacio
G. P. del Partit Popular de Catalunya (13)
«[...] en el marc de les directius i plans d’ordenacio
territorial.»
ARTICLE 10
APARTAT 3
ESMENA NUM. 24
5 De supresio
G. P. de Convergencia i Unié (7)
«3. La redaccié d’un estudi informatiu no és necessa-
ria quan es tracti d’obres que no suposin una modifica-
ci6 substancial de les infrastructures existents, com és
el cas de les obres de reposicid, de conservacid, de con-
dicionament de tracat, d’accessibilitat a les estacions,
de supressio de passos a nivell i d’altres analogues.»
APARTAT 8
ESMENA NUM. 27
6 D’addicié
G. P. de Convergencia i Uni6 (9)
«8. Si, per raons d’interés public, s’han d’introduir
modificacions en el projecte constructiu aprovat i en
execucio, es requereix la preévia tramitacid i aprovacio
d’un nou estudi informatiu o projecte constructiu, en
funci6 de I’entitat de les modificacions i en els termes
i condicions que s’estableixin reglamentariament, ga-
rantint el preceptiu nou periode d’allegacions al pro-
Jecte modificat.»
3.01.01.
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ARTICLE 12

APARTAT 3

EsMENA NUM. 37
7 D’addicié
G. P. del Partit Popular de Catalunya (19)

«[...] permisos, llicencies administratives, d’obres o de
primera installacio [...]»

ARTICLE 13

APARTAT 4

ESMENA NUM. 43
8 De modificacio
G. P. de Convergencia i Uni6 (12)

«4. La zona de protecci6 de les linies ferroviaries con-
sisteix en una franja de terreny a cada costat de les li-
nies delimitada, interiorment, per la zona de domini
public ferroviari definida a I’article anterior i, exterior-
ment, per dues linies paralleles situades a 50 metres de
les arestes exteriors de I’explanacid.»

APARTAT 5

EsMENA NUM. 44
9 De modificacio
G. P. de Convergencia i Uni6 (13)

«5. En s0l classificat com a urba pel planejament urba-
nistic corresponent, les distancies establertes per a la
proteccié de la infrastructura ferroviaria sén de cinc
metres per a la zona de domini public ferroviari i de
vuit metres per a la de proteccid, comptats en tots els
casos des de les arestes exteriors de 1’explanacio.

Aquestes distancies poden ser reduides pel Departa-
ment competent en materia d’infrastructures i serveis
de transport, sempre que s’acrediti la necessitat de la
reduccid i no s’ocasioni perjudici a la regularitat, la
conservacio i el lliure transit del ferrocarril sense que,
en cap cas, la corresponent a la zona de domini public
ferroviari pugui ser inferior a fres metres, comptats en
la forma prevista en aquest article.»

PARAGRAF 1

ESMENA NUM. 45
10 De modificacio
G. P. del Partit Popular de Catalunya (21)

«5. En el sol classificat com a urba pel planejament
urbanistic corresponent, les distancies establertes per
a la proteccio de la infraestructura ferroviaria son de
cinc metres per a la zona de domini puiblic ferroviari i
de vuit metres per a la de proteccio, comptats tots dos
casos des de les arestes exteriors d’explanacio.»

PARAGRAF 2

EsMENA NUM. 46
11 De modificacio
G. P. del Partit Popular de Catalunya (22)

«[...] domini public ferroviari pugui ser inferior a tres
metres.»

APARTAT 6

ESMENA NUM. 48
12 De supressio
G. P. de Convergencia i Uni6 (14)

De tot el text de I’apartat.

ARTICLE 14
APARTAT 1

PARAGRAF 1

EsMENA NUM. 49
13 D’addicio
G. P. del Partit Popular de Catalunya (23)

«[...] en vigor d’aquesta llei. Els propietaris afectats
per aquesta prohibicié hauran de ser notificats i indem-
nitzats en funcio de la naturalesa de la seva propietat.
Igualment [...] »

APARTAT 2

EsMENA NUM. 50
14 De modificacio
G. P. de Convergencia i Unié6 (15)

«2. La linia limit d’edificaci6 se situa a 35 metres de
I’aresta exterior més proxima de la plataforma, mesu-
rats horitzontalment a partir de ’aresta esmentada. Per
reglament, es pot determinar una distancia inferior en
funcié de les caracteristiques de les linies »

ARTICLE 17

APARTAT 2

EsMENA NUM. 56
15 De modificacio
G. P. de Convergencia i Uni6 (18)

«2. Aixi mateix, I’ens Infraestructures Ferroviaries de
Catalunya pot, per encarrec del Govern, construir, con-
servar i explotar qualsevol altres infraestructures de
transport amb una naturalesa intermodal en relacio
amb el ferrocarril i complir qualsevol altra funcié que
li encomani el Govern i que directament o indirecta-
ment estigui relacionada amb la construccid, conser-
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vaci6 i I’administracié d’infraestructures de transport
ferroviari. D’una manera especial, pot complir les fun-
cions relatives a la redaccié d’estudis i projectes i a la
gestid, per mitja de qualsevol negoci juridic admes en
dret, de les infraestructures que indirectament estiguin
vinculades a la politica de transport, als serveis de te-
lecomunicacions i a I’ts d’espais publics »

EsMENA NUM. 57
16 D’addicio
G. P. del Partit Popular de Catalunya (24)

«[...] qualsevol altre infraestructura de transport ferro-
viari i complir qualsevol [...] »

EsMENA NUM. 58
17 D’addicio
G. P. del Partit Popular de Catalunya (25)

«[...] conservaci6 i administraci6 d’infraestructures de
transport ferroviari. D’una [...]»

EsMENA NUM. 59
18 D’addicio
G. P. del Partit Popular de Catalunya (26)

«[...] vinculades a la politica de transport ferroviari, als
serveis de [...]»

ARTICLE 18

LLETRA A

EsMENA NUM. 61
19 D’addicio
G. P. del Partit Popular de Catalunya (27)

«[...] conservaci6 de les infraestructures ferroviaries i
les installacions [...]»

LLETRA B

ESMENA NUM. 62
20 D’addicio
G. P. del Partit Popular de Catalunya (28)

«[...] de les infraestructures ferroviaries i les installa-
cions [...] »

LLETRA C

EsMENA NUM. 63
21 De modificacio
G. P. del Partit Popular de Catalunya (29)

«[...] relacionades amb el transport ferroviari ate-
nent [...]»

ARTICLE 19

ESMENA NUM. 65
22 De modificacio
G. P. de Convergencia i Uni6 (19)

«Article 19. Organitzacio

1. L’ens Infraestructures Ferroviaries de Catalunya es
regeix pels organs segiients:

a) El Consell d’Administracio.
b) El director o directora general.
2. El Consell d’Administracio.

a) El Consell d’Administracié d’Infraestructures Fer-
roviaries de Catalunya és ’organ de direccio i control
de l’ens i és integrat per una presidencia, set vocalies
i una secretaria.

b) La presidencia del Consell d’Administracio d’Infra-
estructures Ferroviaries de Catalunya és nomenada pel
Govern, a proposta del conseller o consellera de Poli-
tica Territorial i Obres Publiques.

c) Les vocalies del Consell d’Administracio d’Infraes-
tructures Ferroviaries de Catalunya son designades pel
conseller o consellera de Politica Territorial i Obres
Publiques.

d) La secretaria del Consell d’Administracio d’Infraes-
tructures Ferroviaries de Catalunya és designada pel
mateix Consell.

3. Pertoquen al Consell d’Administracio d’Infraestruc-
tures Ferroviaries de Catalunya les funcions segiients:

a) Elaborar I’avantprojecte de pressupost i aprovar la
memoria anual de [’ens.

b) Aprovar els contractes, els acords i els negocis juri-
dics de qualsevol tipus que siguin necessaris per a
complir les funcions que li atribueix ’article 3, i espe-
cialment complir els encarrecs que el Govern li enco-
mani.

c) Aprovar els programes d’actuacio, d’inversio i de
finangcament.

d) Fixar els preus i les tarifes o qualsevol altre tipus de
contraprestacio que hagi de percebre [’ens per [’exer-
cici de les seves funcions, d’acord amb el que s’esta-
bleixi normativament.

e) Aprovar les plantilles i el regim retributiu del perso-
nal.

f) Qualsevol altra que no sigui encomanada expressa-
ment al director o directora general, sens perjudici de
les facultats de delegacio a que es refereix [’apartat 6
d’aquest article.

4. La presidencia del Consell d’Administracio d’Infra-
estructures Ferroviaries de Catalunya exerceix la re-
presentacio de l’ens i les altres funcions que se li atri-
bueixin per via reglamentaria.

5. El Consell d’Administracio d’Infraestructures Fer-
roviaries de Catalunya es regeix, pel que respecta al
regim d’adopcio d’acords i al funcionament, per les
disposicions relatives al funcionament dels organs
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collegiats que estableix la legislacio sobre organitzacio
i regim juridic de I’Administracio de la Generalitat.

6. La direccio general

a) El director o directora general d’Infraestructures
Ferroviaries de Catalunya, que és nomenat i separat
pel Govern, a proposta del conseller o consellera com-
petent en materia de transports, executa les directrius
aprovades pel Consell d’Administracio.

b) Corresponen al director o directora general d’Infra-
estructures Ferroviaries de Catalunya les funcions se-
glients:

- Executar els acords del Consell d’Administracio.

- Dirigin, coordinar, gestionar, inspeccionar i controlar
totes les dependencies, les installacions i els serveis.

- Exercir la direccio de tot el personal.

- Aprovar ’adjudicacio dels contractes que se li atri-
bueixin per via reglamentaria.

- Exercir les funcions especifiques que el Consell d’Ad-
ministracio li delegui i les que se li atribueixin per via
reglamentaria.

7. Corresponen al secretari o secretaria del Consell
d’Administracio d’Infraestructures Ferroviaries de
Catalunya les funcions segiients:

a) Prestar el suport administratiu i tecnic necessari al
Consell d’Administracio.

b) Assessorar el Consell d’Administracio, conforme-
ment a dret, durant les seves reunions i deliberacions.

c) Aixecar les actes corresponents a les reunions que
tingui el Consell d’Administracio.

d) Estendre els certificats que els membres del Consell
d’Administracio sollicitin sobre els acords i les delibe-
racions de les reunions.

e) Qualsevol altra que expressament li atribueixi el
Consell d’Administracio, mitjangant acord, o que li de-
legui el director o directora general de [’ens.»

APARTAT 1

LLETRA A

ESMENA NUM. 66
23 De modificacio
G. P. del Partit Popular de Catalunya (30)

«a) El Consell d’Administracio de I’Ens d’infraestruc-
tures Ferroviaries, és I’organ de direccio i control de
U'ens i és integrat per la presidencia, la secretaria i deu
vocals, entre els quals ha d’haver un representant de-
signat per cada grup parlamentari del Parlament de
Catalunya. La presidencia, i la resta de vocals son de-
signats pel Departament del Govern competent en la
materia.»

ARTICLE 24

APARTAT 2

EsMENA NOM. 70
24 D’addicio
G. P. del Partit Popular de Catalunya (32)

«[...]I’adjudicacié de la capacitat de les infraestructu-
res del sistema ferroviari que son de la seva propietat.»

ARTICLE 30

APARTAT 4

EsSMENA NUM. 74
25 De modificacio
G. P. de Convergencia i Uni6 (24)

«4. La Comissi6 de Regulaci6 Ferroviaria esta integra-
da per un President, que n’ostenta la representacio le-
gal, vuit vocals i un secretari amb veu i sense vot.

El President i els vocals son nomenats entre persones
de reconeguda competéncia tecnica i professional, a
proposta del Conseller titular del Departament compe-
tent en la matéria, previa la seva compareixenga i de-
bat a la Comissio competent del Parlament de Catalu-
nya, per constatar el compliment per part dels candidat
de les condicions indicades en aquest apartat.»

ARTICLE 31

APARTAT 2

EsMENA NOM. 77
26 De modificacié
G. P. de Convergencia i Uni6 (25)

«3. El Govern pot declarar de servei puiblic determinats
serveis de transport ferroviari en els suposits previstos
en larticle 36 d’aquesta Llei i pot atribuir, de manera
excepcional i motivada i amb informe preceptiu de la
Comissio Reguladora del Ferrocarril, la seva gestid
directament a un ens o operador public»

ARTICLE 33
APARTAT 1

PARAGRAF 3

ESMENA NUM. 78
27 D’addicio
G. P. del Partit Popular de Catalunya (34)
«[...] és desestimada. Contra [’esmentada resolucio

desestimatoria les persones interessades poden inter-
posar recurs potestatiu de reposicio davant el conseller
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o consellera competent en materia d’infraestructures i DISPOSICIONS ADDICIONALS
serveis de transport ferroviari, previ a la interposicio
de recurs contencidos administratiu, o directament NOVENA
aquest darrer, en els termes i condicions establerts en
la legislacio sobre el regim juridic de les administraci- EsMENA NUM. 139
ons publiques i del procediment administratiu comu.» 32 De supressio
G. P. de Convergencia i Uni6 (39)
De tot el text de la disposicié addicional.
ARTICLE 36
APARTAT 1 ADDICIO DE NOVES DISPOSICIONS TRANSITORIES
CINQUENA
EsMENA NUM. 80
28 De modificacio )
G. P. de Converggncia i Uni6 (26) EsMENA NOM. 142
33 D’addicio
«El Govern pot declarar, previ informe preceptiu de la G. P. del Partit Popular de Catalunya (41)
Comissio Reguladora del Ferrocarril, de servei public Addicié d° di ci6 addicional ci
la prestacié de determinats serveis de transport ferrovi- 1€10 d-una nova disposicio addicional cinquena
ari del sistema ferroviari de Catalunya quan siguin ne- «Cinquena. Adaptacio del Pla de Transport de Viatgers
cessaris per garantir la comunicacié entre diferents de Catalunya.
punts d?! territori ca.tala en unes condicions adequades El Govern, en el termini méaxim d’un any des de Uen-
de freqiiencia i qualitat de I’ oferta» X , ; N
trada en vigor d’aquesta llei presentara un nou Pla de
Transport de Viatgers de Catalunya que s’ajusti plena-
ment a les noves previsions de regulacio del transport
ARTICLE 37 ferroviari establertes en aquesta disposicid.»
EsSMENA NUM. 82
29 De supressio ADDICIO DE NOVES DISPOSICIONS FINALS
G. P. del Partit Popular de Catalunya (36)
TERCERA
De tot el text de ’article.
EsMENA NUM. 143
34 D’addicio
G. P. de Convergencia i Uni6 (41)
ESMENA NUM. 83 «Tercera
30 De supressio Desenvolupament i execucio
G. P. de Convergencia i Uni6 (28)
1. El Govern ha de dictar, en el termini d’'un any a
De tot el text de ’article. comptar de ’entrada en vigor d’aquesta Llei, el regla-
ments previstos per a desenvolupar-la i executar-la.
2. El Govern ha d’establir la dotacio pressupostaria
suficient per a aplicar i desenvolupar aquesta Llei.»
ARTICLE 40
APARTAT 2 EXPOSICIO DE MOTIUS
LLETRA € PARAGRAF 3
EsMENA NUM. 144
EsMENA NUM. 97 35 D’addicio )
31 De supressié G. P. del Partit Popular de Catalunya (42)
G. P. de Convergencia i Unié6 (31 . . o .
& (1) «[...] de titularitat estatal, sens perjudici de I’ execucio
De tot el text de 1a lletra. directa que es reservi I’Estat. L'exemple [...]»
3.01.01.
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