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Avantprojecte de llei de I'impost sobre les emissions portuaries
dels grans vaixells.

Exposicié de motius

L’Organitzaciéo Mundial de la Salut, coneixedora dels efectes negatius de la contaminacié de
I'aire sobre la salut de les persones va actualitzar el 2021 les seves guies de qualitat de
I'aire, revisié que s’ha traduit en una reducci6é substancial de la concentracié maxima de
contaminants recomanada per a protegir la salut. Amb aquesta actualitzacié, 'OMS
evidencia la necessitat de reduir els nivells de contaminacio de l'aire.

Per tal d'alinear els estandards de qualitat de I'aire de la Unié Europea amb les
recomanacions de 'OMS, en data 26 d’octubre de 2022, la Comissié Europea presenta una
proposta de revisio de la Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21
de maig del 2008, relativa a la qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta. La
proposta fixa uns parametres més estrictes sobre els contaminants de l'aire, les aiglies
superficials i subterranies i el tractament de les aiglies residuals urbanes. Aixi, s'introdueixen
valors limit per a tots els contaminants atmosfeérics, actualment subjectes a valors objectius,
excepte per I'0z6, fet que augmentara I'eficacia per reduir les concentracions de
contaminants. Es preveu que aquests valors limit i els objectius revisats entrin en vigor I'any
2030, buscant aixi un equilibri entre la necessitat d’'una millora rapida amb la necessitat
d’assegurar un termini suficient per a la coordinacié amb les politiques ambientals.

Pel que fa als ports, la seva proximitat als nuclis de poblacié, el continu creixement de les
activitats portuaries, juntament amb la dificultat d’actuar sobre les emissions dels vaixells,
gue tenen una llarga vida (til, ha provocat que la normativa de les emissions en aquest
ambit vagi endarrerida en termes d’eficieéncia dels motors i que, per tant, I'impacte d’aquests
sobre la qualitat de I'aire sigui significatiu. De fet, les emissions d'0xids de nitrogen dels
vaixells durant la seva escala a port son, juntament amb les del transport terrestre i la
industria, una de les principals fonts d’emissioé de contaminants a I'ambient atmosferic.

En les circumstancies descrites, ja la Llei 16/2017, de I'1 d’agost, del canvi climatic, va
encomanar al Govern I'elaboracié d’un projecte de llei de regulacié de I'impost sobre les
emissions dels grans vaixells.

Tenint en compte tots aquests precedents i en compliment del mandat parlamentari, es crea,
com a tribut propi de la Generalitat de Catalunya I'impost sobre les emissions portuaries dels
grans vaixells, de naturalesa directa, i caracter extra fiscal. La creacié de I'impost s’insereix,
per tant, en el marc de les politiques mediambientals que postulen, entre d’altres mesures,
les de caracter fiscal, com a instrument idoni per a modificar conductes que comporten
externalitats negatives sobre el medi ambient.

La Llei, per tant, pretén ésser un instrument més per a I'assoliment de forma efectiva de la
reduccié de les emissions d'oxids de nitrogen i de particules dels grans vaixells que
atraquen als ports de Catalunya, per tal de millorar la qualitat de I'aire i la salut de les
persones.
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La Llei es divideix en dos capitols, amb un total de 18 articles, una disposici6é addicional,
una disposici6 transitoria i una disposicié final.

El fet imposable de I'impost esta constituit per les emissions d’oxids de nitrogen (NOx) i de
particules (PM) emeses pels grans vaixells, durant les operacions de maniobra, atracament i
fondeig, les quals conformen I'escala. A efectes de I'impost, es considera gran vaixell
'embarcacié que té un arqueig brut superior a 5.000 tones. I, pel que fa a I'element
subjectiu, és contribuent de I'impost, el navilier i I'armador i subjecte passiu, en qualitat de
substitut del contribuent, la persona consignataria del gran vaixell.

La Llei estableix també uns suposits d’exempcio per als vaixells que presten serveis publics;
els que es veuen obligats a atracar o fondejar en cas de perill o forca major i els que
realitzen activitats d’ajuda humanitaria.

Quant a la base imposable, esta constituida per les emissions d’oxids de NOx i de PM
emeses pels vaixells durant I'escala. Per la seva determinaci6 s'aplica una formula que té
en compte diferents elements: els factors de carrega dels motors principals i dels motors
auxiliars establerts per la guia d’inventaris d’emissions EMEP/EEA, de I'Agéncia Europea de
Medi Ambient, afectats per uns coeficients multiplicadors; els factors d’emissié dels motors
principals i dels motors auxiliars que determina la mateixa guia esmentada anteriorment,
corregits segons l'antiguitat del vaixell; la fase de I'operativa del vaixell al port, és a dir, la
maniobra, I'atracament i el fondeig; la poténcia instal-lada en cadascun dels motors
principals o auxiliars; i el temps en cada fase avaluada de I'operativa del vaixell al port.

En tant que impost medi ambiental, que persegueix reduir les emissions, en la seva
configuracié es té en compte la concurréncia de diferents circumstancies o elements que les
minoren; aixi, d’'una banda, s’estableixen tres reduccions: per connexié a xarxa eléctrica del
port; per alimentaciod per bateria interna del vaixell; i, per utilitzacié de mesures correctores.

D’una altra, i també per incentivar conductes més respectuoses amb el medi ambient, es
preveuen dues bonificacions: una primera, del 10 per 100 de la quota per aquells vaixells
gue, disposant de connexio a la xarxa eléctrica del moll, no puguin connectar-se a aquesta
la xarxa per manca de disponibilitat del port; una segona, del 5 per 100 de la quota per
aquells vaixells que disposin d’algun certificat que acrediti la millora energética, sempre que
per a I'obtencié d’aquest certificats s’hagi obtingut puntuacié per reduccié d’emissions
d’'oxids de nitrogen o de particules. La norma fa referencia als certificats Green Award i
Clean Shipping Index, sens perjudici que puguin afegir-se de nous en el futur.

Pel que fa al tipus de gravamen, es fixa per al primer exercici d'aplicacié del tribut en un 1
euro/Kg/NOx/PM, i s’incrementa anualment fins arribar als 3,5 euros en el 2026.

L'impost es merita en el moment de finalitzacio de I'escala del vaixell al port i és el substitut
del contribuent, aix0 és, el consignatari, qui esta obligat a presentar i ingressar
I'autoliquidacio amb periodicitat trimestral.

Finalment, assenyalar que els ingressos derivats de I'impost estan afectats a dotar el Fons
per a la proteccié de I'ambient atmosferic, creat per la Llei 22/1983, del 21 de novembre, de
proteccio de I'ambient atmosfeéric.
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Capitol I. Elements essencials de I'impost
Article 1. Objecte i ambit d'aplicacié de la Llei

1. L'objecte d’aquesta llei és la creacio, com a tribut propi de la Generalitat, de I'impost sobre
les emissions portuaries dels grans vaixells.

2. Aguest impost és aplicable a tot el territori de Catalunya.
Article 2. Objecte del tribut

L'impost sobre les emissions portuaries dels grans vaixells té per objecte gravar les
emissions d’'oxids de nitrogen (NOX) i de particules (PM) durant el temps de maniobra,
atracament i fondeig en un port del territori de Catalunya efectuades per un gran vaixell, amb
la finalitat d’incentivar conductes més respectuoses amb el medi ambient atmosféric i
aconseguir una millor qualitat de I'aire.

Article 3. Afectacio dels ingressos

Els ingressos derivats de I'impost estan afectats a dotar el Fons per a la proteccié de
I'ambient atmosferic, creat per la Llei 22/1983, del 21 de novembre, de proteccié de
I'ambient atmosfeéric.

Article 4. Fet imposable

1. Constitueix el fet imposable de I'impost I'emissi6é d'dxids de nitrogen i de particules per
part dels grans vaixells durant el temps de maniobra, atracament i fondeig en un port del
territori de Catalunya.

2. A efectes d’aquest impost, s’entén per:
a) Port: conjunt d’aiglies abrigades i aiglies exteriors adjacents d’aproximacid i fondeig.

b) Gran vaixell: el vaixell amb un arqueig brut superior a 5.000 tones. El tonatge de
I'embarcacio, expressat en GT (gross tonnage), és el que consta en el certificat internacional
expedit d'acord amb el Conveni internacional sobre arqueig de vaixells del 1969. Si un
vaixell no disposa del dit certificat, es pot recérrer al valor que consti en el Lloyd's Register of
Shipping. Si el vaixell presenta un certificat del seu arqueig brut mesurat segons el
procediment de I'Estat de la seva bandera, expressat com a tonatge de registre brut (TRB), o
si és aquest el que consta en el Lloyd's Register of Shipping, ho és el que li hagi assignat
I'administracié portuaria a partir de les dimensions basiques del vaixell.

¢) Temps de maniobra: el temps que el practic ha estat a bord del vaixell realitzant les
maniobres d’entrada i sortida.

d) Temps d’atracament: el temps que transcorre mentre que el vaixell esta amarrat al moll.
Es considera que el vaixell esta amarrat quan tots els caps es troben encapellats als
respectius norais.
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e) Temps de fondeig: el que transcorre des que el vaixell es troba assegurat per qualsevol
mitja al fons mari en la zona de fondeig del port fins al moment en que el vaixell no es trobi
assegurat al fons mari.

d) Escala del vaixell: comprén el temps de maniobra, d’atracament, de fondeig.

5. No estan subjectes a tributacio els grans vaixells inactius i els que es trobin en la
superficie en construccié, gran reparacio, transformacié o desballestament i no emetin NOx
ni PM.

Article 5. Exempcions

Resten exempts de I'impost els grans vaixells segients:

a) Els que presten serveis publics.

b) Els que es veuen obligats a atracar o fondejar en cas de perill o forca major.

c) Els que realitzen activitats d'ajuda humanitaria.

Article 6. Subjectes passius

1. Es contribuent, el navilier i I'armador.

2. Es subjecte passiu, en qualitat de substitut del contribuent, la persona consignataria del
gran vaixell.

Article 7. Base imposable

1. La base imposable de I'impost esta constituida per la quantitat, expressada en
quilograms, d’oxids de nitrogen o de particules emeses pels vaixells durant I'escala, que
compren les fases de maniobra, d’atracament i de fondeig.

2. Per a la determinacio de la base imposable:

Primer: S’han d’'aplicar els factors de carrega dels motors principals i dels motors auxiliars

establerts per la guia d’'inventaris d’emissions EMEP/EEA, de I'’Agencia Europea de Medi
Ambient, multiplicats pels coeficients seglients:

Coeficients Factor Coeficients Factor CEEEns MEer | CUHEEN S
. . N N carrega motors carrega motors
Tipus vaixell carrega motors carrega motors . e
S : - . principals auxiliars
principals maniobra | auxiliars maniobra ) -
fondeig/atracament | fondeig/atracament
Tancs 1 1 1 1
Granelers 1 1 1 1
Carrega (Lo-Lo) 1 1 1 1
Petroliers 1 1 1 1
Transbordadors 0,5 0,8 1 0,875
Passatge 0,5 0,8 1 1
Portacontenidors 0,5 0,6 1 0,625
Ro-Ro 0,5 0,6 1 0,625
Car-carrier 0,5 0,6 1 0,625
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Segon: S’han d’aplicar els factors d’emissio dels motors principals i dels motors auxiliars que
determina la guia d'inventaris d’emissions EMEP/EEA, de I'’Agéncia Europea de Medi
Ambient corregits segons I'antiguitat del vaixell.

En el cas d'Us de combustibles alternatius que representin una reduccié de les emissions de
NOx i PM, no especificats a la guia d’inventaris d’emissions EMEP/EEA, de I'’Agéncia
Europea de Medi Ambient, s’aplicara una reduccié del 30% sobre el factor d’emissio utilitzat
en el combustible BFO que fixa la guia EMEP/EAA.

3. La base imposable total de I'impost és la suma de les emissions calculades per a
cadascun dels motors principals o auxiliars, per a cadascuna de les fases d'operacié del
vaixell al port i per a cadascun dels contaminants d’acord amb la formula seguent:

BI total Z L. ZpixFCiijjXFEk
otal = / emilssions = / 1000
ijk ijk

On:

— Bl total, és la base imposable total corresponent al total d’emissions de NOx i PM de
I'escala del vaixell al port, expressada en quilograms.

- i, motor principal o auxiliar

- j, fase de I'operativa del vaixell al port (maniobra o atracament o fondeig)

- k, agent contaminant (NOx o PM)

- Pi, és la poténcia instal-lada en cadascun dels motors principals o auxiliars, expressada en
kilowatt

- FCij, és el factor de carrega de cadascun del motors en cadascuna de les fases de I'operativa
del vaixell avaluades expressats en tant per u.

- Tj, és el temps en cada fase avaluada de I'operativa del vaixell al port, expressat en hores
- FEk, és el factor d’emissio de I'agent contaminant expressat en grams per kilowatt hora

5. Per a realitzar el calcul de les emissions de contaminants d’oxids de nitrogen i de
particules durant la fase de maniobra, es considerara un temps total de maniobra d’'una hora
per escala.

6. Si dins d’'una fase de I'operativa del vaixell s'utilitzen diferents combustibles que emetin
oxids de nitrogen o particules segons diferents factors d’emissio, per al calcul de les
emissions es computa per separat el temps que correspon a cadascun dels combustibles
utilitzats.

En el cas que el vaixell faci Us de diferents combustibles durant I'escala, la base imposable
nomeés tindra en compte el temps en que s'hagin produit emissions de NOx i PM.

Per aplicar aquesta reduccid, es vaixells han de disposar de registres que acreditin el temps
d’Us de cadascun dels combustibles.
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7. Mitjancant resoluci6 del director o directora de '’Agéncia Tributaria de Catalunya, es
publicaran anualment, les taules vigents de la Guia d'inventaris d’emissions EMEP/EEA, de
I’Agéncia Europea de Medi Ambient, que recullen:

a) Els factors de carrega dels motors principals i dels motors auxiliars;

b) Els factors d’emissié dels motors principals i dels motors auxiliars corregits segons
l'antiguitat del vaixell;

Article 8. Reduccions de la base imposable
1. Reducci6 per connexid a xarxa eléctrica.

El vaixell que estigui connectat a la xarxa electrica del port durant el temps d’atracament i
sempre que els seus motors principals i auxiliars estiguin aturats, es pot aplicar una reduccio
de les emissions produides en la fase d’atracament, en el percentatge que representa el
temps que ha estat efectivament connectat sobre el temps total d’atracament.

Per poder-se aplicar aquesta reduccio6 els vaixells han de disposar de registres que acreditin
el temps de connexio a la xarxa eléctrica del port durant I'atracament del vaixell al port.

2. Reducci6 per alimentacié per bateria interna del vaixell

El vaixell que s’alimenti exclusivament d’energia integrament produida per bateries internes
propies del vaixell durant les fases de maniobra o atracament o fondeig al port es poden
aplicar una reducci6 sobre les emissions de maniobra (tant d'dxids de nitrogen com de
particules) o les emissions d’atracament (tant d’oxids de nitrogen com de particules) o les
emissions de fondeig (tant d’oxids de nitrogen com de particules), calculades d’acord amb el
que estableix l'article 7, en un percentatge equivalent al del temps sobre el total de maniobra
0 atracament o fondeig que efectivament hagin estat connectats a aquestes bateries
internes. L’aplicacio es realitza sobre les emissions de maniobra o d’atracament o fondeig de
cada contaminant en funci6 de si la mesura correctora s’ha utilitzat en la maniobra o en
I'atracament o en el fondeig.

Per aplicar aquesta reduccio, el vaixell ha de disposar de registres que acreditin el temps de
funcionament de les bateries internes durant I'atracament del vaixell al port o durant la
maniobra o durant el fondeig.

3. Reduccio per utilitzacié de mesures correctores

a) El vaixell que disposi de les mesures correctores d’emissions com rentadors de gasos
humit (Wet Scrubber), sistemes de reducci6 catalitica (SCR), catalitzadors d’oxidacié diesel
(DOC) i filtres de particules (DPF) i les utilitzin durant les fases de maniobra o atracament o
fondeig al port es poden aplicar els percentatges de reduccié segons mesura correctora
instal-lada i contaminant que determina la guia d’inventaris d’emissions EMEP/EEA, de
I’Agéncia Europea de Medi Ambient.

Mitjangant resoluci6 del director o directora de 'Agéencia Tributaria de Catalunya, es
publicara anualment, la taula vigent de la Guia d’'inventaris d’emissions EMEP/EEA, de
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I’Agencia Europea de Medi Ambient, que recull els percentatges de reduccié segons mesura
correctora instal-lada i contaminant.

La reducci6 s’'aplica sobre les emissions de maniobra o atracament o fondeig de cada
contaminant calculades d’acord amb el que estableix I'article 7 en funcio de si la mesura
correctora s’ha utilitzat en la maniobra o en I'atracament o en el fondeig i s'aplica només en
la part de les emissions que correspongui al temps en qué efectivament s’hagin utilitzat les
mesures correctores.

Per aplicar aquesta reduccio, el vaixell ha de disposar de registres que acreditin el temps de
funcionament dels sistemes de reducci6 de les emissions i el combustible utilitzat durant la
maniobra del vaixell al port o durant I'atracament o durant el fondeig.

Article 9. Base liquidable

La base liquidable total resulta de I'aplicacié a la base imposable, si escau, de les
reduccions previstes en l'article 8. En el cas que no resulti aplicable cap reduccio, la base
liquidable coincideix amb la base imposable.

Article 10. Tipus de gravamen i quota integra

La quota integra de I'impost és el resultat d’aplicar a la base liquidable el tipus de gravamen
seglient en els exercicis que s'indiguen:

Any d’aplicacié Tipus de gravamen (euro/Kg/NOx/PM)
2023 1 euro
2024 1,5 euros
2025 2,5 euros
2026 3,5 euros

Article 11. Bonificacions
La quota liquida de I'impost s’obté d’aplicar a la quota integra les bonificacions seguents:

1. Una bonificacio del 10 per 100 de la quota per aquells vaixells que disposen d’un sistema
de connexio eléctrica a moll i facin escala en un port que disposi d’aquesta connexié i no
puguin connectar-s’hi per manca de disponibilitat en aquest. Aquesta bonificacio s’aplica a la
part de la quota integra referida al temps d’atracament.

2. Una bonificacié del 5 per 100 de la quota per aquells vaixells que disposin d’algun
d’aquests certificats acreditables de millora energética, sempre que per a I'obtencié
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d’aquests certificats s’hagi obtingut puntuacio per reduccié d’emissions d’oxids de nitrogen i
de particules:

a) Green Award

b) Clean Shipping Index.

Mitjancant resolucié del director o directora de I'’Agéncia Tributaria de Catalunya, es podran
incorporar noves certificacions oficials que acreditin la millora energética, en els termes
establerts anteriorment.

Article 12. Meritacio

L’impost es merita quan finalitza I'escala al port.

El temps de meritacié s’ha de computar segons hora internacional UTC.

Capitol Il. Gestio de I'impost

Article 13. Autoliquidacio

1. L'impost es gestiona mitjangant autoliquidacio, que ha de recollir, per a cada periode de
liquidacio, les quotes meritades per escala per tots els contribuents dels que el consignatari
corresponent en sigui el substitut.

2. El substitut del contribuent esta obligat a presentar I'autoliquidacio de I'impost i a efectuar-
ne I'ingrés corresponent en les condicions i els terminis que s’estableixen en el articles

seguents.

3. El model d’autoliquidacio s’ha d'aprovar per ordre de la persona titular del departament
competent en matéria tributaria.

Article 14. Termini i forma de presentaci6 i ingrés

1. El substitut del contribuent esta obligat a presentar i ingressar I'autoliquidacio en els
terminis seguents:

a) De I'1 al 20 d’abril, per a les quotes meritades entre I'1 de gener i el 31 de mar¢
b) De I'1 al 20 de juliol, per a les quotes meritades entre I'1 d’abril i el 30 de juny
c) De I'1 al 20 d'octubre, per a les quotes meritades entre I'1 de juliol i el 30 de setembre

d) De I'1 al 20 de gener, per a les quotes meritades entre I'1 d’octubre i el 31 de desembre
de I'any anterior.

2. La presentacioé de l'autoliquidacio s'ha de realitzar per via telematica. L'ingrés s'ha
d'efectuar per alguna de les formes habilitades per I'Agéncia Tributaria de Catalunya
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3. No és necessari presentar l'autoliquidacié quan no resulti cap quantitat a ingressar, sens
perjudici de I'obligacio dels subjectes passius substituts de conservar la documentacio
acreditativa de les exempcions aplicades fins que finalitzi el termini de prescripcio.

Article 15 . Gestio, recaptacio i inspeccio

La gestio, la recaptacioé i la inspeccio de I'impost creat per aquesta llei corresponen a
I’Agéncia Tributaria de Catalunya, d’acord amb el que disposa la Llei 17/2017, de I'1 d'agost,
del Codi tributari de Catalunya i d'aprovacié dels llibres primer, segon i tercer, relatius a
I'Administracio tributaria de la Generalitat, sens perjudici de la col-laboracié amb els organs
d’inspecci6 sectorialment competents.

Article 16. Infraccions i sancions

El régim d’'infraccions i sancions és el vigent per als tributs propis de la Generalitat.

Article 17. Recursos i reclamacions

Els actes de gestio, d'inspecci6 i de recaptacié dictats en I'ambit de I'impost creat per
aquesta llei pot ésser objecte de reclamacié economicoadministrativa davant la Junta de
Tributs, sens perjudici de la interposicié prévia, amb caracter potestatiu, del recurs de
reposicié davant I'0rgan que ha dictat I'acte impugnat.

Article 18. Normativa supletoria

En l'aplicacié de l'impost regeix supletoriament la legislacié general tributaria aplicable a
Catalunya i les normes complementaries que la despleguen.

Disposicio addicional Unica. Modificacié i avaluacio dels elements de I'impost

1. Mitjancant la Llei de pressupostos de la Generalitat es poden modificar els elements de
quantificacié de l'impost.

2. Ainicis del 2025, el Govern ha d’efectuar I'avaluacio de I'adequacio dels tipus de
gravamen i de la resta d’elements del tribut.

Disposicio transitoria. Pagament de I'impost

Mentre els sistemes informatics no estiguin adequats per poder donar compliment al que
estableix 'article 14, s’autoritza la Direcci6 de I'’Agéncia Tributaria de Catalunya perque,
mitjangant resoluciod, habiliti altres canals de presentacio i d’'ingrés de I'autoliquidacio de
I'impost.

Disposicio final. Entrada en vigor

Aquesta Llei entra en vigor el primer dia del trimestre seguient a la data de la seva publicacio
en el Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya.
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Avantprojecte de llei de 'impost sobre les emissions portuaries dels grans vaixells.

Exposicié de motius

L’Organitzacié Mundial de la Salut (OMS), coneixedora dels efectes negatius de la
contaminacio de l'aire sobre la salut de les persones, va actualitzar el 2021 les seves guies
de qualitat de l'aire, revisié que s’ha traduit en una reduccié substancial de la concentracié
maxima de contaminants recomanada per a protegir la salut. Amb aquesta actualitzacio,
'OMS evidencia la necessitat de reduir els nivells de contaminacié de l'aire.

Per tal d’alinear els estandards de qualitat de I'aire de la Unié Europea amb les
recomanacions de 'OMS, en data 26 d’octubre de 2022, la Comissié Europea presenta una
proposta de revisio de la Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21
de maig del 2008, relativa a la qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta. La
proposta fixa uns parametres més estrictes sobre els contaminants, entre d’altres, de l'aire.
Aixi, s’introdueixen valors limit per a tots els contaminants atmosférics, actualment subjectes
a valors objectius- excepte per 'ozé-, fet que ha d’'augmentar els esforgos per reduir les
concentracions de contaminants. Es preveu que aquests valors limit i els objectius revisats
entrin en vigor I'any 2030, buscant aixi un equilibri entre la necessitat d’'una millora rapida
amb la necessitat d’'assegurar un termini suficient per a la coordinacié de les politiques
ambientals.

Pel que fa als ports, la seva proximitat als nuclis de poblacio, el continu creixement de les
activitats portuaries, juntament amb la dificultat d’actuar sobre les emissions dels vaixells,
que tenen una llarga vida util, ha provocat que la normativa de les emissions en aquest
ambit vagi endarrerida en termes d’eficiéncia dels motors i que, per tant, I'impacte d’aquests
sobre la qualitat de I'aire sigui significatiu. De fet, les emissions d’dxids de nitrogen dels
vaixells durant la seva escala a port sén, juntament amb les del transport terrestre i la
industria, una de les principals fonts d’emissié de contaminants a 'ambient atmosféric.

En les circumstancies descrites, ja la Llei 16/2017, de I'1 d’agost, del canvi climatic, va
encomanar al Govern 'elaboracié d’un projecte de llei de regulacié de I'impost sobre les
emissions portuaries dels grans vaixells.

Tenint en compte tots aquests antecedents i en compliment del mandat parlamentari, es
crea I'impost sobre les emissions portuaries dels grans vaixells com a tribut propi de la
Generalitat de Catalunya de naturalesa directa i caracter extra fiscal. La creacié de I'impost
s’insereix, per tant, en el marc de les politiques mediambientals que postulen, entre d’altres
mesures, les de caracter fiscal, com a instrument idoni per a modificar conductes que
comporten externalitats negatives sobre el medi ambient.

S’ha d’assenyalar que, en la definicid i determinacié dels elements de I'impost, que pretén
ésser un incentiu per a aconseguir que es redueixin les emissions per escala dels vaixells
que atraquen als ports de Catalunya, també s’ha valorat que no ha de suposar un
inconvenient per al desenvolupament de I'activitat economica.
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La Llei, per tant, pretén ésser un instrument més per a I'assoliment efectiu de la reduccio de
les emissions d’oxids de nitrogen i de matéria particulada dels grans vaixells que atraquen
als ports de Catalunya, amb l'objectiu de millorar la qualitat de l'aire i, per tant, de la salut de
les persones.

L’'impost té caracter finalista i els ingressos que se’n derivin estan afectats a dotar el Fons
per a la proteccio de 'ambient atmosfeéric, creat per la Llei 22/1983, del 21 de novembre, de
proteccié de 'ambient atmosféric.

Quant a I'estructura del la Llei, es divideix en dos capitols, amb un total de 18 articles, una
disposicié addicional i una disposicio final.

El capitol | regula els elements essencials del tribut. El fet imposable es defineix en I'article 4
com I'emissio d’'oxids de nitrogen (NOx) i de matéria particulada (PM) dels grans vaixells
durant la seva escala al port, la qual comprén les operacions de maniobra, atracament i
fondeig, el temps de les quals es defineix en el mateix article 4. A efectes de I'impost, es
considera gran vaixell aquell gue té un arqueig brut superior a 5.000 GT (gross tonage). La
Llei estableix tres supodsits d’exempcid: per als vaixells que presten serveis publics; per als
que es veuen obligats a atracar o fondejar en cas de perill o forca major i per als que
realitzen activitats d’ajuda humanitaria.

Quant als obligats tributaris, la norma determina que son contribuents el navilier i 'armador i,
substituts del contribuent, les entitats consignataries del vaixell, que estan obligades a
complir, en lloc del contribuent, I'obligacio tributaria principal aixi com les obligacions formals
inherents a aquesta.

Quant a la base imposable, esta constituida per les emissions de NOx i de PM dels vaixells
durant I'escala. Per al calcul de la base, la Llei estableix una formula que té en compte les
emissions produides tant pels motors propulsors, en la fase de maniobra, com pels motors
auxiliars i les calderes durant tota I'escala.

| per al calcul d’aquestes emissions, es tenen en compte diferents elements: la poténcia dels
motors; el factor de carrega dels motors propulsors; els consums especifics i els factors
d’emissié. Pel que fa a la poténcia dels motors, es mesura en termes del Maximum
Continuous Rating o, d’acord amb la calculada per I'Organitzacié Maritima Internacional
(OMI); el factor de carrega és el determinat en la Guia d’'inventaris d’emissions EMEP/EEA,
de I'’Ageéncia Europea de Medi Ambient; finalment, pel que fa als consums especifics i als
factors d’emissio, son els que s’acreditin mitjangant certificat d’'una societat de classificacio
de vaixells 0, en el seu defecte, els que constin a ’Annex VI del Conveni internacional per a
prevenir la contaminacio6 pels vaixells de 1973, modificat pel seu Protocol de 1978 i que
inclou les esmenes adoptades a Londres el 17 de juny de 2021 (en endavant Conveni
MARPOL) o en les taules publicades en diferents estudis de 'OMI.

A mées, i, en tant que es tracta d’'un impost medi ambiental que persegueix minorar les
emissions de contaminants, s’estableixen dues reduccions de la base imposable atenent a la

2
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concurrencia de determinats factors que poden suposar efectivament la minoracié de les
emissions: una reduccié per connexio a la xarxa electrica del port i una altra per
I'alimentacio de tots els serveis del vaixell per energia eléctrica integrament subministrada
per bateria interna.

Amb el mateix objectiu d’incentivar conductes més respectuoses amb el medi ambient, la llei
preveu dues bonificacions de la quota integra: una primera, del 10 per cent, per aquells
vaixells que, disposant d'un sistema per a la connexié a la xarxa eléctrica, ho puguin
connectar-s’hi per manca de disponibilitat del port; i una segona, també del 10 per cent de la
quota, per aquells vaixells que disposin d’algun certificat que acrediti la millora energética.
En aquest sentit, la norma contempla els certificats Enviromental Shipping Index (ESI), el
Green Award, el Clean Shipping Index (CSI), i el certificat de registre al sistema de gestid i
auditoria mediambiental de la Uni6 Europea (EMAS), sens perjudici que puguin afegir-se de
nous en el futur.

Finalment, s’estableix una bonificacié del 25 per cent de la quota integra de les escales que
realitzen les empreses prestadores del servei de les linies d’interés public, definides en la
normativa estatal amb origen i desti Palma de Mallorca o Maé o Eivissa.

En relacié amb el tipus de gravamen, s’estableix un tipus d’1 euro per quilogram, de NOX i
de PM.

Quant als aspectes de gestié de I'impost, regulats en el capitol Il de la Llei, s’estableix el
régim d’autoliquidacio, que estan obligats a presentar i, si escau, ingressar les entitats
consignataries, amb periodes de liquidacié semestrals.

Capitol I. Elements essencials de I'impost
Article 1. Objecte i ambit d'aplicaci6 de la Llei

1. L’objecte d’aquesta llei és la creacio, com a tribut propi de la Generalitat, de I'impost sobre
les emissions portuaries dels grans vaixells.

2. Agquest impost és aplicable a tot el territori de Catalunya.
Article 2. Objecte del tribut

L'impost sobre les emissions portuaries dels grans vaixells té per objecte gravar les
emissions d’0xids de nitrogen (NOXx) i de matéria particulada (PM) durant el temps de
maniobra, amarratge i fondeig en un port del territori de Catalunya efectuades per un gran
vaixell, amb la finalitat d’'incentivar conductes més respectuoses amb el medi ambient
atmosferic i aconseguir una millor qualitat de I'aire.
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Article 3. Afectacio dels ingressos

Els ingressos derivats de I'impost estan afectats a dotar el Fons per a la protecci6 de
I'ambient atmosféric, creat per la Llei 22/1983, del 21 de novembre, de proteccié de
'ambient atmosféric.

Article 4. Fet imposable

1. Constitueix el fet imposable de I'impost 'emissié d'oxids de nitrogen i de matéria
particulada per part dels grans vaixells durant 'escala en un port del territori de Catalunya.

2. A efectes d’aquest impost, s’entén per:

a) Port: conjunt d’aiglies abrigades i aiglies exteriors adjacents d’aproximacio i fondeig
definides per I'autoritat portuaria.

b) Escala del vaixell: es produeix quan el vaixell entra a port o a les aigties portuaries per fer
una estada. Compreén el temps de maniobra, d’amarratge i de fondeig.

c) Gran vaixell: el vaixell amb un arqueig brut superior a 5.000 GT (gross tonnage). El
tonatge de lI'embarcaci6, expressat en GT, és el que consta en el certificat internacional
expedit d'acord amb el Conveni internacional sobre arqueig de vaixells de 1969.

d) Temps de maniobra: és el que transcorre des que el vaixell supera la boia d’entrada al
port fins que el vaixell esta amarrat o fondejat i el que transcorre des que el vaixell deixa
d’estar amarrat o fondejat i supera la boia de sortida del port.

e) Temps d’amarratge: és el periode de temps durant el qual el vaixell esta amarrat al moll.
Es considera que el vaixell esta amarrat quan tots els caps es troben encapellats als
respectius norais.

f) Temps de fondeig: és el que transcorre des que el vaixell es troba assegurat per qualsevol
mitja al fons mari en la zona de fondeig del port, fins al moment en qué el vaixell no es trobi
assegurat al fons mari.

3. No estan subjectes a tributaci6, en tant que no realitzen escales, els vaixells que presten
serveis portuaris, definits al capitol Il del titol VI del Text Refés de la Llei de Ports de I'Estat
i de la Marina Mercant, aprovat pel Reial Decret Legislatiu 2/2011, de 5 de setembre; i els
vaixells que subministren combustible a d’altres embarcacions i que tenen la consideracioé de
servei portuari en aplicacié del Reglament (UE) 2017/352 del Parlament Europeu i del
Consell de 15 de febrer de 2017.

Article 5. Exempcions

Estan exempts de I'impost els grans vaixells seguents:

a) Els que presten serveis publics, llevat dels grans vaixells que gaudeixen de la bonificacio
prevista en 'apartat 3 de l'article 11 d’aquesta Llei.

b) Els que es veuen obligats a atracar o fondejar en cas de perill o forca major.
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c) Els que realitzen activitats d’ajuda humanitaria.
Article 6. Subjectes passius

1. Sén contribuents 'empresa naviliera i 'armadora.

2. Es subjecte passiu, en qualitat de substitut del contribuent, 'empresa consignataria del
gran vaixell designada per a I'escala en el port.

Article 7. Base imposable

1. La base imposable de I'impost esta constituida per la quantitat, expressada en
quilograms, de NOx o de PM emesa pels vaixells durant I'escala.

Si en la zona de fondeig s’efectuen operacions de carrega o descarrega de passatgers o de
mercaderies, el temps que transcorre mentre s’efectuen aquestes operacions s’ha de
comptabilitzar com d’amarratge.

El temps de maniobra es computa tant si el vaixell amarra com si només fondeja.

2. La base imposable total de I'impost esta constituida per la suma de les emissions de NOx
i de PM, expressada en quilograms, que emeten els motors propulsors, els motors auxiliars i
les calderes.

Les emissions de NOx i PM que resulten de les férmules previstes en els subapartats
d’'aquest apartat 2, s’han de dividir per 1.000 per tal d’obtenir una base imposable
expressada en quilograms.

2.1. Els motors propulsors d’un vaixell, utilitzats en la fase de maniobra, sén els necessaris
per fer moure les hélix. També es considera motor propulsor el motor de combustié que fa
les funcions de generador d’electricitat per tal de moure les hélix. Les emissions dels motors
propulsors només es computen quan es produeixen durant I'escala del vaixell al port. Estan
excloses les emissions dels motors propulsors efectuades amb anterioritat a l'inici de
I'escala.

2.1.1. Per a determinar les emissions de NOx dels motors propulsors, cal aplicar la férmula
seguent:

Emissions NOx, motors propulsors = Pp - FC - Ty, - FEp NOx

On:

Pp: Poténcia de tots els motors propulsors en termes de Maximum Continuous Rating
(MCR) expressada en kilowats, que consta a la base de dades maritima Sea-web; si no
consta, cal estar a la poténcia total dels motors.
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FC: Factor de carrega: 0,2, d’acord amb el que es disposa per als motors principals a la
Taula 3-20 de la Guia d’inventaris d’emissions EMEP/EEA, de I'’Agéncia Europea de Medi
Ambient de I'any 2019 actualitzada el desembre de 2021.

Tm: Temps de maniobra (expressat en hores). Es considera un temps total de maniobra
d’'una hora per escala. Si durant I'escala el vaixell només fondeja, el temps de maniobra
total sera de 0,5 hores.

FEp NOx: Factor d’emissié dels motors propulsors expressat en grams NOx/kWh, i
expressat amb un decimal, arrodonit a I'al¢a si el segon decimal és igual o superior a 5.
Aquest factor d’emissio sera 'acreditat, per a una carrega del motor aproximada d’'un 20
%, en un certificat emés per una societat de classificacié de vaixells o per una autoritat de
I'Estat de bandera o d’una organitzacié reconeguda en el seu nom o sota la seva
autoritat. Si no es disposa o no s’aporta el certificat s’aplicaran els factors d’emissio
segients segons el combustible que utilitzi el motor durant la maniobra:

- Per als motors que utilitzin com a combustible HFO (heavy fuel oil) o LSHFO (Low
Sulfur Heavy Fuel Oil) o MGO/MDO (marine gas oil/marine diésel oil), els factors
d’emissioé son els limits d’emissions de NOXx establerts a la regla 13 de I'Annex VI del
Conveni MARPOL pels quals és permesa la circulacié dels vaixells en funcié dels
nivells d’antiguitat del vaixell i les revolucions per minut del motor. Per als vaixells
construits amb anterioritat a I'any 2000, que no hagin patit una transformacio
important, s’aplicaran els factors d’emissié previstos per al nivell 1 o TIER | en la
mateixa regla.

- Per als motors que utilitzin com a combustible el metanol, els factors d’emissié son els
establerts segons I'antiguitat del vaixell i el tipus de motor a la Taula 49 dels annexes
del Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020.

- Per als motors que consumeixin LNG (Liquefied natural gas), els factors d’emissié
sbn els establerts segons I'antiguitat del vaixell i el tipus de motor a la Taula 50 dels
annexes del Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020. Per als tipus de motor que en
aquesta taula nomeés tenen valor en la casella del TIER 0, aquest valor del TIER O
s’aplica sigui quina sigui 'antiguitat del vaixell.

Si a algun dels motors propulsors li correspon un factor d’emissié diferent del de la resta de
motors, el factor d’emissio aplicable és el corresponent a la mitjana dels factors d’emissié de
cadascun dels motors propulsors del vaixell d’acord amb la férmula seglent:

; FEp NOx;
FEp NOx =L

n;

On:

i: cadascun dels motors propulsors
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ni: nombre total de motors propulsors del vaixell
FEp NOx;: factor d’emissio (grams NOx/kWh) de cadascun dels motors propulsors

2.1.2. Per a determinar les emissions de PM dels motors propulsors, cal aplicar la férmula
seguent:

Emissions PM motors propulsors = Pp - FC - T,, - CEp- FEp PM

On:

Pp: Poténcia de tots els motors propulsors en termes de Maximum Continuous Rating
(MCR) expressada en kilowats, que consta a la base de dades maritima Sea-web; si no
consta, cal estar a la poténcia total dels motors,

FC: Factor de carrega: 0,2 d’'acord amb la Taula 3-20 de la Guia d’inventaris d’emissions
EMEP/EEA, de I'Agéncia Europea de Medi Ambient de I'any 2019 actualitzada el
desembre de 2021

Tm: Temps de maniobra (expressat en hores). Es considera un temps total de maniobra
d’'una hora per escala. Si durant I'escala el vaixell només fondeja el temps de maniobra
total sera de 0,5 hores.

CEp: Consum especific dels motors propulsors expressat en grams combustible /kWh.
Aquest consum especific sera I'acreditat, per a una carrega del motor aproximada d’un 20
%, en un certificat emés per una societat de classificacié de vaixells o per una autoritat de
I'Estat de bandera o d’una organitzacié reconeguda en el seu nom o sota la seva
autoritat.

Si no es disposa o no s’aporta el certificat, s’apliquen els consums especifics segons el
tipus i 'antiguitat del motor de la Taula 19 del Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020.
En cas d’Us del combustible LSHO s’utilitzen els valors de HFO i, en cas d’us del
combustible MGO, s’utilitzen els de MDO. Per als motors dual fuel es calculen només les
emissions corresponents al consum de combustible LNG.

Si algun dels motors propulsors li correspon un consum especific diferent del de la resta de
motors, el consum especific aplicable és el corresponent a la mitjana dels consums
especifics de cadascun dels motors propulsors del vaixell d’acord amb la férmula seguent:

_ 2 CEp;

4

CEp

On:
i: cadascun dels motors propulsors

ni: nombre total de motors propulsors del vaixell
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CEpi: consum especific (grams combustible/kwWh) de cadascun dels motors propulsors

FEp PM: Factor d’emissio dels motors propulsors expressat en grams PM/grams de
combustible i expressat amb cinc decimals, arrodonit a I'al¢a el cinque decimal, si el sisé
decimal és igual o superior a 5. Aquest factor d’emissio és I'acreditat, per a una carrega
del motor aproximada d’un 20 %, en un certificat emés per una societat de classificacio
de vaixells o per una autoritat de I'Estat de bandera o d’'una organitzaci6 reconeguda en
el seu nom o sota la seva autoritat. Si no es disposa o0 no s’aporta el certificat, s’apliquen
els factors d’emissié estimats per a I'any 2030 segons tipus de combustible utilitzat en la
maniobra de la Taula 67 de I'annex 7 del Third IMO Greenhouse Gas Study 2014. En cas
d’us del combustible MDO s'utilitzen els valors de MGO i en cas d’Us del combustible
metanol s’utilitzen els de LNG.

Si a algun dels motors propulsors li correspon un factor d’emissié diferent que a la resta de
motors, el factor d’emissio aplicable és el corresponent a la mitjana dels factors d’emissié de
cadascun dels motors propulsors del vaixell d’acord amb la férmula segulent:

ZLFEP PML

FEp PM =
p n,

On:

i: cadascun dels motors propulsors

ni: nombre total de motors propulsors del vaixell

FEp PM:;: factor d’emissioé (grams PM/grams combustible) de cadascun dels motors
propulsors

2.2. Els motors auxiliars s6n aquells gue no estan destinats a la propulsié del vaixell, sin6 a
subministrar energia eléctrica als diferents equipaments del vaixell, com les instal-lacions de
maniobra, de grues, de refrigeracié, de bombes, d’enllumenat, d’aire condicionat, entre
d’altres.

2.2.1. Per a determinar les emissions de NOx dels motors auxiliars, cal aplicar la formula
seguent:

Emissions NOx motors auxiliars = Z Pa;-T; - FEa NOx
j

On:
j: fase de I'operativa del vaixell al port (maniobra o amarratge o fondeig). Per als vaixells

petrolers (oil tanker), el temps d’amarratge correspon al temps de descarrega del
producte des del vaixell, la resta del temps que estiguin amarrats es computa com a
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temps de fondeig. El vaixell ha de disposar de justificaciéo documental que acrediti el
temps de descarrega durant I'escala, i I'ha de posar a disposicié de 'empresa
consignataria del vaixell en aquella escala.

Pa;: poténcia calculada dels motors auxiliars en cada fase operativa expressada en
kilowats segons la mida de cada tipus de vaixell prevista en la Taula 17 del Fourth IMO
Greenhouse Gas Study 2020. En el cas dels vaixells que transporten vehicles s’entén que
ala Taula 17 la mida s’expressa en GT. Per a la classificacié del tipus de vaixells cal
estar al que estableix la Taula 3 de I'annex 1 del Third IMO Greenhouse Gas Study 2014.

T;: Temps de la fase de l'operativa (expressat en hores). Per a la fase de maniobra es
considera un temps total d’'una hora per escala. Si durant I'escala el vaixell només fondeja
el temps de maniobra total sera de 0,5 hores.

Per aquells vaixells que estiguin amarrats o fondejats com a consequéncia
d’embargament preventiu, per estar detinguts per ordre d’autoritat nacional o estrangera,
per estar en reparacioé o per endarreriments administratius no imputables al vaixell, el
temps maxim computable és de 240 hores en la fase d’amarratge i de 240 hores en la
fase de fondeig.

FEa NOx: Factor d’emissié dels motors auxiliars expressat en grams NOx/kWh i
expressat amb un decimal arrodonit a I'al¢a si el segon decimal és igual o superior a 5.
Aquest factor d’emissio és 'acreditat, per a una carrega del motor aproximada d’'un 50 %,
en un certificat emeés per una societat de classificacié de vaixells o per una autoritat de
I'Estat de bandera o d’una organitzacié reconeguda en el seu nom o sota la seva
autoritat. Si no es disposa o no s’aporta el certificat, s’apliquen els factors d’emissio
seguents segons el combustible que utilitzi el motor durant la fase de I'operativa:

- Per als motors que utilitzin com a combustible HFO (heavy fuel oil) o LSHFO (Low
Sulfur Heavy Fuel Oil) o MGO/MDO (marine gas oil/marine diésel oil), els factors
d’emissi6 seran els limits d’emissions de NOx establerts a la regla 13 de '’Annex VI del
Conveni MARPOL pels quals és permesa la circulacié dels vaixells en funcié dels nivells
d’antiguitat del vaixell i les revolucions per minut del motor. Per als vaixells construits
amb anterioritat a 'any 2000, que no hagin patit una transformaci6 important, s’apliquen
els factors d’emissié previstos per al nivell 1 o TIER | en la mateixa regla.

- Per als motors que utilitzin com a combustible el metanol, els factors d’emissio son els
establerts segons 'antiguitat del vaixell i el tipus de motor a la Taula 49 dels annexes del
Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020.

- Per als motors que consumeixin LNG (Liquefied natural gas), els factors d’emissié sén
els establerts segons I'antiguitat del vaixell i el tipus de motor a la Taula 50 dels annexes
del Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020. Per als tipus de motor que en aquesta
taula només tenen valor en la casella del TIER 0, aquest valor del TIER 0 s’aplica sigui
quina sigui I'antiguitat del vaixell.
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Si a algun dels motors auxiliars li correspon un factor d’emissio diferent del de la resta de
motors, el factor d’emissio aplicable és el corresponent a la mitjana dels factors d’emissi6 de
cadascun dels motors auxiliars del vaixell, d’acord amb la formula seglent

FEa NOx
FEa NOx = Li FEa NOx;
ng

On:
k: cadascun dels motors auxiliars
nk: nombre total de motors auxiliars del vaixell

FEa NOx: factor d’emissio (grams NOx/kWh) de cadascun dels motors auxiliars

2.2.2. Per a determinar les emissions de PM dels motors auxiliars, cal aplicar la férmula
seguent:

Emissions PM motors auxiliars = Z Paj . TJ -CEa - FEa PM
j

On:

j: fase de I'operativa del vaixell al port (maniobra o amarratge o fondeig). Per als vaixells
petrolers (oil tanker), el temps d’amarratge correspon al temps de descarrega del
producte des del vaixell, la resta del temps que estiguin amarrats es computa com a
temps de fondeig. El vaixell ha de disposar de justificacié documental que acrediti el
temps de descarrega durant I'escala, i I'ha de posar a disposicio de 'empresa
consignataria del vaixell en aquella escala.

Pa;: poténcia calculada dels motors auxiliars en cada fase operativa expressada en
kilowats segons la mida de cada tipus de vaixell de la Taula 17 del Fourth IMO
Greenhouse Gas Study 2020. En el cas dels vaixells que transporten vehicles s’entén que
ala Taula 17 la mida s’expressa en GT. Per a la classificacié del tipus de vaixells cal
estar al que s’establexi a la Taula 3 de I'annex 1 del Third IMO Greenhouse Gas Study
2014.

T;: Temps de la fase de 'operativa (expressat en hores). Per a la fase de maniobra es
considera un temps total d’'una hora per escala. Si durant I'escala el vaixell només fondeja
el temps de maniobra total sera de 0,5hores.

Per aquells vaixells que estiguin amarrats o fondejats com a conseqiéncia
d’embargament preventiu, per estar detinguts per ordre d’autoritat nacional o estrangera,
per estar en reparacié o per endarreriments administratius no imputables al vaixell, el
temps maxim computable és de 240 hores en la fase d’amarratge i de 240 hores en la
fase de fondeig.
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CEa: Consum especific dels motors auxiliars expressat en grams combustible /kWh.
Aquest consum especific sera I'acreditat, per a una carrega del motor aproximada d’un 50
%, en un certificat emés per una societat de classificacié de vaixells o per una autoritat de
'Estat de bandera o d’'una organitzacié reconeguda en el seu nom o sota la seva
autoritat. Si no es disposa o no s’aporta el certificat s’apliquen els consums especifics
segons el tipus i I'antiguitat del motor de la Taula 19 del Fourth IMO Greenhouse Gas
Study 2020.En cas d’us del combustible LSHO s’utilitzen els valors de HFO i en cas d’us
del combustible MGO s'utilitzen els de MDO).

Si a algun dels motors auxiliars li correspon un consum especific diferent del de la resta
de motors, el consum especific aplicable és el corresponent a la mitjana dels consum
especifics de cadascun dels motors auxiliars del vaixell, d’'acord amb al férmula seglent:

_ 2k CEaqy
==

CEa

On:
k: cadascun dels motors auxiliars
Nk: nombre total de motors auxiliars del vaixell
CEax: consum especific (grams combustible/kWh) de cadascun dels motors auxiliars

FEa PM: Factor d’emissi6 dels motors auxiliars expressat en grams PM/grams
combustible i expressat amb cinc decimals, arrodonit a I'alga el cinqué decimal, si el sisé
decimal és igual o superior a 5. Aquest factor d’emissio és I'acreditat, per a una carrega
del motor aproximada d’'un 50 %, en un certificat emés per una societat de classificacio
de vaixells o per una autoritat de I'Estat de bandera o d’'una organitzacio reconeguda en
el seu nom o sota la seva autoritat. Si no es disposa o no s’aporta el certificat, s’apliquen
els factors d’emissié estimats per a I'any 2030 segons tipus de combustible utilitzat durant
la fase de 'operativa de la Taula 67 de I'annex 7 del Third IMO Greenhouse Gas Study
2014. En cas d’us del combustible MDO s'utilitzen els valors de MGO i en cas d’us del
combustible metanol s’utilitzen els de LNG.

Si a algun dels motors auxiliars li correspon un factor d’emissio diferent del de la resta de
motors, el factor d’emissi6 aplicable és el corresponent a la mitjana dels factors d’emissié
de cadascun dels motors auxiliars del vaixell, d’acord amb la formula seguent:

ZkFEa PMk
Ny

FEa PM =

On:

k: cadascun dels motors auxiliars
nk: nombre total de motors auxiliars del vaixell
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FEa PM: factor d’emissio (grams PM/ grams combustible) de cadascun dels motors
auxiliars

2.3. Les calderes subministren vapor a la maquinaria principal de propulsi6 i a d’altres
serveis auxiliars del vaixell. Als efectes d’aquest impost, només es consideren les calderes
gue consumeixen combustible per a produir vapor aixi com també les calderes de gasos
d’escapament que consumeixin combustible durant I'escala a port.

2.3.1. Per a determinar les emissions de NOx de les calderes, cal aplicar la férmula seguent:

Emissions NOx calderes = Z Pc]- . T] -CEc-FEc NOx
j

On:

j: fase de l'operativa del vaixell al port (maniobra o amarratge o fondeig). Per als vaixells
petrolers (oil tanker), el temps d’amarratge correspon al temps de descarrega del producte
des del vaixell, la resta del temps que estiguin amarrats es computa com a temps de
fondeig. El vaixell ha de disposar de justificacié6 documental que acrediti el temps de
descarrega durant I'escala, i I'ha de posar a disposicié de 'empresa consignataria del
vaixell en aquella escala.

Pc;: poténcia calculada de les calderes en cada fase operativa expressada en kilowats
segons la mida de cada tipus de vaixell de la Taula 17 del Fourth IMO Greenhouse Gas
Study 2020. En el cas dels vaixells que transporten vehicles s’entén que a la Taula 17 la
mida s’expressa en GT. Per a la classificacié del tipus de vaixells cal estar al que
s’estableixi a la Taula 3 de I'annex 1 del Third IMO Greenhouse Gas Study 2014.

T;: Temps de la fase de I'operativa (expressat en hores). Per a la fase de maniobra es
considera un temps total d’'una hora per escala. Si durant I'escala el vaixell només fondeja
el temps de maniobra total sera de 0,5 hores.

Per aquells vaixells que estiguin amarrats o fondejats com a consequéncia d’embargament
preventiu, per estar detinguts per ordre d’autoritat nacional o estrangera, per estar en
reparacio o per endarreriments administratius no imputables al vaixell, el temps maxim
computable és de 240 hores en la fase d’amarratge i de 240 hores en la fase de fondeig.
La justificacié de la concurréncia d’aquestes circumstancies ha d’ésser posada a disposici6
de 'empresa consignataria.

CEc: Consum especific de les calderes expressat en grams combustible /kWh. Aquest
consum especific és I'acreditat en un certificat emés per una societat de classificacio de
vaixells o per una autoritat de I'Estat de bandera o d’'una organitzacio reconeguda en el seu
nom o sota la seva autoritat. Si no es disposa o no s’aporta el certificat, s’apliquen els
consums especifics segons el tipus i 'antiguitat del motor de la Taula 19 del Fourth IMO
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Greenhouse Gas Study 2020. En cas d’us del combustible LSHO s’utilitzen els valors de
HFO i en cas d’us del combustible MGO s'utilitzen els de MDO.

Si a alguna de les calderes li correspon un consum especific diferent del de la resta de
calderes, el consum especific aplicable és el corresponent a la mitjana dels consums
especifics de cadascuna de les calderes del vaixell, d’acord amb la férmula seguent:

21 CEq
n

CEc =

On:
I: cadascuna de les calderes
ni: nombre total de calderes del vaixell
CEc:i: consum especific (grams combustible/kWh) de cadascuna de les calderes

FEc NOx: Factor d’emissio de les calderes expressat en grams NOx/grams combustible i
expressat amb cinc decimals, arrodonit a I'alca el cinqué decimal, si el sis€ decimal és
igual o superior a 5. Aquest factor d’emissio és I'acreditat en un certificat emés per una
societat de classificacio de vaixells o per una autoritat de I'Estat de bandera o d’'una
organitzacio reconeguda en el seu nom o sota la seva autoritat. Si no es disposa 0 no
s’aporta el certificat, s’apliquen els factors d’emissié corresponents a I'any 2018 segons
tipus de combustible utilitzat durant la fase de I'operativa de la Taula 27 del Fourth IMO
Greenhouse Gas Study 2020, expressats en grams NOx/ grams combustible i per tant
dividits entre 1000. En cas d’Us del combustible LSHFO s'utilitzen els valors de HFO, en
cas d’us del combustible MGO s’utilitzen els valors de MDO i, en cas d’Us del combustible
metanol, s’utilitzen els de LNG.

Si a alguna de les calderes li correspon un factor d’emissi6 diferent del de la resta de
calderes, el factor d’emissio aplicable és el corresponent a la mitjana dels factors
d’emissi6é de cadascuna de les calderes del vaixell, d’acord amb la férmula seguent:

Zl FEc NOxl
n

FEc NOx =

On:

I: cadascuna de les calderes

ni: nombre total de calderes del vaixell

FEc NOx;: factor d’emissio (grams NOx/grams combustible) de cadascuna de les
calderes

2.3.2. Per a determinar les emissions de PM de les calderes, cal aplicar la férmula seguent:
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Emissions PM calderes = Z Pc]- . T] -CEc-FEc PM
j

On:

j: fase de I'operativa del vaixell al port (maniobra o amarratge o fondeig). Per als vaixells
petrolers (oil tanker), el temps d’amarratge correspon al temps de descarrega del
producte des del vaixell, la resta del temps que estiguin amarrats es computa com a
temps de fondeig. El vaixell ha de disposar de justificacié documental que acrediti el
temps de descarrega durant I'escala, i I'ha de posar a disposicio de 'empresa
consignataria del vaixell en aquella escala.

Pc;: poténcia calculada de les calderes en cada fase operativa expressada en kilowats
segons la mida de cada tipus de vaixell de la Taula 17 del Fourth IMO Greenhouse Gas
Study 2020. En el cas dels vaixells que transporten vehicles s’entén que a la Taula 17 la
mida s’expressa en GT. Per a la classificacié del tipus de vaixells cal estar al que
estableix la Taula 3 de I'annex 1 del Third IMO Greenhouse Gas Study 2014.

T;: Temps de la fase de l'operativa (expressat en hores). Per a la fase de maniobra es
considera un temps total d’'una hora per escala. Si durant I'escala el vaixell només fondeja
el temps de maniobra total sera de 0,5 hores.

Per aquells vaixells que estiguin amarrats o fondejats com a consequencia
d’embargament preventiu, per estar detinguts per ordre d’autoritat nacional o estrangera,
per estar en reparacio o per endarreriments administratius no imputables al vaixell, el
temps maxim computable és de 240 hores en la fase d’amarratge i de 240 hores en la
fase de fondeig. La justificacio de la concurréncia d’aquestes circumstancies ha d’ésser
posada a disposicio de 'empresa consignataria.

CEc: Consum especific de les calderes expressat en grams combustible /kWh. Aquest
consum especific és I'acreditat en un certificat emés per una societat de classificacié de
vaixells o per una autoritat de I'Estat de bandera o d’una organitzacio reconeguda en el
seu nom o sota la seva autoritat. Si no es disposa o no s’aporta el certificat, s’apliquen els
consums especifics segons el tipus i I'antiguitat del motor de la Taula 19 del Fourth IMO
Greenhouse Gas Study 2020.En cas d’us del combustible LSHO s'utilitzen els valors de
HFO i en cas d’'us del combustible MGO s’utilitzen els de MDO.

Si a alguna de les calderes li correspon un consum especific diferent del de la resta de
calderes, el consum especific aplicable sera el corresponent a la mitjana dels consums
especifics de cadascuna de les calderes del vaixell, d’acord amb la férmula seguent:

21 CEq
n

CEc =

On:
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I: cadascuna de les calderes
ni: nombre total de calderes del vaixell
CEc:: consum especific (grams combustible/kWh) de cadascuna de les calderes

FEc PM: Factor d’emissié de les calderes expressat en grams PM/grams combustible i
expressat amb cinc decimals, arrodonit a I'alga el cinqué decimal, si el sisé decimal és
igual o superior a 5 amb arrodoniment a I'alga. Aquest factor d’emissio sera I'acreditat en
un certificat emeés per una societat de classificacié de vaixells o per una autoritat de
'Estat de bandera o d’'una organitzacioé reconeguda en el seu nom o sota la seva
autoritat. Si no es disposa o no s’aporta el certificat, s’apliquen els factors d’emissié
corresponents a I'any 2018 segons tipus de combustible utilitzat durant la fase de
I'operativa de la Taula 27 del Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020, expressats en
grams PM/ grams combustible i per tant dividits entre 1000. En cas d’'us del combustible
LSHFO s'utilitzen els valors de HFO, en cas d’Us del combustible MGO s'utilitzen els
valors de MDO i, en cas d’Us del combustible metanol, s’utilitzen els de LNG.

Si a alguna de les calderes li correspon un factor d’emissio diferent del de la resta de
calderes, el factor d’emissié aplicable sera el corresponent a la mitjana dels factors
d’emissié de cadascuna de les calderes del vaixell, d’acord amb la formula seglent:

ZIFEC PMI
n

FEc PM =

On:

I: cadascuna de les calderes

ni: nombre total de calderes del vaixell

FEc PM:: factor d’emissié (grams PM/grams combustible) de cadascuna de les
calderes

3. Els combustibles que generin emissions de NOx i PM durant I'escala no especificats a les
taules dels consums especifics i dels factors d’emissié esmentats en els apartats anteriors, i
per als quals tampoc es disposi del consum especific o del factor d’emissié acreditats
mitjancgant certificat d’'una societat de classificacié de vaixells o d’'una autoritat de I'Estat de
bandera o d’una organitzacio reconeguda en el seu nhom o sota la seva autoritat, tindran la
mateixa consideracié que el combustible MDO.

4. En el cas que el vaixell faci Us durant I'escala de combustibles zero emissions de NOX i
PM en algun dels motors o calderes, es computa un factor d’emissié zero per a aquell motor
o caldera. El vaixell ha de disposar de justificacié documental que acrediti I'is d’aquests
combustibles durant I'escala, i I'ha de posar a disposicié de 'empresa consignataria del
vaixell en aquella escala.
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5. Els certificats d’una societat de classificacié de vaixells o d’'una autoritat de I'Estat de
bandera o d’'una organitzaci6 reconeguda en el seu nom o sota la seva autoritat emprats per
al calcul de la base imposable s’han de posar a disposicio de 'empresa consignataria del
vaixell en aquella escala.

Article 8. Reduccions de la base imposable

1. Reducci6 per connexio a xarxa eléctrica

El vaixell que, durant la fase d’amarratge, estigui connectat a la xarxa eléctrica del port, es
pot aplicar una reduccié de les emissions produides en aquesta fase, en el percentatge que
resulta de la proporcié existent entre el temps que ha estat efectivament connectat i el temps
total d’'amarratge.

2. Reducci6 per alimentacio per bateria interna del vaixell

El vaixell que, durant 'amarratge al port, alimenti tots els seus serveis exclusivament
d’energia eléctrica integrament subministrada per bateries internes propies, es pot aplicar
una reducci6 sobre les emissions produides en agquesta fase en el percentatge que resulta
de la proporci6 existent entre el temps d’'Us de les bateries i el temps total d’'amarratge.

3. Per al gaudiment d’aquestes reduccions, cal que el vaixell disposi de la justificacio
documental que acrediti:

- El temps de connexi6 a la xarxa eléctrica del port durant 'amarratge.
- El temps d’Us exclusiu de les bateries durant 'amarratge.

Aquesta documentacié s’ha de posar a disposicié de 'empresa consignataria del vaixell en
aquella I'escala. Aixi mateixa s’ha de lliurar a 'empresa consignataria el certificat del
fabricant on consti el temps de descarrega de les bateries.

Article 9. Base liquidable

La base liquidable total resulta de I'aplicaci6 a la base imposable, si escau, de les
reduccions previstes en l'article 8. En el cas que no resulti aplicable cap reduccio, la base
liquidable coincideix amb la base imposable.

Article 10. Tipus de gravamen i quota integra

La quota integra de I'impost és el resultat d’aplicar a la base liquidable el tipus de gravamen
d’'1 euro/Kg/NOX/PM

Article 11. Determinacio de la quota liquida. Bonificacions

La quota liquida de I'impost s’obté d’aplicar a la quota integra les bonificacions segiients:
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1. Una bonificacié del 10 per 100 de la quota integra per aquells vaixells que disposen d’'un
sistema de connexi6 eléctrica a moll i no puguin connectar-s’hi per manca de disponibilitat
del port durant tota I'escala.

Per al gaudiment d’aquesta bonificacio cal que el vaixell disposi de justificacié documental
que acrediti que disposa d’'un sistema de connexio eléctrica a moll i 'ha de posar a
disposicié de I'empresa consignataria del vaixell en aquella escala.

2. Una bonificacié del 10 per 100 de la quota integra per aquells vaixells que disposin
d’algun dels certificats acreditables de millora energética en vigéncia al final de I'escala
seguents:

a) Green Award.
b) CSI (Clean Shipping Index) en la modalitat Yelow o superior.
c) ESI (Enviromental Shipping Index) amb un valor superior o igual a 30.

d) Certificat de registre al sistema de gesti6 i auditoria mediambiental de la Unié Europea
(EMAS).

Aquesta bonificaci6 és d’aplicacié unica, tant si es disposa d’'un o de més d'un dels
certificats esmentats.

Per al gaudiment d’aquesta bonificacié cal que el vaixell disposi de justificacié documental
que acrediti que disposa d’algun d’aquests certificats vigents i I'ha de posar a disposicié de
I'empresa consignataria del vaixell en aquella escala.

Mitjancant ordre de la persona titular del departament competent en materia tributaria, es
poden incorporar altres certificacions oficials que acreditin la millora energética.

3. Les empreses prestadores del servei de les linies d’interés public, definides en el Reial
Decret 1516/2007, de 16 de novembre, pel que es determina el regim juridic de les linies
regulars de cabotatge maritim i de les navegacions d’interés public, gaudeixen d’'una
bonificacio del 25 per 100 de la quota integra per a les escales que realitzin amb origen i
desti Palma de Mallorca o Mao o Eivissa.

La bonificacié és aplicable tant en les escales que donen resposta a la freqliéncia minima
prevista en I'esmentat Reial decret, com a la resta d’escales que efectuin les esmentades
empreses amb els mateixos ports d’origen i desti anteriorment especificats.

Article 12. Meritacio

L’'impost es merita quan finalitza I'escala al port. El temps de meritacié es computa segons
I'hora local.
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Capitol Il. Gestioé de I'impost
Article 13. Autoliquidacié

1. La declaracié i ingrés de I'impost s’ha d’efectuar mitjancant autoliquidacié, que ha de
recollir, per a cada periode de liquidacio, les quotes meritades per escala per tots els
contribuents dels que el consignatari corresponent en sigui el substitut.

2. El substitut del contribuent esta obligat a presentar I'autoliquidacio de I'impost i a efectuar-
ne l'ingrés corresponent en les condicions i els terminis que s’estableixen en l'article
seguent.

3. El model d’autoliquidacio s’ha d’aprovar per ordre de la persona titular del departament
competent en matéria tributaria.

Article 14. Termini i forma de presentacio i ingrés

1. El substitut del contribuent esta obligat a presentar i ingressar I'autoliquidacié en els
terminis seguents:

a) De I'1 al 20 de juliol, per a les quotes meritades entre I'1 de gener i el 30 de juny.

b) De I'1 al 20 de gener, per a les quotes meritades entre I'1 de juliol i el 31 de desembre de
I'any anterior.

2. La presentacié de l'autoliquidacio s'ha de realitzar per via telematica. L'ingrés s'ha
d'efectuar per alguna de les formes habilitades per I'Agencia Tributaria de Catalunya.

3. No és obligatori presentar 'autoliquidacio en els suposits d’exempcié establerts en l'article
5 d’aquesta Llei.

Article 15. Gesti6, recaptacio i inspeccio

La gestio, la recaptacié i la inspeccio de I'impost creat per aquesta llei corresponen a
I’Agéncia Tributaria de Catalunya, d’acord amb el que disposa la Llei 17/2017, de I'1 d'agost,
del Codi tributari de Catalunya i d'aprovacié dels llibres primer, segon i tercer, relatius a
I'Administracio tributaria de la Generalitat, sens perjudici de la col-laboracié amb els drgans
d’'inspeccid sectorialment competents.

Article 16. Infraccions i sancions

El régim d’infraccions i sancions és el vigent per als tributs propis de la Generalitat.
Article 17. Recursos i reclamacions

Els actes de gestio, d'inspeccié i de recaptacio dictats en I'ambit de I'impost creat per

aquesta llei pot ésser objecte de reclamacié economicoadministrativa davant la Junta de

18



59

Tributs, sens perjudici de la interposicié prévia, amb caracter potestatiu, del recurs de
reposicio davant 'dérgan que ha dictat I'acte impugnat.

Article 18. Normativa supletoria

En I'aplicacio de l'impost regeix supletoriament la legislacio general tributaria aplicable a
Catalunya i les normes complementaries que la despleguen.

Disposicio addicional unica. Modificacio i avaluacio dels elements de I'impost

1. Mitjancant la Llei de pressupostos de la Generalitat es poden modificar els elements de
quantificacio de l'impost.

2. Mitjancant ordre de la persona titular del departament competent en materia tributaria, es
publicaran, si escau, les actualitzacions de les taules previstes en la Guia d’inventaris
d’emissions EMEP/EEA, de 'Agéncia Europea de Medi Ambient, en el Conveni MARPOL,
en el Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020 i en el Third IMO Greenhouse Gas Study
2014 a que es refereix l'article 7 d’aquesta Llei en regular el calcul de la base imposable,
que a aquest efecte seran d’aplicacié a partir de I'1 de gener de I'any seguent a la publicacio
de l'ordre esmentada.

3.Transcorreguts tres anys des de I'entrada en vigor de I'impost, el Govern ha d’efectuar
'informe d’avaluacié de l'impacte de I'impost.

Disposicio final. Entrada en vigor

Aquesta Llei entra en vigor el primer dia del semestre natural segiient a la data de la seva
publicacio en el Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya.
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Avantprojecte de llei de 'impost sobre les emissions portuaries dels grans vaixells

Exposicié de motius

L’Organitzacié Mundial de la Salut (OMS), coneixedora dels efectes negatius de la
contaminacio de l'aire sobre la salut de les persones, va actualitzar el 2021 les seves guies
de qualitat de l'aire, revisié que s’ha traduit en una reduccié substancial de la concentracié
maxima de contaminants recomanada per a protegir la salut. Amb aquesta actualitzacio,
'OMS evidencia la necessitat de reduir els nivells de contaminacié de l'aire.

Per tal d’alinear els estandards de qualitat de I'aire de la Unié Europea amb les
recomanacions de 'OMS, en data 26 d’octubre de 2022, la Comissié Europea presenta una
proposta de revisio de la Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21
de maig del 2008, relativa a la qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta. La
proposta fixa uns parametres més estrictes sobre els contaminants, entre d’altres, de l'aire.
Aixi, s’introdueixen valors limit per a tots els contaminants atmosférics, actualment subjectes
a valors objectius- excepte per 'ozé-, fet que ha d’'augmentar els esforgos per reduir les
concentracions de contaminants. Es preveu que aquests valors limit i els objectius revisats
entrin en vigor I'any 2030, buscant aixi un equilibri entre la necessitat d’'una millora rapida
amb la necessitat d’'assegurar un termini suficient per a la coordinacié de les politiques
ambientals.

Pel que fa als ports, la seva proximitat als nuclis de poblacio, el continu creixement de les
activitats portuaries, juntament amb la dificultat d’actuar sobre les emissions dels vaixells,
que tenen una llarga vida util, ha provocat que la normativa de les emissions en aquest
ambit vagi endarrerida en termes d’eficiéncia dels motors i que, per tant, I'impacte d’aquests
sobre la qualitat de I'aire sigui significatiu. De fet, les emissions d’dxids de nitrogen dels
vaixells durant la seva escala a port sén, juntament amb les del transport terrestre i la
industria, una de les principals fonts d’emissié de contaminants a 'ambient atmosféric.

En les circumstancies descrites, ja la Llei 16/2017, de I'1 d’agost, del canvi climatic, va
encomanar al Govern 'elaboracié d’un projecte de llei de regulacié de I'impost sobre les
emissions portuaries dels grans vaixells.

Tenint en compte tots aquests antecedents i en compliment del mandat parlamentari, es
crea I'impost sobre les emissions portuaries dels grans vaixells com a tribut propi de la
Generalitat de Catalunya de naturalesa directa i caracter extra fiscal. La creacié de I'impost
s’insereix, per tant, en el marc de les politiques mediambientals que postulen, entre d’altres
mesures, les de caracter fiscal, com a instrument idoni per a modificar conductes que
comporten externalitats negatives sobre el medi ambient.

S’ha d’assenyalar que, en la definicid i determinacié dels elements de I'impost, que pretén
ésser un incentiu per a aconseguir que es redueixin les emissions per escala dels vaixells
que atraquen als ports de Catalunya, també s’ha valorat que no ha de suposar un
inconvenient per al desenvolupament de I'activitat economica.
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La Llei, per tant, pretén ésser un instrument més per a I'assoliment efectiu de la reduccié de
les emissions d’oxids de nitrogen i de matéria particulada dels grans vaixells que atraquen
als ports de Catalunya, amb I'objectiu de millorar la qualitat de l'aire i, per tant, de la salut de
les persones.

L’'impost té caracter finalista i els ingressos que se’n derivin estan afectats a dotar el Fons
per a la proteccié de 'ambient atmosféric, creat per la Llei 22/1983, del 21 de novembre, de
proteccié de I'ambient atmosféric.

Quant a I'estructura del la Llei, es divideix en dos capitols, amb un total de 18 articles, una
disposicié addicional i una disposicio final.

El capitol | regula els elements essencials del tribut. El fet imposable es defineix en l'article 4
com I'emissio d’'oxids de nitrogen (NOx) i de matéria particulada (PM) dels grans vaixells
durant la seva escala al port, la qual comprén les operacions de maniobra, atracament i
fondeig, el temps de les quals es defineix en el mateix article 4. A efectes de I'impost, es
considera gran vaixell aquell gue té un arqueig brut superior a 5.000 GT (gross tonage). La
Llei estableix tres supodsits d’exempcid: per als vaixells que presten serveis publics; per als
que es veuen obligats a atracar o fondejar en cas de perill o forca major i per als que
realitzen activitats d’ajuda humanitaria.

Quant als obligats tributaris, la norma determina que son contribuents el navilier i 'armador i,
substituts del contribuent, les entitats consignataries del vaixell, que estan obligades a
complir, en lloc del contribuent, I'obligacio tributaria principal aixi com les obligacions formals
inherents a aquesta.

Quant a la base imposable, esta constituida per les emissions de NOx i de PM dels vaixells
durant I'escala. Per al calcul de la base, la Llei estableix una formula que té en compte les
emissions produides tant pels motors propulsors, en la fase de maniobra, com pels motors
auxiliars i les calderes durant tota I'escala.

| per al calcul d’aquestes emissions, es tenen en compte diferents elements: la poténcia dels
motors; el factor de carrega dels motors propulsors; els consums especifics i els factors
d’emissié. Pel que fa a la poténcia dels motors, es mesura en termes del Maximum
Continuous Rating o, d’acord amb la calculada per I'Organitzacié Maritima Internacional
(OMI); el factor de carrega és el determinat en la Guia d’inventaris d’emissions EMEP/EEA,
de I'’Ageéncia Europea de Medi Ambient; finalment, pel que fa als consums especifics i als
factors d’emissio, son els que s’acreditin mitjangant certificat d’'una societat de classificacio
de vaixells o, en el seu defecte, els que constin a '’Annex VI del Conveni internacional per a
prevenir la contaminacio pels vaixells de 1973, modificat pel seu Protocol de 1978 i que
inclou les esmenes adoptades a Londres el 17 de juny de 2021 (en endavant Conveni
MARPOL) o en les taules publicades en diferents estudis de I'OMI.

A mes, i, en tant que es tracta d’'un impost medi ambiental que persegueix minorar les
emissions de contaminants, s’estableixen dues reduccions de la base imposable atenent a la
concurrencia de determinats factors que poden suposar efectivament la minoracié de les
emissions: una reduccid per connexio a la xarxa eléctrica del port i una altra per
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I'alimentacio de tots els serveis del vaixell per energia eléctrica integrament subministrada
per bateria interna.

Amb el mateix objectiu d’incentivar conductes més respectuoses amb el medi ambient, la llei
preveu dues bonificacions de la quota integra: una primera, del 10 per cent, per aquells
vaixells que, disposant d'un sistema per a la connexié a la xarxa eléctrica, ho puguin
connectar-s’hi per manca de disponibilitat del port; i una segona, també del 10 per cent de la
quota, per aquells vaixells que disposin d’algun certificat que acrediti la millora energética.
En aquest sentit, la norma contempla els certificats Enviromental Shipping Index (ESI), el
Green Award, el Clean Shipping Index (CSl), i el certificat de registre al sistema de gestid i
auditoria mediambiental de la Unié Europea (EMAS), sens perjudici que puguin afegir-se de
nous en el futur.

Finalment, s’estableix una bonificacié del 25 per cent de la quota integra de les escales que
realitzen les empreses prestadores del servei de les linies d’interés public, definides en la
normativa estatal amb origen i desti Palma de Mallorca o Maé o Eivissa.

En relacié amb el tipus de gravamen, s’estableix un tipus d’1 euro per quilogram, de NOX i
de PM.

Quant als aspectes de gestié de I'impost, regulats en el capitol Il de la Llei, s’estableix el
régim d’autoliquidacio, que estan obligats a presentar i, si escau, ingressar les entitats
consignataries, amb periodes de liquidacié semestrals.

Capitol I. Elements essencials de I'impost
Article 1. Objecte i ambit d'aplicaci6 de la Llei

1. L’objecte d’aquesta llei és la creacio, com a tribut propi de la Generalitat, de 'impost sobre
les emissions portuaries dels grans vaixells.

2. Agquest impost és aplicable a tot el territori de Catalunya.
Article 2. Objecte del tribut

L'impost sobre les emissions portuaries dels grans vaixells té per objecte gravar les
emissions d’oxids de nitrogen (NOXx) i de matéria particulada (PM) durant el temps de
maniobra, amarratge i fondeig en un port del territori de Catalunya efectuades per un gran
vaixell, amb la finalitat d’'incentivar conductes més respectuoses amb el medi ambient
atmosféric i aconseguir una millor qualitat de l'aire.

Article 3. Afectacio dels ingressos

Els ingressos derivats de I'impost estan afectats a dotar el Fons per a la proteccié de
I'ambient atmosféric, creat per la Llei 22/1983, del 21 de novembre, de proteccio de
I'ambient atmosferic.
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Article 4. Fet imposable

1. Constitueix el fet imposable de I'impost 'emissié d'oxids de nitrogen i de matéria
particulada per part dels grans vaixells durant I'escala en un port del territori de Catalunya.

2. A efectes d’aquest impost, s’entén per:

a) Gran vaixell: el vaixell amb un arqueig brut superior a 5.000 GT (gross tonnage). El
tonatge de I'embarcacid, expressat en GT, és el que consta en el certificat internacional
expedit d'acord amb el Conveni internacional sobre arqueig de vaixells de 1969.

b) Escala del vaixell: es produeix quan el vaixell entra a port o a les aigties portuaries per fer
una estada. Comprén el temps de maniobra, d’amarratge i de fondeig.

c) Port: conjunt d’aiglies abrigades i aigles exteriors adjacents d’aproximacio i fondeig
definides per l'autoritat portuaria.

d) Temps de maniobra: és el que transcorre des que el vaixell supera la boia d’entrada al
port fins que el vaixell esta amarrat o fondejat i el que transcorre des que el vaixell deixa
d’estar amarrat o fondejat i supera la boia de sortida del port.

e) Temps d’amarratge: és el periode de temps durant el qual el vaixell esta amarrat al moll.
Es considera que el vaixell esta amarrat quan tots els caps es troben encapellats als
respectius norais.

f) Temps de fondeig: és el que transcorre des que el vaixell es troba assegurat per qualsevol
mitja al fons mari en la zona de fondeig del port, fins al moment en qué el vaixell no es trobi
assegurat al fons mari.

3. No estan subjectes a tributacio, en tant que no realitzen escales, els vaixells que presten
serveis portuaris, definits al capitol 11l del titol VI del Text Refés de la Llei de Ports de I'Estat
i de la Marina Mercant, aprovat pel Reial Decret Legislatiu 2/2011, de 5 de setembre; i els
vaixells que subministren combustible a d’altres embarcacions i que tenen la consideracioé de
servei portuari en aplicacié del Reglament (UE) 2017/352 del Parlament Europeu i del
Consell de 15 de febrer de 2017.

Article 5. Exempcions

Estan exempts de I'impost els grans vaixells seguents:

a) Els que presten serveis publics, llevat dels grans vaixells que gaudeixen de la bonificacio
prevista en 'apartat 3 de l'article 11 d’aquesta Llei.

b) Els que es veuen obligats a atracar o fondejar en cas de perill o forca major.

c) Els que realitzen activitats d’ajuda humanitaria.

Article 6. Subjectes passius

1. Sén contribuents 'empresa naviliera i 'armadora.
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2. Es subjecte passiu, en qualitat de substitut del contribuent, 'empresa consignataria del
gran vaixell designada per a I'escala en el port.

Article 7. Base imposable

1. La base imposable de I'impost esta constituida per la quantitat, expressada en
quilograms, de NOx o de PM emesa pels vaixells durant 'escala.

Si en la zona de fondeig s’efectuen operacions de carrega o descarrega de passatgers o de
mercaderies, el temps que transcorre mentre s’efectuen aquestes operacions s’ha de
comptabilitzar com d’amarratge.

El temps de maniobra es computa tant si el vaixell amarra com si només fondeja.

2. La base imposable total de I'impost esta constituida per la suma de les emissions de NOx
i de PM, expressada en quilograms, que emeten els motors propulsors, els motors auxiliars i
les calderes.

Les emissions de NOx i PM que resulten de les férmules previstes en els subapartats
d’'aquest apartat 2, s’han de dividir per 1.000 per tal d’obtenir una base imposable
expressada en quilograms.

2.1. Els motors propulsors d’un vaixell, utilitzats en la fase de maniobra, son els necessaris
per fer moure les helix. També es considera motor propulsor el motor de combustié que fa
les funcions de generador d’electricitat per tal de moure les hélix. Les emissions dels motors
propulsors només es computen quan es produeixen durant I'escala del vaixell al port. Estan
excloses les emissions dels motors propulsors efectuades amb anterioritat a l'inici de
l'escala.

2.1.1. Per a determinar les emissions de NOx dels motors propulsors, cal aplicar la férmula
seguent:

Emissions NOx, motors propulsors = Pp - FC - T, - FEp NOx

On:

Pp: Poténcia de tots els motors propulsors en termes de Maximum Continuous Rating
(MCR) expressada en kilowats, que consta a la base de dades maritima Sea-web; si no
consta, cal estar a la poténcia total dels motors.

FC: Factor de carrega: 0,2, d’acord amb el que es disposa per als motors principals a la
Taula 3-20 de la Guia d’inventaris d’emissions EMEP/EEA, de 'Agéncia Europea de Medi
Ambient de I'any 2019 actualitzada el desembre de 2021.
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Tm: Temps de maniobra (expressat en hores). Es considera un temps total de maniobra
d’'una hora per escala. Si durant I'escala el vaixell només fondeja, el temps de maniobra
total sera de 0,5 hores.

FEp NOx: Factor d’emissi6 dels motors propulsors expressat en grams NOx/kWh, i
expressat amb un decimal, arrodonit a I'al¢a si el segon decimal és igual o superior a 5.
Aquest factor d’emissio sera 'acreditat, per a una carrega del motor aproximada d’'un 20
%, en un certificat emés per una societat de classificacié de vaixells o per una autoritat de
'Estat de bandera o d’'una organitzacioé reconeguda en el seu nom o sota la seva
autoritat. Si no es disposa o no s’aporta el certificat s’aplicaran els factors d’emissio
seguents segons el combustible que utilitzi el motor durant la maniobra:

- Per als motors que utilitzin com a combustible HFO (heavy fuel oil) o LSHFO (Low
Sulfur Heavy Fuel Oil) o MGO/MDO (marine gas oil/marine diésel oil), els factors
d’emissioé son els limits d’emissions de NOXx establerts a la regla 13 de I'Annex VI del
Conveni MARPOL pels quals és permesa la circulacié dels vaixells en funcié dels
nivells d’antiguitat del vaixell i les revolucions per minut del motor. Per als vaixells
construits amb anterioritat a I'any 2000, que no hagin patit una transformacio
important, s’aplicaran els factors d’emissié previstos per al nivell 1 o TIER | en la
mateixa regla.

- Per als motors que utilitzin com a combustible el metanol, els factors d’emissié soén els
establerts segons 'antiguitat del vaixell i el tipus de motor a la Taula 49 dels annexes
del Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020.

- Per als motors que consumeixin LNG (Liquefied natural gas), els factors d’emissié
son els establerts segons I'antiguitat del vaixell i el tipus de motor a la Taula 50 dels
annexes del Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020. Per als tipus de motor que en
aguesta taula només tenen valor en la casella del TIER 0, aquest valor del TIER O
s’aplica sigui quina sigui I'antiguitat del vaixell.

Si a algun dels motors propulsors li correspon un factor d’emissio diferent del de la resta de
motors, el factor d’emissio aplicable és el corresponent a la mitjana dels factors d’emissié de
cadascun dels motors propulsors del vaixell d’acord amb la férmula seguent:

. FEp NOx;
FEp NOx = %
i

On:

i: cadascun dels motors propulsors
ni: nombre total de motors propulsors del vaixell
FEp NOx;: factor d’emissio (grams NOx/kWh) de cadascun dels motors propulsors
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2.1.2. Per a determinar les emissions de PM dels motors propulsors, cal aplicar la férmula
seguent:

Emissions PM motors propulsors = Pp - FC - T,, - CEp- FEp PM

On:

Pp: Poténcia de tots els motors propulsors en termes de Maximum Continuous Rating
(MCR) expressada en kilowats, que consta a la base de dades maritima Sea-web; si no
consta, cal estar a la poténcia total dels motors,

FC: Factor de carrega: 0,2 d’'acord amb la Taula 3-20 de la Guia d’inventaris d’emissions
EMEP/EEA, de I'Agéncia Europea de Medi Ambient de I'any 2019 actualitzada el
desembre de 2021

Tm: Temps de maniobra (expressat en hores). Es considera un temps total de maniobra
d’'una hora per escala. Si durant I'escala el vaixell només fondeja el temps de maniobra
total sera de 0,5 hores.

CEp: Consum especific dels motors propulsors expressat en grams combustible /kWh.
Aquest consum especific sera I'acreditat, per a una carrega del motor aproximada d’un 20
%, en un certificat emés per una societat de classificacid de vaixells o per una autoritat de
I'Estat de bandera o d’una organitzacié reconeguda en el seu nom o sota la seva
autoritat.

Si no es disposa o no s’aporta el certificat, s’apliquen els consums especifics segons el
tipus i 'antiguitat del motor de la Taula 19 del Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020.
En cas d’us del combustible LSHO s'utilitzen els valors de HFO i, en cas d’us del
combustible MGO, s’utilitzen els de MDO. Per als motors dual fuel es calculen només les
emissions corresponents al consum de combustible LNG.

Si algun dels motors propulsors li correspon un consum especific diferent del de la resta de
motors, el consum especific aplicable és el corresponent a la mitjana dels consums
especifics de cadascun dels motors propulsors del vaixell d’acord amb la formula seglent:

_ Y CEp;

i

CEp
On:
i: cadascun dels motors propulsors
ni: nombre total de motors propulsors del vaixell

CEpi: consum especific (grams combustible/kWh) de cadascun dels motors propulsors
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FEp PM: Factor d’emissio dels motors propulsors expressat en grams PM/grams de
combustible i expressat amb cinc decimals, arrodonit a I'al¢a el cinque decimal, si el sisé
decimal és igual o superior a 5. Aquest factor d’emissio és I'acreditat, per a una carrega
del motor aproximada d’un 20 %, en un certificat emés per una societat de classificacio
de vaixells o per una autoritat de I'Estat de bandera o d’'una organitzacié reconeguda en
el seu nom o sota la seva autoritat. Si no es disposa o0 no s’aporta el certificat, s’apliquen
els factors d’emissié estimats per a I'any 2030 segons tipus de combustible utilitzat en la
maniobra de la Taula 67 de I'annex 7 del Third IMO Greenhouse Gas Study 2014. En cas
d’us del combustible MDO s'utilitzen els valors de MGO i en cas d’'us del combustible
metanol s’utilitzen els de LNG.

Si a algun dels motors propulsors li correspon un factor d’emissié diferent que a la resta de
motors, el factor d’emissio aplicable és el corresponent a la mitjana dels factors d’emissié de
cadascun dels motors propulsors del vaixell d’acord amb la férmula seguent:

ZLFEP PML

FEp PM =
p n,

On:

i: cadascun dels motors propulsors

ni: nombre total de motors propulsors del vaixell

FEp PM:;: factor d’emissio (grams PM/grams combustible) de cadascun dels motors
propulsors

2.2. Els motors auxiliars sén aquells que no estan destinats a la propulsio del vaixell, siné a
subministrar energia eléctrica als diferents equipaments del vaixell, com les instal-lacions de
maniobra, de grues, de refrigeracid, de bombes, d’enllumenat, d’aire condicionat, entre
d’altres.

2.2.1. Per a determinar les emissions de NOx dels motors auxiliars, cal aplicar la formula
seguent:

Emissions NOx motors auxiliars = Z Pa;-T; - FEa NOx
j

On:

j: fase de I'operativa del vaixell al port (maniobra o amarratge o fondeig). Per als vaixells
petrolers (oil tanker), el temps d’amarratge correspon al temps de descarrega del
producte des del vaixell, la resta del temps que estiguin amarrats es computa com a
temps de fondeig. El vaixell ha de disposar de justificaci6 documental que acrediti el
temps de descarrega durant I'escala, i I'ha de posar a disposicio de 'empresa
consignataria del vaixell en aquella escala.
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Pa;: poténcia calculada dels motors auxiliars en cada fase operativa expressada en
kilowats segons la mida de cada tipus de vaixell prevista en la Taula 17 del Fourth IMO
Greenhouse Gas Study 2020. En el cas dels vaixells que transporten vehicles s’entén que
a la Taula 17 la mida s’expressa en GT. Per a la classificacié del tipus de vaixells cal
estar al que estableix la Taula 3 de I'annex 1 del Third IMO Greenhouse Gas Study 2014.

T;: Temps de la fase de 'operativa (expressat en hores). Per a la fase de maniobra es
considera un temps total d’'una hora per escala. Si durant I'escala el vaixell només fondeja
el temps de maniobra total sera de 0,5 hores.

Per aquells vaixells que estiguin amarrats o fondejats com a conseqiiéncia
d’embargament preventiu, per estar detinguts per ordre d’autoritat nacional o estrangera,
per estar en reparacioé o per endarreriments administratius no imputables al vaixell, el
temps maxim computable és de 240 hores en la fase d’amarratge i de 240 hores en la
fase de fondeig.

FEa NOx: Factor d’emissié dels motors auxiliars expressat en grams NOx/kWh i
expressat amb un decimal arrodonit a I'al¢a si el segon decimal és igual o superior a 5.
Aquest factor d’emissio és 'acreditat, per a una carrega del motor aproximada d’'un 50 %,
en un certificat emeés per una societat de classificacié de vaixells o per una autoritat de
I'Estat de bandera o d’una organitzacié reconeguda en el seu nom o sota la seva
autoritat. Si no es disposa o no s’aporta el certificat, s’apliquen els factors d’emissio
seguents segons el combustible que utilitzi el motor durant la fase de I'operativa:

- Per als motors que utilitzin com a combustible HFO (heavy fuel oil) o LSHFO (Low
Sulfur Heavy Fuel Oil) o MGO/MDO (marine gas oil/marine diésel oil), els factors
d’emissi6 seran els limits d’emissions de NOx establerts a la regla 13 de '’Annex VI del
Conveni MARPOL pels quals és permesa la circulacié dels vaixells en funcié dels nivells
d’antiguitat del vaixell i les revolucions per minut del motor. Per als vaixells construits
amb anterioritat a 'any 2000, que no hagin patit una transformaci6 important, s’apliquen
els factors d’emissié previstos per al nivell 1 o TIER | en la mateixa regla.

- Per als motors que utilitzin com a combustible el metanol, els factors d’emissié soén els
establerts segons 'antiguitat del vaixell i el tipus de motor a la Taula 49 dels annexes del
Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020.

- Per als motors que consumeixin LNG (Liquefied natural gas), els factors d’emissié son
els establerts segons I'antiguitat del vaixell i el tipus de motor a la Taula 50 dels annexes
del Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020. Per als tipus de motor que en aquesta
taula només tenen valor en la casella del TIER 0, aquest valor del TIER 0 s’aplica sigui
quina sigui I'antiguitat del vaixell.

Si a algun dels motors auxiliars li correspon un factor d’emissié diferent del de la resta de
motors, el factor d’emissio aplicable és el corresponent a la mitjana dels factors d’emissié de
cadascun dels motors auxiliars del vaixell, d’acord amb la férmula segtent
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FEa NOx
FEa NOx = %
k

On:
k: cadascun dels motors auxiliars
nk. nombre total de motors auxiliars del vaixell

FEa NOxy: factor d’emissié (grams NOx/kWh) de cadascun dels motors auxiliars

2.2.2. Per a determinar les emissions de PM dels motors auxiliars, cal aplicar la formula
seglent:

Emissions PM motors auxiliars = Z Paj . T] -CEa - FEa PM
Ji

On:

j: fase de I'operativa del vaixell al port (maniobra o amarratge o fondeig). Per als vaixells
petrolers (oil tanker), el temps d’amarratge correspon al temps de descarrega del
producte des del vaixell, la resta del temps que estiguin amarrats es computa com a
temps de fondeig. El vaixell ha de disposar de justificacié documental que acrediti el
temps de descarrega durant I'escala, i I'ha de posar a disposicio de 'empresa
consignataria del vaixell en aquella escala.

Pa;: poténcia calculada dels motors auxiliars en cada fase operativa expressada en
kilowats segons la mida de cada tipus de vaixell de la Taula 17 del Fourth IMO
Greenhouse Gas Study 2020. En el cas dels vaixells que transporten vehicles s’entén que
ala Taula 17 la mida s’expressa en GT. Per a la classificacié del tipus de vaixells cal
estar al que s’establexi a la Taula 3 de 'annex 1 del Third IMO Greenhouse Gas Study
2014.

T;: Temps de la fase de I'operativa (expressat en hores). Per a la fase de maniobra es
considera un temps total d’'una hora per escala. Si durant I'escala el vaixell només fondeja
el temps de maniobra total sera de 0,5hores.

Per aquells vaixells que estiguin amarrats o fondejats com a consequéncia
d’embargament preventiu, per estar detinguts per ordre d’autoritat nacional o estrangera,
per estar en reparacié o per endarreriments administratius no imputables al vaixell, el
temps maxim computable és de 240 hores en la fase d’amarratge i de 240 hores en la
fase de fondeig.

CEa: Consum especific dels motors auxiliars expressat en grams combustible /kWh.
Aquest consum especific sera I'acreditat, per a una carrega del motor aproximada d’un 50
%, en un certificat emés per una societat de classificacié de vaixells o per una autoritat de

10
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'Estat de bandera o d’'una organitzacioé reconeguda en el seu nom o sota la seva
autoritat. Si no es disposa o no s’aporta el certificat s’apliquen els consums especifics
segons el tipus i I'antiguitat del motor de la Taula 19 del Fourth IMO Greenhouse Gas
Study 2020.En cas d’us del combustible LSHO s'utilitzen els valors de HFO i en cas d’us
del combustible MGO s'utilitzen els de MDO).

Si a algun dels motors auxiliars li correspon un consum especific diferent del de la resta
de motors, el consum especific aplicable és el corresponent a la mitjana dels consum
especifics de cadascun dels motors auxiliars del vaixell, d’acord amb al férmula seguent:

_ 2k CEaqy
==

CEa

On:
k: cadascun dels motors auxiliars
nk: nombre total de motors auxiliars del vaixell
CEax: consum especific (grams combustible/kWh) de cadascun dels motors auxiliars

FEa PM: Factor d’emissié dels motors auxiliars expressat en grams PM/grams
combustible i expressat amb cinc decimals, arrodonit a I'alga el cinqué decimal, si el sisé
decimal és igual o superior a 5. Aquest factor d’emissio és I'acreditat, per a una carrega
del motor aproximada d’'un 50 %, en un certificat emés per una societat de classificacio
de vaixells o per una autoritat de I'Estat de bandera o d’'una organitzacié reconeguda en
el seu nom o sota la seva autoritat. Si no es disposa o no s’aporta el certificat, s’apliquen
els factors d’emissié estimats per a 'any 2030 segons tipus de combustible utilitzat durant
la fase de 'operativa de la Taula 67 de I'annex 7 del Third IMO Greenhouse Gas Study
2014. En cas d’us del combustible MDO s'’utilitzen els valors de MGO i en cas d’us del
combustible metanol s'utilitzen els de LNG.

Si a algun dels motors auxiliars li correspon un factor d’emissio diferent del de la resta de
motors, el factor d’emissio aplicable és el corresponent a la mitjana dels factors d’emissié
de cadascun dels motors auxiliars del vaixell, d’acord amb la formula seguent:

ZkFEa PMk
Ny

FEa PM =

On:

k: cadascun dels motors auxiliars

nk. nombre total de motors auxiliars del vaixell

FEa PMy: factor d’emissié (grams PM/ grams combustible) de cadascun dels motors
auxiliars
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2.3. Les calderes subministren vapor a la maquinaria principal de propulsio i a d’altres
serveis auxiliars del vaixell. Als efectes d’aquest impost, només es consideren les calderes
que consumeixen combustible per a produir vapor aixi com també les calderes de gasos
d’escapament que consumeixin combustible durant 'escala a port.

2.3.1. Per a determinar les emissions de NOx de les calderes, cal aplicar la féormula segtient:

Emissions NOx calderes = Z Pc]- . T] -CEc-FEc NOx
j

On:

j: fase de I'operativa del vaixell al port (maniobra o amarratge o fondeig). Per als vaixells
petrolers (oil tanker), el temps d’amarratge correspon al temps de descarrega del producte
des del vaixell, la resta del temps que estiguin amarrats es computa com a temps de
fondeig. El vaixell ha de disposar de justificacié6 documental que acrediti el temps de
descarrega durant I'escala, i I'ha de posar a disposicié de 'empresa consignataria del
vaixell en aquella escala.

Pc;: poténcia calculada de les calderes en cada fase operativa expressada en kilowats
segons la mida de cada tipus de vaixell de la Taula 17 del Fourth IMO Greenhouse Gas
Study 2020. En el cas dels vaixells que transporten vehicles s’entén que a la Taula 17 la
mida s’expressa en GT. Per a la classificacié del tipus de vaixells cal estar al que
s’estableixi a la Taula 3 de I'annex 1 del Third IMO Greenhouse Gas Study 2014.

T;: Temps de la fase de I'operativa (expressat en hores). Per a la fase de maniobra es
considera un temps total d’'una hora per escala. Si durant 'escala el vaixell només fondeja
el temps de maniobra total sera de 0,5 hores.

Per aquells vaixells que estiguin amarrats o fondejats com a consequéncia d’embargament
preventiu, per estar detinguts per ordre d’autoritat nacional o estrangera, per estar en
reparacio o per endarreriments administratius no imputables al vaixell, el temps maxim
computable és de 240 hores en la fase d’amarratge i de 240 hores en la fase de fondeig.
La justificacié de la concurréncia d’aquestes circumstancies ha d’ésser posada a disposicio
de 'empresa consignataria.

CEc: Consum especific de les calderes expressat en grams combustible /kWh. Aquest
consum especific és I'acreditat en un certificat emés per una societat de classificacié de
vaixells o per una autoritat de I'Estat de bandera o d’'una organitzacio reconeguda en el seu
nom o sota la seva autoritat. Si no es disposa 0 no s’aporta el certificat, s’apliquen els
consums especifics segons I'antiguitat de la caldera de la Taula 19 del Fourth IMO
Greenhouse Gas Study 2020. En cas d’us del combustible LSHO s’utilitzen els valors de
HFO i en cas d’us del combustible MGO s'utilitzen els de MDO.
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Si a alguna de les calderes li correspon un consum especific diferent del de la resta de
calderes, el consum especific aplicable és el corresponent a la mitjana dels consums
especifics de cadascuna de les calderes del vaixell, d’acord amb la férmula seguent:

21 CEq
ny

CEc =

On:
I: cadascuna de les calderes
ni: nombre total de calderes del vaixell
CEc:i: consum especific (grams combustible/kWh) de cadascuna de les calderes

FEc NOx: Factor d’emissio de les calderes expressat en grams NOx/grams combustible i
expressat amb cinc decimals, arrodonit a I'alga el cinqué decimal, si el sisé decimal és
igual o superior a 5. Aquest factor d’emissio és I'acreditat en un certificat emés per una
societat de classificacio de vaixells o per una autoritat de I'Estat de bandera o d’'una
organitzacio reconeguda en el seu nom o sota la seva autoritat. Si no es disposa 0 no
s’aporta el certificat, s’apliquen els factors d’emissié corresponents a I'any 2018 segons
tipus de combustible utilitzat durant la fase de I'operativa de la Taula 27 del Fourth IMO
Greenhouse Gas Study 2020, expressats en grams NOx/ grams combustible i per tant
dividits entre 1000. En cas d’Us del combustible LSHFO s'utilitzen els valors de HFO, en
cas d’us del combustible MGO s’utilitzen els valors de MDO i, en cas d’Us del combustible
metanol, s’utilitzen els de LNG.

Si a alguna de les calderes li correspon un factor d’emissio diferent del de la resta de
calderes, el factor d’emissio aplicable és el corresponent a la mitjana dels factors
d’emissi6é de cadascuna de les calderes del vaixell, d’acord amb la férmula seglent:

FEc NOx
FEc NOx = %
l

On:

I: cadascuna de les calderes

ni: nombre total de calderes del vaixell

FEc NOx;: factor d’emissio (grams NOx/grams combustible) de cadascuna de les
calderes

2.3.2. Per a determinar les emissions de PM de les calderes, cal aplicar la férmula seguent:

Emissions PM calderes = Z Pc]- . T] -CEc-FEc PM
j
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On:

j: fase de I'operativa del vaixell al port (maniobra o amarratge o fondeig). Per als vaixells
petrolers (oil tanker), el temps d’amarratge correspon al temps de descarrega del
producte des del vaixell, la resta del temps que estiguin amarrats es computa com a
temps de fondeig. El vaixell ha de disposar de justificaci6 documental que acrediti el
temps de descarrega durant I'escala, i I'ha de posar a disposicio de 'empresa
consignataria del vaixell en aquella escala.

Pc;: potencia calculada de les calderes en cada fase operativa expressada en kilowats
segons la mida de cada tipus de vaixell de la Taula 17 del Fourth IMO Greenhouse Gas
Study 2020. En el cas dels vaixells que transporten vehicles s’entén que a la Taula 17 la
mida s’expressa en GT. Per a la classificacié del tipus de vaixells cal estar al que
estableix la Taula 3 de I'annex 1 del Third IMO Greenhouse Gas Study 2014.

T;: Temps de la fase de I'operativa (expressat en hores). Per a la fase de maniobra es
considera un temps total d’'una hora per escala. Si durant I'escala el vaixell només fondeja
el temps de maniobra total sera de 0,5 hores.

Per aquells vaixells que estiguin amarrats o fondejats com a consequéncia
d’embargament preventiu, per estar detinguts per ordre d’autoritat nacional o estrangera,
per estar en reparacié o per endarreriments administratius no imputables al vaixell, el
temps maxim computable és de 240 hores en la fase d’amarratge i de 240 hores en la
fase de fondeig. La justificacio de la concurréncia d’aquestes circumstancies ha d’ésser
posada a disposicié de I'empresa consignataria.

CEc: Consum especific de les calderes expressat en grams combustible /kWh. Aquest
consum especific és I'acreditat en un certificat emés per una societat de classificacié de
vaixells o per una autoritat de I'Estat de bandera o d’'una organitzacié reconeguda en el
seu nom o sota la seva autoritat. Si no es disposa o0 no s’aporta el certificat, s’apliquen els
consums especifics segons I'antiguitat de la caldera de la Taula 19 del Fourth IMO
Greenhouse Gas Study 2020. En cas d’'us del combustible LSHO s'utilitzen els valors de
HFO i en cas d'us del combustible MGO s’utilitzen els de MDO.

Si a alguna de les calderes li correspon un consum especific diferent del de la resta de
calderes, el consum especific aplicable sera el corresponent a la mitjana dels consums
especifics de cadascuna de les calderes del vaixell, d’acord amb la formula seglent:

Zl CECl
n

CEc =

On:
I: cadascuna de les calderes

n;: nombre total de calderes del vaixell
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CEci: consum especific (grams combustible/kWh) de cadascuna de les calderes

FEc PM: Factor d’emissio de les calderes expressat en grams PM/grams combustible i
expressat amb cinc decimals, arrodonit a I'al¢ca el cinqué decimal, si el sisé decimal és
igual o superior a 5 amb arrodoniment a l'alga. Aquest factor d’emissio sera I'acreditat en
un certificat emes per una societat de classificacié de vaixells o per una autoritat de
I'Estat de bandera o d’'una organitzacié reconeguda en el seu nom o sota la seva
autoritat. Si no es disposa 0 no s’aporta el certificat, s’apliquen els factors d’emissio
corresponents a I'any 2018 segons tipus de combustible utilitzat durant la fase de
I'operativa de la Taula 27 del Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020, expressats en
grams PM/ grams combustible i per tant dividits entre 1000. En cas d’Us del combustible
LSHFO s'utilitzen els valors de HFO, en cas d’us del combustible MGO s’utilitzen els
valors de MDO i, en cas d’Us del combustible metanol, s’utilitzen els de LNG.

Si a alguna de les calderes li correspon un factor d’emissio diferent del de la resta de
calderes, el factor d’emissié aplicable sera el corresponent a la mitjana dels factors
d’emissié de cadascuna de les calderes del vaixell, d’acord amb la formula seglent:

On:

I: cadascuna de les calderes

ni: nombre total de calderes del vaixell

FEc PM:: factor d’emissié (grams PM/grams combustible) de cadascuna de les
calderes

3. Els combustibles que generin emissions de NOx i PM durant I'escala no especificats a les
taules dels consums especifics i dels factors d’emissié esmentats en els apartats anteriors, i
per als quals tampoc es disposi del consum especific o del factor d’emissié acreditats
mitjangant certificat d’'una societat de classificacié de vaixells o d’'una autoritat de I'Estat de
bandera o d’'una organitzacioé reconeguda en el seu nom o sota la seva autoritat, tindran la
mateixa consideracié que el combustible MDO.

4. En el cas que el vaixell faci Us durant I'escala de combustibles zero emissions de NOX i
PM en algun dels motors o calderes, es computa un factor d’emissié zero per a aquell motor
o caldera. El vaixell ha de disposar de justificaci6 documental que acrediti I''s d’aquests
combustibles durant I'escala, i I'ha de posar a disposicié de 'empresa consignataria del
vaixell en aquella escala.

5. Els certificats d’'una societat de classificacié de vaixells o d’'una autoritat de I'Estat de
bandera o d’'una organitzacio reconeguda en el seu nom o sota la seva autoritat emprats per
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al calcul de la base imposable s’han de posar a disposicio de 'empresa consignataria del
vaixell en aquella escala.

Article 8. Reduccions de la base imposable

1. Reducci6 per connexio a xarxa eléctrica

El vaixell que, durant la fase d’amarratge, estigui connectat a la xarxa eléctrica del port, es
pot aplicar una reduccié de les emissions produides en aquesta fase, en el percentatge que
resulta de la proporcié existent entre el temps que ha estat efectivament connectat i el temps
total d’'amarratge.

2. Reduccio per alimentacio per bateria interna del vaixell

El vaixell que, durant 'amarratge al port, alimenti tots els seus serveis exclusivament
d’energia eléctrica integrament subministrada per bateries internes propies, es pot aplicar
una reducci6 sobre les emissions produides en aquesta fase en el percentatge que resulta
de la proporci6 existent entre el temps d’'Us de les bateries i el temps total d’amarratge.

3. Per al gaudiment d’aquestes reduccions, cal que el vaixell disposi de la justificacio
documental que acrediti:

- El temps de connexi6 a la xarxa eléctrica del port durant 'amarratge.
- El temps d’Us exclusiu de les bateries durant 'amarratge.

Aquesta documentacio s’ha de posar a disposicid de 'empresa consignataria del vaixell en
aquella I'escala. Aixi mateixa s’ha de lliurar a 'empresa consignataria el certificat del
fabricant on consti el temps de descarrega de les bateries.

Article 9. Base liquidable

La base liquidable total resulta de I'aplicacié a la base imposable, si escau, de les
reduccions previstes en l'article 8. En el cas que no resulti aplicable cap reduccio, la base
liquidable coincideix amb la base imposable.

Article 10. Tipus de gravamen i quota integra

La quota integra de I'impost és el resultat d’aplicar a la base liquidable el tipus de gravamen
d’'1 euro/Kg/NOX/PM

Article 11. Determinacio de la quota liquida. Bonificacions

La quota liquida de I'impost s’obté d’aplicar a la quota integra les bonificacions segtients:

1. Una bonificacio del 10 per 100 de la quota integra per aquells vaixells que disposen d’'un
sistema de connexio eléctrica a moll i no puguin connectar-s’hi per manca de disponibilitat
del port durant tota I'escala.
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Per al gaudiment d’aquesta bonificacié cal que el vaixell disposi de justificacié documental
que acrediti que disposa d’un sistema de connexi6 eléctrica a moll i 'ha de posar a
disposicio de 'empresa consignataria del vaixell en aquella escala.

2. Una bonificacié del 10 per 100 de la quota integra per aquells vaixells que disposin
d’algun dels certificats acreditables de millora energética en vigéncia al final de I'escala
seguents:

a) Green Award.
b) CSI (Clean Shipping Index) en la modalitat Yelow o superior.
c¢) ESI (Enviromental Shipping Index) amb un valor superior o igual a 30.

d) Certificat de registre al sistema de gestié i auditoria mediambiental de la Unié Europea
(EMAS).

Aquesta bonificacié és d’aplicacié unica, tant si es disposa d’'un o de més d'un dels
certificats esmentats.

Per al gaudiment d’aquesta bonificacio cal que el vaixell disposi de justificacié documental
que acrediti que disposa d’algun d’aquests certificats vigents i I’'ha de posar a disposicié de
'empresa consignataria del vaixell en aquella escala.

Mitjancant ordre de la persona titular del departament competent en materia tributaria, es
poden incorporar altres certificacions oficials que acreditin la millora energética.

3. Les empreses prestadores del servei de les linies d’interés public, definides en el Reial
Decret 1516/2007, de 16 de novembre, pel que es determina el régim juridic de les linies
regulars de cabotatge maritim i de les navegacions d’interés public, gaudeixen d’una
bonificacio del 25 per 100 de la quota integra per a les escales que realitzin amb origen i
desti Palma de Mallorca o Maé o Eivissa.

La bonificacié és aplicable tant en les escales que donen resposta a la freqliéncia minima
prevista en I'esmentat Reial decret, com a la resta d’escales que efectuin les esmentades
empreses amb els mateixos ports d’origen i desti anteriorment especificats.

Article 12. Meritacio

L’'impost es merita quan finalitza I'escala al port. El temps de meritacié es computa segons
I'hora local.

Capitol Il. Gestié de I'impost

Article 13. Autoliquidacié
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1. La declaracié i ingrés de I'impost s’ha d’efectuar mitjangant autoliquidacio, que ha de
recollir, per a cada periode de liquidacié, les quotes meritades per les escales efectuades
pels contribuents dels que el consignatari en sigui el substitut.

2. El model d’autoliquidacié s’ha d’aprovar per ordre de la persona titular del departament
competent en materia tributaria.

Article 14. Termini i forma de presentacio i ingrés

1. El substitut del contribuent esta obligat a presentar i ingressar I'autoliquidacio en els
terminis seguents:

a) De I'1 al 20 de juliol, per a les quotes meritades entre I'1 de gener i el 30 de juny.

b) De I'1 al 20 de gener, per a les quotes meritades entre I'1 de juliol i el 31 de desembre de

I'any anterior.

2. La presentacio de l'autoliquidacié s'ha de realitzar per via telematica. L'ingrés s'ha
d'efectuar per alguna de les formes habilitades per I'Agéncia Tributaria de Catalunya.

3. No és obligatori presentar I'autoliquidacié en els suposits d’exempcid establerts en l'article

5 d’aquesta Llei.
Article 15. Gestid, recaptacio i inspeccio

La gestid, la recaptacio i la inspeccié de I'impost creat per aquesta llei corresponen a

'Agéncia Tributaria de Catalunya, d’acord amb el que disposa la Llei 17/2017, de I'1 d'agost,

del Codi tributari de Catalunya i d'aprovacié dels llibres primer, segon i tercer, relatius a

I'Administracio tributaria de la Generalitat, sens perjudici de la col-laboracié amb els organs

d’'inspeccié sectorialment competents.

Article 16. Infraccions i sancions

El regim d’infraccions i sancions és el vigent per als tributs propis de la Generalitat.
Article 17. Recursos i reclamacions

Els actes de gestid, d'inspeccio i de recaptacié dictats en 'ambit de I'impost creat per
aguesta llei pot ésser objecte de reclamacié economicoadministrativa davant la Junta de
Tributs, sens perjudici de la interposicié prévia, amb caracter potestatiu, del recurs de
reposicié davant I'd6rgan que ha dictat I'acte impugnat.

Article 18. Normativa supletoria

En l'aplicacio de I'impost regeix supletoriament la legislacioé general tributaria aplicable a
Catalunya i les normes complementaries que la despleguen.

Disposicio addicional unica. Modificacio i avaluacio dels elements de I'impost
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1. Mitjancant la Llei de pressupostos de la Generalitat es poden modificar els elements de
quantificacio de l'impost.

2. Mitjancant ordre de la persona titular del departament competent en materia tributaria, es
publicaran, si escau, les actualitzacions de les taules previstes en la Guia d’inventaris
d’emissions EMEP/EEA, de 'Agéncia Europea de Medi Ambient, en el Conveni MARPOL,
en el Fourth IMO Greenhouse Gas Study 2020 i en el Third IMO Greenhouse Gas Study
2014 a qué es refereix I'article 7 d’aquesta Llei en regular el calcul de la base imposable,
que a aquest efecte seran d’aplicacio a partir de I'1 de gener de I'any segient a la publicacio
de I'ordre esmentada.

3.Transcorreguts tres anys des de I'entrada en vigor de I'impost, el Govern ha d’efectuar
'informe d’avaluacié de l'impacte de I'impost.

Disposicio final. Entrada en vigor

Aquesta Llei entra en vigor el primer dia del semestre natural segiient a la data de la seva
publicacio al Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya.
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