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Comissio de Politica Territorial

Dossier per a la sessié nim. 37 | 25 de marg de 2009, a les 10.00

Ordre del dia

1. Proposta de resolucié sobre la configuracié d’enlla-
¢os ferroviaris d’alta velocitat amb estaci6 al centre de
Tarragona. Tram. 250-01490/08. Grup Mixt. Debat i
votacié de la Proposta de resolucid i de les esmenes
presentades. (Text presentat: BOPC, 374, 57; esmenes:
BOPC 402, 23).

2. Proposta de resolucié sobre el millorament de la
connexi6 de I'autopista AP-7 amb la carretera C-15 a
la sortida 29. Tram. 250-01513/08. Grup Parlamentari
del Partit Popular de Catalunya, juntament amb 1 al-
tre diputat del Grup Parlamentari del Partit Popular
de Catalunya. Debat i votacid. (Text presentat: BOPC
378, 65).

3. Proposta de resoluci6 sobre el millorament de I’accés
al'estaci6 del tren d’alta velocitat del Camp de Tarrago-
naide la connexié amb els municipis de 'entorn. Tram.
250-01514/08. Grup Parlamentari del Partit Popular
de Catalunya, juntament amb 1 altre diputat del Grup
Parlamentari del Partit Popular de Catalunya. Debat
i votacié de la Proposta de resolucié i de les esmenes
presentades. (Text presentat: BOPC 381, 22; esmenes:
BOPC 402, 25).

4. Proposta de resolucié sobre la reforma i el mi-
llorament de I’estaci6 del tren de Tarragona. Tram.
250-01515/08. Grup Parlamentari del Partit Popular
de Catalunya, juntament amb 1 altre diputat del Grup
Parlamentari del Partit Popular de Catalunya. Debat
i votacié de la Proposta de resolucid i de les esmenes
presentades. (Text presentat: BOPC 381, 23; esmenes:
BOPC 402, 25).

5. Proposta de resoluci6 sobre el disseny del tracat de la
variant sud de Lleida d’acord amb la moci6 que ’Ajun-
tament de Lleida va aprovar el 27 de juliol de 2006.
Tram. 250-01516/08. Grup Parlamentari de Conver-

geéncia i Unid, juntament amb 3 altres diputats del Grup
Parlamentari de Convergencia i Unié. Debat i votacio.
(Text presentat: BOPC 384, 91).

6. Proposta de resolucio sobre la planificaci6 d’'un passeig
de ronda a la Costa Brava. Tram. 250-01528/08. Grup
Parlamentari de Convergéncia i Uni6, juntament amb 2
altres diputats del Grup Parlamentari de Convergencia i
Uni6. Debat i1 votacid. (Text presentat: BOPC 384, 100).

7. Proposta de resoluci6 sobre 'ampliaci6 de la freqiien-
cia de pas de la linia d’autobusos entre Macanet de la
Selva i I’estaci6 de tren de Maganet-Massanes. Tram.
250-01529/08. Grup Parlamentari de Convergencia i
Unid, juntament amb 1 altre diputat del Grup Parla-
mentari de Convergencia i Unid. Debat i votacio. (Text
presentat: BOPC 384, 100).

8. Proposta de resoluci6 sobre 'ampliacié de I’Autori-
tat Territorial de la Mobilitat a Girona amb la totalitat
dels municipis de la Selva. Tram. 250-01530/08. Grup
Parlamentari de Convergencia i Unid, juntament amb
1 altre diputat del Grup Parlamentari de Convergencia
1 Unié. Debat i votaci6 de la Proposta de resolucid i de
les esmenes presentades. (Text presentat: BOPC 384,
101; esmenes: BOPC 417, 59).

9. Proposta de resolucié sobre la installaci6 de sistemes
d’informaci6 i de comunicaci6 al tinel de Parpers i a
Pautopista C-60. Tram. 250-01532/08. Grup Parlamen-
tari de Convergencia i Unid, juntament amb 3 altres
diputats del Grup Parlamentari de Convergencia i Unid.
Debat i votacio6. (Text presentat: BOPC 384, 102).

10. Proposta de resoluci6 sobre la creacié d’una targeta
de transport metropolita per als menors de trenta anys.
Tram. 250-01533/08. Grup Parlamentari de Conver-
géncia i Unid, juntament amb 1 altre diputat del Grup
Parlamentari de Convergencia i Unié. Debat i votacio.
(Text presentat: BOPC 384, 102).



11. Proposta de resolucié sobre I'increment de les tarifes
del transport public de ’area metropolitana de Barcelo-
na per al 2009. Tram. 250-01544/08. Grup Parlamen-
tari del Partit Popular de Catalunya. Debat i votacio.
(Text presentat: BOPC 384, 109).

12. Proposta de resoluci6 sobre la connexio ferroviaria
de la terminal sud de I'aeroport de Barcelona. Tram.
250-01545/08. Grup Parlamentari del Partit Popular
de Catalunya, juntament amb 1 altre diputat del Grup
Parlamentari del Partit Popular de Catalunya. Debat i
votacio. (Text presentat: BOPC 384, 110).

13. Proposta de resoluci6 sobre la parada dels trens de la
linia 2 de rodalia a I’estaci6 del Prat de Llobregat (Baix
Llobregat). Tram. 250-01546/08. Grup Parlamentari del
Partit Popular de Catalunya. Debat i votaci6 de la Pro-
posta de resoluci6 i de les esmenes presentades. (Text
presentat: BOPC 384, 111; esmenes: BOPC, 417, 60).

14. Proposta de resolucié sobre el financament pel
Govern de I’Estat de la construccié de 'estacié del
tren d’alta velocitat de la Sagrera, a Barcelona. Tram.
250-01549/08. Grup Parlamentari de Convergencia i
Unid, juntament amb 1 altre diputat del Grup Parla-
mentari de Convergencia i Unié. Debat i votacio. (Text
presentat: BOPC 384, 114).

15. Proposta de resolucié sobre la installaci6 del sis-
tema de pantalles de vidre als accessos i les sortides
de la xarxa de Ferrocarrils de la Generalitat i sobre
I'increment del control per a evitar 'accés sense titol de
transport valid. Tram. 250-01564/08. Grup Parlamen-
tari del Partit Popular de Catalunya. Debat i votacio.
(Text presentat: BOPC 387, 26).

16. Proposta de resolucié sobre 'augment dels preus del
transport public del sistema tarifari integrat de 'Autori-
tat del Transport Metropolita de I’area de Lleida. Tram.
250-01569/08. Grup Parlamentari de Convergencia i
Unid, juntament amb 1 altre diputat del Grup Parla-
mentari de Convergencia i Uni6. Debat i votacio. (Text
presentat: BOPC 387, 30).

17. Proposta de resolucié sobre la desprogramacié
de I’area residencial estrategica del sector SUND-A
de Cambrils (Baix Camp) i I'exclusi6 del Pla direc-
tor urbanistic de les arees residencials estrategiques
del Camp de Tarragona. Tram. 250-01579/08. Grup
Parlamentari de Convergencia i Uni6, juntament amb
2 altres diputats del Grup Parlamentari de Conver-
gencia i Unié. Debat i votacio. (Text presentat: BOPC
387, 35).

18. Proposta de resolucié sobre I'execucié de les obres
de millorament del dic de recer del port de Llanca du-
rant el 2009. Tram. 250-01581/08. Grup Parlamentari
de Convergencia i Uni6, juntament amb 1 altre diputat
del Grup Parlamentari de Convergencia i Unid. Debat
i votaci6 de la Proposta de resoluci6 i de les esmenes
presentades. (Text presentat: BOPC, 387, 37; esmenes:
BOPC 417, 63).

19. Proposta de resoluci6 sobre la continuitat del progra-
ma Gesmopoli. Tram. 250-01584/08. Grup Parlamen-
tari del Partit Popular de Catalunya. Debat i votacio.
(Text presentat: BOPC 387, 38).

20. Proposta de resolucio sobre la posada en marxa d’un
pla de millorament de I’estacié de tren de Vila-seca
(Tarragones). Tram. 250-01589/08. Grup Parlamentari
del Partit Popular de Catalunya, juntament amb 1 al-
tre diputat del Grup Parlamentari del Partit Popular de
Catalunya. Debat i votaci6 de la Proposta de resolucid
i de les esmenes presentades. (Text presentat: BOPC
387, 42; esmenes: BOPC 417, 63).

21. Sollicitud de compareixenca de representants
d’Uni6 de Pagesos de la demarcaci6é de Tarragona da-
vant la Comissi6 de Politica Territorial perque informin
sobre la situaci6 dels afectats en el procés d’expropiacié
per les obres de la carretera C-14 entre Reus i Alcover.
Tram. 356-00421/08. Grup Mixt. Debat i votacié de la
sollicitud de compareixenca.
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PUNT 1 | DEBAT I VOTACIO DE
LA PROPOSTA DE RESOLUCIO
| DE LES ESMENES PRESENTADES

Proposta de resolucié sobre la configu-
racio d’enllacos ferroviaris d’alta veloci-
tat amb estacio6 al centre de Tarragona
Tram. 250-01490/08

Presentacio

Grup Mixt

Reg. 36558 / Admissio a tramit:
Mesa del Parlament, 09.12.08

A LA MEsaA DEL PARLAMENT DE CATALUNYA

Albert Rivera Diaz, portaveu del Grup Parlamentari
Mixt i José Domingo Domingo, Portaveu adjunt del
Grup Parlamentari Mixt pertanyent a Ciutadans - Parti-
do de la Ciudadanfa, d’acord amb el que disposen els ar-
ticles 145 i 146 del Reglament de la Cambra, presenten
la segiient proposta de resolucié per tal que sigui subs-
tanciada davant la Comissi6 de Politica Territorial

ExposicIO DE MOTIUS

Des de 'any 1952 fins al passat 21 de desembre de 2006,
la ciutat de Tarragona havia exercit la funcié d’enllag
ferroviari entre dues de les linies ferroviaries més re-
llevants en Catalunya, la linia Barcelona - Madrid i la
linia Barcelona - Valéncia.

D’aquesta situacio, la ciutat de Tarragona passara en
només 5 anys a exercir un paper marginal en les co-
municacions ferroviaries nacionals de llarga distancia,
doncs des del desembre de 2006 la ciutat ha deixat
d’acollir els trens directes de Barcelona a Madrid i a
partir de finals de ’any 2011 els trens Talgo i Euromed
que circulen per 'actual Corredor del Mediterrani dei-
xaran de fer-ho, per passar per la futura estacié del sud
de ’Aeroport de Reus.

No obstant, es podria haver optat per un model més be-
neficids per la ciutat, com el que s’ha utilitzat a d’altres
capitals. Per exemple, Lleida i Girona han vist créixer
d’una forma considerable la seva funci6 ferroviaria gra-
cies al seu posicionament estrategic vora la linia princi-
pal de 'AVE. En cap dels dos casos és la linia troncal
de PAVE la que circula pel bell mig de les respectives
ciutats, sind que és un desviament, un by-pass de la via,
el que condueix la tan necessaria connexi6 ferroviaria
a un emplacament central de les ciutats.

D’aquesta manera, en la seva connexié amb Barcelona,
totes dues ciutats veuen reduir-ne el temps de desplaca-
ment fins a un interval que va de I’hora a I’hora i quart
de centre a centre, mentre que la ciutat de Tarragona
veu com el desplacament a I’Estacié del Camp llasta
tot el temps que es guanya amb la nova infraestructura
sigui quin sigui el mitja utilitzat per arribar a I’Estaci6
del Camp.

Aquest fet combinat amb ’alentiment de la connexié
convencional entre Tarragona i Barcelona fins a I’ho-
ra i quart, quan deu anys enrere aquesta connexid no
arribava a ’hora de desplacament, situa a la capital de
provincia més propera a Barcelona com la més allunya-
da en temps de les tres a partir de 2012.

La planificaci6 ferroviaria futura de la ciutat de Tarra-
gona treballa amb 1'opci6 reflectida al Pla Territorial
Parcial del Camp de Tarragona del desviament i soter-
rament de I’actual via de la ciutat per traslladar-la a una
zona central de la mateixa. Aquest costosissim projecte
no comporta, tanmateix, cap millora de les connexions
ferroviaries de la ciutat sindé que es tracta d’un simple
canvi d’emplacament de I'estaci6 actual i la creacié de
noves i petites estacions de dubtosa utilitat.

D’igual manera, una de les apostes estrategiques del
Govern d’Espanya en materia d’infraestructures és el
rellancament del Corredor Mediterrani d’Alta Velocitat
entre Alacant i Barcelona que, segons la planificaci6 ac-
tual, també evitaria el pas per la ciutat de Tarragona.

Por tots aquests motius, els membres de Ciutadans -
Partido de la Ciudadanfia, pertanyents al Grup Parla-
mentari Mixt, presenten la segiient,

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta al Govern de la Ge-
neralitat a promoure les mesures necessaries davant
el Govern de I’Estat per que es configuri un by-pass
ferroviari d’Alta Velocitat amb estaci6 al centre de Tar-
ragona per recuperar els transits del Corredor del Me-
diterrani i alguns serveis regionals d’Altes Prestacions
de la linia d’Alta Velocitat entre Barcelona i Madrid
que inclogui:

1. El retranqueig de 'intercanviador provisional d’ample
ferroviari i la disposici6 prévia a I'enllag de Vila Seca
(en sentit Barcelona).

2. La utilitzacié d’ample de via mixt compatible amb
I’Alta Velocitat en el tram urba desviat i soterrat propo-
sat pel Pla Territorial Parcial de Tarragona.

3. La construcci6 d’un enllag ferroviari d’Alta Velocitat
entre I’estacio nord de la ciutat (Terres Cavades) i la linia
d’Alta Velocitat amb connexid a un punt compres entre
els municipis de la Riera de Gaia i Roda de Bara.

Palau del Parlament, 1 de desembre de 2008

Albert Rivera Diaz
Portavoz de C’s

José Domingo Domingo
Portavoz adjunto C’s
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Esmenes presentades
Admissio a tramit: Mesa de la CPT, 11.02.2009

Esmenes presentades pel Grup Parlamentari Socialis-
tes - Ciutadans pel Canvi, Grup Parlamentari d’'Esquerra
Republicana de Catalunya i Grup Parlamentari d'Iniciativa
per Catalunya Verds - Esquerra Unida i Alternativa (reg.
45967)

EsMENA NUM. 1

De modificacio

G. P. Socialistes - Ciutadans pel Canvi,
G. P. d’Esquerra Republicana de Catalunya
i G. P. d’Iniciativa per Catalunya Verds -
Esquerra Unida i Alternativa

«El Parlament de Catalunya insta el Govern que en el
marc dels treballs del protocol signat el mes d’abril de
2008, entre el Ministeri de Foment i el Departament
de Politica Territorial i Obres Publiques i I’Ajunta-
ment de Tarragona amb l'objectiu d’impulsar la re-
ordenacid i la integracio de la xarxa de ferrocarril
dins U'entramat urba de la ciutat de Tarragona, es
contemplin les mesures possibles per a la millora de
connectivitat ferroviaria i d’accessibilitat des de dit
nucli urba al TGV.»
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PUNT 2 | DEBAT | VOTACIO

Proposta de resolucié sobre el millora-
ment de la connexié de l'autopista AP-7
amb la carretera C-15 a la sortida 29
Tram. 250-01513/08

Presentacio

Grup Parlamentari del Partit
Popular de Catalunya

Reg. 36895 / Admissio a tramit:
Mesa del Parlament, 16.12.08

A LA MESA DEL PARLAMENT

Carina Mejias Sanchez, portaveu del Grup Parlamentari
del Partit Popular de Catalunya, Dolors Montserrat i
Culleré, diputada del Grup Parlamentari del Partit Po-
pular de Catalunya, d’acord amb alld que preveuen els
articles 145 i 146 del Reglament de la Cambra presenten
la segiient Proposta de resolucid, per tal que sigui subs-
tanciada a la Comissi6 de Politica Territorial

ExPosicIO DE MOTIUS

La seguretat a la carretera no depen Unicament de
l’actitud dels conductors. Un altre factor determinant
és també 'estat i el disseny de la infraestructura que
poden incidir positiva o negativament en la seguretat
dels usuaris.

La incorporaci6é de I’AP-7 a la C-15 (sortida 29) a Vi-
lafranca del Penedes n’és un exemple. Es tracta d’una
incorporacié massa sobtada ja que no hi ha un carril
d’incorporacié suficientment llarg. Aix{ els vehicles que
s’incorporen a la C-15 ho fan en un tram després d’'una
corba en baixada i amb un cert rasant a la qual s’arriba
des d’una llarga recta en que els vehicles de la C-15
assoleixen una velocitat considerable.

Aquests factors fan que la incorporacié a la C-15 sigui
perillosa, al contrari de la incorporacié en sentit contra-
ri en direcci6 a Olerdola, en que hi ha un carril d’acce-
leraci6 suficientment llarg per incorporar-se a la via.

Per aquests motius, el Grup Parlamentari del Partit Po-
pular de Catalunya, presenta la segiient:

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Gene-
ralitat, que d’acord amb la concessionaria de I'autopista
AP-7, es millori la connexi6 d’aquesta via amb la carre-
tera C-15 (sortida 29), ampliant el carril d’incorporacié
en direccid a Vilafranca del Penedes (Alt Penedes).

Palau del Parlament, 12 de desembre de 2008

Carina Mejias Dolors Montserrat
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PUNT 3 | DEBAT I VOTACIO DE
LA PROPOSTA DE RESOLUCIO
| DE LES ESMENES PRESENTADES

Proposta de resolucio sobre el millora-
ment de 'accés a I'estacio del tren d’al-
ta velocitat del Camp de Tarragona i de
la connexié amb els municipis de I'en-
torn

Tram. 250-01514/08

Presentacié

Grup Parlamentari del Partit
Popular de Catalunya

Reg. 36925 / Admissié a tramit:
Mesa del Parlament, 18.12.08

A LA MESA DEL PARLAMENT

Carina Mejias Sanchez, portaveu del Grup Parlamentari
del Partit Popular de Catalunya al Parlament, Rafael
Lunai Vivas, diputat, d’acord amb allo que preveuen els
articles 145 i 146 del Reglament de 1a Cambra, presenten
la segiient proposta de resolucio, per tal que sigui subs-
tanciada davant la comissi6 de Politica Territorial.

ExposICIO DE MOTIUS

El 19 de desembre de 2008 fara dos anys de la connexié
d’Alta Velocitat entre el Camp de Tarragona i Madrid,
1 per tant de I'entrada en funcionament de I'estacié del
AVE al municipi de La Secuita (Camp de Tarragona).
Des de la seva posada en marxa, degut en part a 'empla-
cament on es troba aquesta estacio ferroviaria, existeix
importants deficits pel que respecta a les infraestructu-
res viaries que faciliten el seu accés, aixi com la con-
nexié amb el seu entorn més proxim.

Des de les infraestructures que es troben pendents d’e-
xecutar per a millorar el seu accés com a la carretera
que des de I'urbanitzacié Sant Ramon, que ha de con-
tinuar i connectar amb I'estacié del Camp de Tarrago-
na, fins a la connexié de I'estacié amb la carretera del
Catllar que garantiria una connexi6 rapida, sén alguns
exemples d’obres que s’haurien d’haver executat per
part de la Generalitat de Catalunya, i que es troben
completament paralitzades.

Actualment el principal accés a I’estacié del AVE en
aquestes comarques s ha de realitzar a través de la
N-240. En concret, per una carretera que esta unida
a la nacional a través d’una rotonda. Aquest accés va
ser construit per ’Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF), sense ser aquest organisme el
propietari dels terrenys, amb 'objectiu de garantir la
correcta connexi6 entre I'estacid i la N-240. Després
de dos anys des de la 'entrada en funcionament de ’es-
tacio, aquesta vial d’accés a I’estacié no disposa de la
illuminaci6 pertinent i necessaria, el que provoca que

la rotonda que comunica amb la nacional sigui escenari
de reiterats i nombrosos accidents.

Aquestes condicions d’accés, no son les més Optimes
per a una de les infraestructures més importants de
la provincia de Tarragona i nucli de comunicacié amb
altres indrets de Catalunya i Espanya a través de l'alta
velocitat. Hi ha projectes que estan pendents d’execucio,
és per aixo que cal una actuacié per part de les Admi-
nistracions Pabliques competents, per tal de fer realitat
aquestes actuacions que millorarien i facilitarien I'accés
a aquesta estacid, aixi com també, facilitaria la seva
connexi6é amb els municipis del seu entorn.

Per tots aquests motius, el Grup Parlamentari del Partit
Popular de Catalunya presenta la segiient,

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Ge-
neralitat a, juntament amb altres Administracions que
puguin resultar competents, posar en marxa actuacions
pendents d’executar per a millora I'accés a 'estacio de
PAVE al Camp de Tarragona, aixi com facilitar la seva
connexi6é amb el seu entorn més immediat.

Palau del Parlament, 10 de desembre de 2008

Carina Mejias Sdnchez Rafael Luna i Vivas

Esmenes presentades
Admissio a tramit: Mesa de la CPT, 11.02.2009

Esmenes presentades pel Grup Parlamentari Socialis-
tes - Ciutadans pel Canvi, Grup Parlamentari d’'Esquerra
Republicana de Catalunya i Grup Parlamentari d'Iniciativa
per Catalunya Verds - Esquerra Unida i Alternativa (reg.
464606)

EsMENA NUM. 1

De modificacio

G. P. Socialistes - Ciutadans pel Canvi,
G. P. d’Esquerra Republicana de Catalunya
i G. P. d’Iniciativa per Catalunya Verds -
Esquerra Unida i Alternativa

«El Parlament insta al Govern a continuar els treballs
endegats per a la millora de les connexions de lestacio
de 'AVE al Camp de Tarragona amb el seu entorn més
immediat. Aquests treballs contemplen la creacio de dos
nous accessos, un des de la urbanitzacio de Sant Ramon
(Tarragona) i Ualtre des de la carretera del Catllar; en
el futur s’haura de plantejar completar l'enlla¢ des de
la urbanitzacio de Sant Ramon amb la carretera de
Constanti a Reus, prevista en el Pla territorial parcial
del Camp de Tarragona.»
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PUNT 4 | DEBAT I VOTACIO DE
LA PROPOSTA DE RESOLUCIO
| DE LES ESMENES PRESENTADES

Proposta de resolucio sobre la reforma
i el millorament de I'estacio del tren de
Tarragona

Tram. 250-01515/08

Presentacié

Grup Parlamentari del Partit
Popular de Catalunya

Reg. 36928 / Admissio a tramit:
Mesa del Parlament, 18.12.08

A LA MESA DEL PARLAMENT

Carina Mejias Sanchez, portaveu del Grup Parlamentari
del Partit Popular de Catalunya al Parlament, Rafael
Luna i Vivas, diputat, d’acord amb allo que preveuen els
articles 145 i 146 del Reglament de la Cambra, presenten
la segiient proposta de resolucid, per tal que sigui subs-
tanciada davant la comissi6 de Politica Territorial.

ExposicIO DE MOTIUS

L'estaci6 de tren de Tarragona €s un recinte pel que di-
ariament transiten prop de 4.000 passatgers i 150 trens.
Des de la seva inauguracié el 15 d’abril de 1865, moltes
han estat les intervencions que en aquesta infraestructu-
ra s’han realitzat amb I'objectiu d’adaptar-la a les noves
realitats 1 necessitats, tant dels seus usuaris, aixi com
també element de connexi6 de la ciutat de Tarragona,
i el seu entorn, amb la resta de Catalunya, i Espanya.
Pero les millores no han estat suficients, ja que a dia
d’avui encara pateix importants deficiéncies.

Les principals deficiéncies que presents en aquesta
estaci6 de tren son referent a la mobilitat dels seus
usuaris. L’accessibilitat a les andanes de I’estacio, aixi
com a altres indrets de la propia estaci6 representa una
important dificultat per les persones amb mobilitat re-
duida. Aquesta infraestructura manca d’elements, com
a ascensors, que facilitin 'accés de les persones amb
mobilitat reduida a determinades andanes, les més allu-
nyades de I'edifici que acull I'estacié. Aquelles persones
que volen viatjar direcci6é Barcelona, actualment han
de baixar i pujar 48 esglaons, el que és impossible per
aquelles persones amb una mobilitat reduida.

Una de les altres deficiéncies d’aquesta installaci6 ferro-
viaria és la manca de sanitaris adequats al gran nimero
de usuaris d’aquesta estacid. Només dos WC prefabri-
cats son les dniques instal-lacions sanitaries amb les
que compta I’estaci6 de tren de Tarragona. Dos lavabos

situats a una de les andanes, que molt sovint, més del
desitjable, es troben fora de servei, el que deixa a 'es-
tacid sense aquest servei.

Una installaci6 en la que s’acull un servei public, ha de
garantir ’accessibilitat a totes les persones, aixi com
també uns serveis publics de qualitat i a disposici6 dels
seus usuaris en tot moment. La situacié actual de I'es-
tacid de tren de Tarragona requereix d’'una important i
urgent actuacid, que tingui per objectiu, dotar a aquesta
infraestructura ferroviaria de les condicions necessari-
es per a una accessibilitat general, i unes installacions
propies del segle x1x.

Per tots aquests motius, el Grup Parlamentari del Partit
Popular de Catalunya presenta la segiient,

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Gene-
ralitat a reclamar a ’ADIF i al Ministeri de Foment, un
pla de reforma i millora de I'estaci6 de tren de la ciutat
de Tarragona, amb I'objectiu de garantir 'accessibilitat
a persones amb mobilitat reduida, aixi com millorar
I’estat de les seves instal-lacions.

Palau del Parlament, 1 de desembre de 2008

Carina Mejias Sdnchez Rafael Lunai Vivas

Esmenes presentades
Admissio a tramit: Mesa de la CPT, 11.02.2009

Esmenes presentades pel Grup Parlamentari Socialis-
tes - Ciutadans pel Canvi, Grup Parlamentari d’'Esquerra
Republicana de Catalunya i Grup Parlamentari d'Iniciativa
per Catalunya Verds - Esquerra Unida i Alternativa (reg.
459606)

EsMENA NUM. 1

De modificacio

G. P. Socialistes - Ciutadans pel Canvi,
G. P. d’Esquerra Republicana de Catalunya
i G. P. d’Iniciativa per Catalunya Verds -
Esquerra Unida i Alternativa

«El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Ge-
neralitat a acordar amb 'ADIF i amb el Ministeri de
Foment, un pla de reforma i millora de l’estacio de tren
de la ciutat de Tarragona, amb l'objectiu de garan-
tir Uaccessibilitat a persones amb mobilitat reduida i
millorar Uestat de les seves installacions, i a acordar
també el calendari d’execucio de les obres previstes.»
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PUNT 5 | DEBAT | VOTACIO

Proposta de resolucio sobre el disseny
del tracat de la variant sud de Lleida
d’acord amb la mocio que I’Ajuntament
de Lleida va aprovar el 27 de juliol de
2006

Tram. 250-01516/08

Presentaci6

Grup Parlamentari de Convergeéncia i Unié
Reg. 37159 / Admissi6 a tramit: Mesa

del Parlament, 13.01.2009

A LA MEsa DE LA CoMissiO DE PoLiTicA TERRITORIAL

Oriol Pujol i Ferrusola, portaveu, Josep Maria Pelegr{
i Aixut, Portaveu adjunt, Josep Grau i Seris, Anna Mi-
randa i Torres, i Marta Alos i Lopez, diputats del Grup
Parlamentari de Convergencia i Unid, d’acord amb el
que estableixen els articles 145 i 146 del Reglament del
Parlament, presenten el segiient,

ExPosicIO DE MOTIUS

L’Horta, el gran pulm¢ verd de la ciutat de Lleida, for-
ma part hores d’ara del patrimoni ambiental, social,
economic i cultural de la capital del Segria. La res-
ponsabilitat de les administracions vers aquesta realitat
historica, és I'obligada preservacié d’aquesta riquesa
aixi com el seu foment i difusio.

La variant sud, és una infrastructura necessaria i abasta-
ment reclamada pel territori lleidata. La ciutat de Lleida,
per tant, necessita d’aquesta variant per tal de tancar
I'anella circulatoria que alliberi el centre urba del transit
rodat de pas aixi com també per tal de fer més acces-
sible la capital del Segria vers els pobles ubicats al sud
d’aquesta comarca.

Ates que en el Ple de 27 de juliol de 2006, I’Ajunta-
ment de Lleida per unanimitat de tots els grups politics

va aprovar una Mocié per tal que el Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques, on, en cap cas,
preveia la possibilitat de dividir 'Horta de Lleida, al-
hora que, exigia la minimitzacié d’impacte ambiental,
optimitzacié d’infrastructures existents i refor¢ de la
cohesio del territori.

Per tots aquests motius el Grup Parlamentari de Con-
vergencia i Uni6 presenta la segiient

PROPOSTA DE RESOLUCIO
El Parlament de Catalunya insta el Govern a:

1. Dissenyar un tracat que no afecti el fragil equilibri
de 'Horta de Lleida.

2. Respectar la Moci6 de 27 de juliol de 2006 aprovada
per unanimitat per tots els grups municipals de 'Ajun-
tament de Lleida que acordava:

«La proposta prioritaria consisteix en I'exempcié de
pagament d’aproximadament cinc quilometres de ’au-
topista AP-2, en direcci6 a Saragossa entre Montoliu de
Lleida i Sudanell, la Variant Sud enllagaria amb 1’Eix
de ’Ebre on un nou enllag aniria a trobar un tram de
la quarta opcid de tragat plantejada per la Generalitat a
l'alcada del creuament del riu Segre.

Alternativament i en cas d’impossibilitat de la prime-
ra, la segona de les propostes contempla I'is només
del tram lliure d’accés a I'autopista AP-2 com a primer
tram de la Variant per continuar paral-lela a I’autopista,
passant pels termes de Lleida, Albatarrec, Montoliu,
Alcarras i Sudanell, enllacant amb la carretera que
prové de I’Eix de L’Ebre. En tots dos casos, s’hauria
d’allunyar aigiies avall per poder evitar el seu pas pels
aiguamolls de Montoliu, connectant amb el cam{ de la
Mariola a I'enllag amb la variant nord».

Palau del Parlament, 17 de desembre de 2008

Oriol Pujol i Ferrusola, portaveu del G. P. de CiU; Josep
M. Pelegri i Aixut, portaveu adjunt del G. P. de CiU;
Josep Grau i Seris, diputat del G. P. de CiU; Anna Mi-
randa i Torres, diputada del G. P. de CiU; Marta Alos i
Lopez, diputada del G. P. de CiU
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PUNT 6 | DEBAT | VOTACIO

Proposta de resolucié sobre la planifi-
cacié d’un passeig de ronda a la Costa
Brava

Tram. 250-01528/08

Presentacio

Grup Parlamentari de Convergéncia i Unio
Reg. 37368 /Admissi6 a tramit: Mesa

del Parlament, 13.01.2009

A LA MEsA DE LA ComissiO DE PoLiTicA TERRITORIAL

Oriol Pujol i Ferrusola, portaveu, Benet Maimi i Pou
i Xavier Dilmé i Vert, diputats del Grup Parlamentari
de Convergencia i Uni6, d’acord amb el que estableixen
els articles 145 i 146 presenten la segiient proposta de
resolucio

ExposICIO DE MOTIUS

La riquesa paisatgistica de la Costa Brava esdevé a dia
d’avui un dels elements amb més atractiu per al visitant.
En uns moments en que la situacié de I'oferta turistica
requereix buscar nous productes turistics, els camins
de ronda haurien de ser objecte d’una important po-
tenciacio.

La celebracié del centenari de la Costa Brava hauria
de suposar dotar aquesta zona, de forma definitiva, de
la planificacié necessaria perque pugui disposar en un
futur proxim d’un gran passeig de ronda a través del
qual el caminant pogués recorrer per aquests camins
des de la desembocadura de la Tordera fins el Cap de
Creus.

Si bé cal reconeixer les actuacions realitzades en aquests
camins de ronda, la inversi6 feta a dia d’avui per les di-
ferents administracions supramunicipals competents, ha
estat clarament insuficient i cal reconduir aquesta situa-
ci6. Es també important la coordinaci6 entre aquestes
administracions i que d’aquesta coordinacié en surti
també un calendari d’execucié que permeti visualitzar
els terminis en que s’ha de complir la voluntat politica
de tirar endavant aquesta important obra.

Per tots aquests motius, el Grup Parlamentari de Con-
vergencia i Unid presenta la segiient

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta el Govern a dur a terme
la planificaci6é d’un gran passeig de ronda de la Costa
Brava i a establir un calendari d’execucié del mateix.

Palau del Parlament, 3 de desembre de 2008

Oriol Pujol i Ferrusola, portaveu del G. P. CiU; Benet
Maimi i Pou, diputat del G. P. CiU; Xavier Dilmé i Vert,
diputat del G. P. CiU
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PUNT 7 | DEBAT | VOTACIO

Proposta de resolucio sobre 'ampliacié
de la freqiiéncia de pas de la linia d’au-
tobusos entre Macanet de la Selvai I'es-
tacio de tren de Macanet-Massanes
Tram. 250-01529/08

Presentaci6

Grup Parlamentari de Convergeéncia i Unié
Reg. 37369 / Admissi6 a tramit: Mesa

del Parlament, 13.01.2009

A LA MEsA DE LA ComissiO DE PoLiTicaA TERRITORIAL

Oriol Pujol i Ferrusola, portaveu, i Elena Ribera i Ga-
rijo, diputada del Grup Parlamentari de Convergencia
i Uni6, d’acord amb el que estableixen els articles 145 i
146 del Reglament del Parlament, presenten la segiient
Proposta de resolucio.

PROPOSTA DE RESOLUCIO SOBRE ’AMPLIACIO DE LA FREQUEN-
CIA DE PAS DE LA LINIA D’AUTOBUSOS ENTRE M ACANET (SEL-
VA) 1 UESTACIO DE MACANET - M ASSANES

ExposICIO DE MOTIUS

Lestaci6 de tren de Maganet - Massanes és I'estacié més
propera a Girona pertanyent al sector de Rodalies, amb
la corresponent integracio tarifaria. Des d’aquesta esta-
ci6 es pot anar fins a Blanes, Matar6, Girona, Figueres,
Portbou i Cervera, amb transbordament als ferrocarrils

francesos, Sant Viceng de Calders, Granollers o Bar-
celona entre moltes altres destinacions.

De tota manera, tot i disposar d’'una important comuni-
cacio, 'estaci6 de tren de Maganet-Massanes esta molt
mal comunicada amb la poblacié de Macanet, a uns
deu quildmetres, i a les urbanitzacions del seu munici-
pi. Unicament existeix un autobts que realitza aquesta
connexid, amb una freqiiencia de pas molt baixa i cla-
rament insuficient.

El fet de no disposar d’una linia d’autobids amb uns
horaris adients i complementaria de I’estacié de Ma-
canet-Massanes ha provocat un ds molt baix d’aquesta
estacio de tren, per part dels ciutadans de Maganet de
la Selva, de les urbanitzacions del seu terme munici-
pal, i de les localitats veines.

Es per totes aquestes raons que el Grup Parlamentari
de CiU presenta la segiient:

PROPOSTA DE RESOLUCIO

«El Parlament de Catalunya insta al Govern de la Ge-
neralitat a:

1. Garantir 'augment de la freqiiencia de pas de la linia
d’autobusos entre el nucli de Macanet de la Selva, les
seves urbanitzacions i ’estaci6 de tren de Macanet -
Massanes.

2. En el termini d’un any valorar la possibilitat d’am-
pliaci6 d’aquest servei a altres municipis de la comarca
de la Selva.»

Palau de Parlament, 11 de desembre de 2008

Oriol Pujol i Ferrusola Elena Ribera i Garijo
Portaveu del G. P. de CiU  Diputada del G. P. de CiU
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PUNT 8 | DEBAT I VOTACIO DE
LA PROPOSTA DE RESOLUCIO
| DE LES ESMENES PRESENTADES

Proposta de resolucié sobre 'ampliacié
de I’Autoritat Territorial de la Mobilitat a
Girona amb la totalitat dels municipis
de la Selva

Tram. 250-01530/08

Presentacio

Grup Parlamentari de Convergencia i Unié
Reg. 37370 / Admissi6 a tramit: Mesa

del Parlament, 13.01.2009

A LA MEsa DE LA CoMissiO DE PoLiTicA TERRITORIAL

Oriol Pujol i Ferrusola, portaveu, i Elena Ribera i Ga-
rijo, diputada del Grup Parlamentari de Convergencia
i Uni6, d’acord amb el que estableixen els articles 145 i
146 del Reglament del Parlament, presenten la se-
giient

PROPOSTA DE RESOLUCIO SOBRE ’AMPLIACIO DE ’AUTORITAT
TERRITORIAL DE LA MOBILITAT (ATM) A LA TOTALITAT
DELS MUNICIPIS DE LA COMARCA DE LA SELVA

EXPOSICIO DE MOTIUS

L’Autoritat Territorial de la Mobilitat (ATM) a Girona
va ser constituida per acord de Govern amb data 25 de
juliol del 2006, i publicat al DOGC amb ntimero 4696
d’11 d’agost del 2006. Entre les seves finalitats es troba
coordinar el sistema de transport public de viatgers, i
constituir un sistema de tarifes comu.

Des de I'inici de ’ATM a Girona ha estat constituida per
la Generalitat de Catalunya, a través del Departament
de Politica Territorial i Obres Publiques, els consells
comarcals del Girones, Pla de I’Estany, la Selva i 'Ajun-
tament de Girona.

A la comarca de la Selva I’Autoritat Territorial de la
Mobilitat no inclou a tots els municipis de la comar-
ca. Aixi, es dona la circumstancia que municipis de
la Selva amb molta poblacié com ara Blanes, Lloret
de Mar, Tossa de Mar, Arbucies o Sant Hilari Sacalm
entre altres, no formen part d’aquest organisme, amb
les limitacions en ’accés a un major nombre de linies
de transport public disponibles, o a unes millors tarifes
que aquest fet comporta.

Es per totes aquestes raons que el Grup Parlamentari
de CiU presenta la segiient:

PROPOSTA DE RESOLUCIO

«El Parlament de Catalunya insta al Govern de la Ge-
neralitat a:

1. Ampliar progressivament el nombre de municipis de
la comarca de la Selva integrats en 'Autoritat Territorial
de la Mobilitat (ATM) a Girona, fins a arribar a la tota-
litat dels municipis de la comarca de la Selva.

2. Elaborar en el termini de sis mesos, una calenda-
ritzacié de 'ampliacié progressiva de la totalitat dels
municipis de la comarca de la Selva que quedaran in-
tegrats en PAutoritat Territorial de Mobilitat (ATM) a
Girona.»

Palau de Parlament, 11 de desembre de 2008

Oriol Pujol i Ferrusola Elena Ribera i Garijo
Portaveu del G. P. de CiU  Diputada del G. P. de CiU

Esmenes presentades
Reg. 46971 / Admissié a tramit:
Mesa de la CPT, 03.03.2009

Esmenes presentades pel Grup Parlamentari Socia-
listes - Ciutadans pel Canvi, Grup Parlamentari d'Esquerra
Republicana de Catalunya i Grup Parlamentari d'Iniciativa
per Catalunya Verds - Esquerra Unida i Alternativa (reg.
46971)

EsMENA NUM. 1

De modificacio

G. P. Socialistes - Ciutadans pel Canvi, G. P.
d’Esquerra Republicana de Catalunyai G. P.
d’Iniciativa per Catalunya Verds - Esquerra
Unida i Alternativa

«El Parlament de Catalunya insta al Govern de la Ge-
neralitat a:

1. Ampliar progressivament l'ambit territorial de '’Au-
toritat Territorial de la Mobilitat (ATM) de Girona,
incorporant els municipis i les comarques del conjunt
de la regio.

2. Elaborar durant el 2009 una calendaritzacio pro-
gressiva de la totalitat dels municipis i de les comar-
ques que queden integrats en I’Autoritat Territorial de
la Mobilitat (ATM) de Girona.»
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PUNT 9 | DEBAT | VOTACIO

Proposta de resolucié sobre la instal-
lacio de sistemes d’informacié i de co-
municacio al tunel de Parpers i a I'au-
topista C-60

Tram. 250-01532/08

Presentaci6

Grup Parlamentari de Convergeéncia i Unié
Reg. 37372 / Admissi6 a tramit: Mesa

del Parlament, 13.01.2009

A LA MEsA DE LA ComissiO DE PoLiTicA TERRITORIAL

Oriol Pujol i Ferrusola, portaveu, Joan Morell i Comas,
Benet Maimi i Pou, i Josep Rull i Andreu, diputats del
Grup Parlamentari de Convergencia i Uni6, d’acord
amb el que estableixen els articles 145 1 146 presenten
la segtient proposta de resolucié

EXPOSICIO DE MOTIUS

Sén molts els ciutadans de Matard i comarca que per
desplacar-se diariament al seu lloc de treball traves-
sen el Tunel de Parpers, com sén moltes les persones
que per feina o per qualsevol activitat, procedents de
I'interior del pais, arriben a Mataré i a la comarca del
Maresme també per aquesta via.

Aix0 ha fet que el tinel, inaugurat el 1995, hagi arribat
a l'actualitat a una densitat de transit considerable, ates
que també és I'tinica via rapida lliure de peatge que
uneix el Maresme amb altres comarques. Per tot aixo,
en hores punta es poden produir retencions, que d’uns

mesos cap aqui s’han agreujat a causa de les obres de
l'autopista A-7 i de I'infrastructura del tren d’alta velo-
citat que s’estan realitzant al Valles.

El govern de la Generalitat s’ha de preocupar pel be-
nestar dels seus ciutadans que fan diariament o perio-
dicament aquest trajecte, aixi com per facilitar a altres
persones I'accés a la comarca del Maresme i a la ciutat
de Matar6 per tal de fer una adequada promocié de la
ciutat i comarca.

Es per tots aquests motius que el Grup Parlamentari de
Convergencia i Uni6 presenta la segiient

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Ge-
neralitat a dur a terme les gestions necessaries davant
el titular de l'autopista C-60, que uneix Matar6 amb
Granollers, per tal que installi:

1. Indicadors, que informin, permanentment, de I’estat
del transit a I'interior del Tunel de Parpers, amb ante-
laci6 suficient a la seva entrada per a evitar als conduc-
tors que puguin quedar atrapats per les retencions en el
transit, tenint opci6 a fer un trajecte alternatiu.

2. Un repetidor de telefon mobil i un de radio dins el
tinel, per tal que aquells conductors que no puguin
evitar les retencions i escollir cap altre trajecte, tinguin
la possibilitat d’avisar dels retards causats pel transit;
i alhora fer més suportable la incomoditat del viatge a
causa del transit.

Palau del Parlament, 24 de novembre de 2008

Oriol Pujol i Ferrusola, portaveu del G. P. CiU; Joan
Morell i Comas, diputat del G. P. CiU; Benet Maim{i
i Pou, diputat del G. P. de CiU; Josep Rull i Andreu,
diputat del G. P. de CiU
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PUNT 10 | DEBAT | VOTACIO

Proposta de resolucioé sobre la creacié
d’una targeta de transport metropolita
per als menors de trenta anys

Tram. 250-01533/08

Presentacio

Grup Parlamentari de Convergéncia i Unio
Reg. 37373 / Admissié a tramit: Mesa

del Parlament, 13.01.2009

A LA MEsA DE LA ComissiO DE PoLiTicA TERRITORIAL

Oriol Pujol i Ferrusola, Portaveu, i Josep Rull i Andreu,
diputat del Grup Parlamentari de Convergencia i Unid,
d’acord amb el que estableixen els articles 145 i1 146 del
Reglament del Parlament, presenten la segiient

PROPOSTA DE RESOLUCIO SOBRE LA CREACIO D'UNA NOVA
TARJA PER AL TRANSPORT METROPOLITA (T-JOVE)

ExPosIcIO DE MOTIUS

Amb l'objectiu de fomentar 1’ds del transport public,
millorar el Medi Ambient i com a mesura davant la
crisi, es proposa la creaci6é de I'anomenada T-Jove,
tarja per al transport metropolita, per a Us de menors
de 30 anys.

La T-Jove, amb un cost de 300 euros anuals i durada
també anual, seria una mesura important d’ajuda per al
collectiu de poblaci6 jove, sector dels més sensibles a
patir I’actual conjuntura de crisi economica.

La mesura també fomentara nous usuaris del transport
public, reduint conseqiientment el transport privat.
PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta al Govern a crear el
nou titol de transport public T-Jove, per a persones
menors de 30 anys, i amb un cost tnic de 300 euros
anuals.

Palau del Parlament, 4 de desembre de 2008

Oriol Pujol i Ferrusola Josep Rull i Andreu
Portaveu del G. P. de CiU  Diputat del G. P. de CiU
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PUNT 11 | DEBAT | VOTACIO

Proposta de resolucié sobre l'incre-
ment de les tarifes del transport public
de I'area metropolitana de Barcelona
per al 2009

Tram. 250-01544/08

Presentaci6

Grup Parlamentari del Partit

Popular de Catalunya

Reg. 37970 / Admissi6 a tramit: Mesa
del Parlament, 13.01.2009

A LA MESA DEL PARLAMENT

Maria Dolors Montserrat i Culleré, portaveu del Grup
Parlamentari del Partit Popular de Catalunya al Parla-
ment i Josep Llobet Navarro, portaveu adjunt, d’acord
amb allo que preveuen els articles 145 i 146 del Re-
glament de la Cambra, presenten la segiient proposta
de resolucid, per tal que sigui substanciada davant la
comissi6 de Politica Territorial.

Exposici6 MOTIUS

Els transports publics sén un dels principals elements
vertebradors del territori, aixd comporta la necessitat
de comptar amb un sistema de transports d’una gran
qualitat i que respongui a les necessitats dels usuaris i
del territori pel que s’estén. Perque aixo sigui possible
un dels criteris ha de ésser el compliment de les direc-
trius de bon govern i de gesti6 integrada presents en la
llei de mobilitat, aprovada per aquest Parlament el mes
de juny de 2003.

Barcelona, i en concret la seva area metropolitana dis-
posa d’una gran xarxa de mitjans de transports publics.
Aquest fet esta determinat per la necessitat que milers
de ciutadans tenen d’utilitzar-la dia rere dia pels seus
desplagaments habituals. Com no podia ser d’una altra
manera, la utilitzaci6 dels transports public han de tenir
un cost, amb el que s’ha de finangar una part del servei.
Cost que sempre ha d’estar determinat per I'objectiu
d’eficiencia financera del prestador del servei i per la ca-
pacitat econdmica dels potencials usuaris, aixi com per
el caracter basic del servei public del que es tracta.

Ens els darrer anys, el cost per la utilitzacié de la xarxa
de transport publics de ’area metropolitana de Barce-
lona ha augmentat de forma reiterada. El preu del titol
de transport integrat més utilitzat, 'abonament T-10
(primera zona) en els dltims sis anys ha pujat un 32,75
per cent. Per només aquest any, la T-10 ha sofert la
seva major pujada de preu, un 6,94%. En aquest sentit,
aquesta pujada, representa el major increment de preu
respecte del cost de tots el titols del sistema tarifari
integral.

L’Autoritat Metropolitana del Transport (ATM), en la
reunio del seu Consell d’Administracié va aprovat per
I’any 2009 un nou increment de les seves tarifes. En
aquest cas, la tarifa mitjana ponderada per al conjunt

del sistema de la xarxa de transport de ’area metro-
politana de Barcelona s’ha incrementat en un 4,75%.
Aquest increment perd no és igual en tots els titols de
transports. Mentre que la T-10 (zones 1 i 2) representen
el major augment, un 6,94% respecte ’any anterior,
I’abonament T-FAMILIAR (zona 5) és el titol de trans-
port que menys incrementa el seu cost, un 3,33%.

Aquestes dades contrasten amb la previsi6 realitzada
pel Govern de IPC. Segons aquesta previsi6 I'IPC per
l’any vivent sera d'un 2%. L’augment de les tarifes del
transport en els dltims anys sempre ha estat per so-
bre de les previsions de I'IPC. Pel 2009, 'augment del
preu dels transports supera en un 2,75 punts la previ-
si6 d’augment de I'index de preus al consum. Un dels
motius allegats per a justificar la pujada dels preus del
transport public ha estat 'increment dels preus dels car-
burants i combustibles. Es evident que I'increment del
carburant afecta de forma clara al preu del transport
public, perd I'increment del carburant és el mateix per
a tots els transports publics existents a I’Estat espa-
nyol. En canvi 'augment dels preus no és el mateix.
Barcelona continua tenint, i amb diferéncia, un dels
transport public més cars d’Espanya. Fins a octubre
I'TPC de carburants i combustibles era del 8,9%, pero
la darrera dada del 2008 mostra que en el darrer any
el preu del combustible ha decrescut en un 4%, la qual
cosa no justificaria a dia d’avui 'increment acordat de
les tarifes del transport public de I’Area Metropolitana
de Barcelona (AMB).

Totes aquestes circumstancies juntament amb la greu i
complicada situacié econdmica que estant patint les fa-
milies catalanes fara que 'any 2009 les families hagin
de destinar una major part del pressupost familiar per
financiar la necessitat d’utilitzar els transports publics
en els seus desplacaments habituals.

Segons I’Estatut d’Autonomia de Catalunya, en el seu
article 48 «els poders publics han de promoure politi-
ques de transport i de comunicacié basades en criteris
de sostenibilitat que fomentin la utilitzacié del trans-
port public i la millora de la mobilitat». L'increment
continu i desmesurat del preu del transport a Barcelona
no fomenta la utilitzacié del transport ptiblic, aixi com
tampoc la millora de la mobilitat, ja que amb els preus
actuals i els continuats increments, els poders publics
de forma indirecta estan fomentant la utilitzaci6 dels
mitjans de transports privats.

Per aquests motius el Grup Parlamentari del Partit Po-
pular de Catalunya presenta la segiient:

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Ge-
neralitat a que, atesa la participaci6 de la Generalitat
en els organs de govern de I’Autoritat del Transport
Metropolita (ATM), impulsi la revisié de I'acord d’in-
crement de les tarifes del transport piiblic metropolita
per al 2009, per tal que I'increment no superi la previsio
de I'increment de preus al consum (IPC), i es fixi aquest
criteri per als propers anys.

Palau del Parlament, 7 de gener de 2009

Maria Dolors Montserrat i Culleré ~ Josep Llobet Navarro
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PUNT 12 | DEBAT | VOTACIO

Proposta de resolucié sobre la conne-
xi6 ferroviaria de la terminal sud de 'ae-
roport de Barcelona

Tram. 250-01545/08

Presentacio

Grup Parlamentari del Partit

Popular de Catalunya

Reg. 37971 / Admissi6 a tramit: Mesa
del Parlament, 13.01.2009

A LA MESA DEL PARLAMENT

Dolors Montserrat i Culleré, portaveu del Grup Parla-
mentari del Partit Popular de Catalunya al Parlament,
Josep Llobet Navarro, portaveu adjunt, Santi Rodriguez
iSerra, diputat, d’acord amb alldo que preveuen els arti-
cles 145 i 146 del Reglament de la Cambra, presenten la
segiient proposta de resolucid, per tal que sigui substan-
ciada davant la comissi6 de Politica Territorial.

ExPosicIO DE MOTIUS

L’Aeroport de El Prat - Barcelona és el segon d’Espanya
i el vuite aeroport d’Europa en nombre de passatgers.
Durant I'any 2007 per aquest aeroport van passar més
de trenta milions de passatgers i es van realitzar més de
350.000 operacions. Amb I'objectiu de continuar crei-
xent i augmentant la seva capacitat d’actuacio, s’esta
executant el que es coneix com el Pla Director de Bar-
celona. Tal i com preveu aquest pla, s’esta construint
la nova Terminal-Sud que es posara en marxa durant
P’estiu de 2009.

L’accés i la comunicacié amb les actuals infraestructu-
res del Aeroport de El Prat - Barcelona esta garantida,
pero la entrada en funcionament de la nova terminal
exigeix que tant les comunicacions internes com les de
la resta de terminals amb la xarxa viaria i ferroviaria
estiguin preparades a data de la seva inauguracio.

La nova terminal exigeix un nou enllag ferroviari que
doni resposta a les seves noves necessitats. El projecte
de portar els trens de rodalies de RENFE fins a la nova
T-Sud a través d’un tiinel mixt esta previst i en execu-
ci6, encara que fa més d’'un any y mig que les obres es
troben paralitzades.

La complexitat de les obres i la possible afectaci6 de les
mateixes a les operacions habituals del transit aeri, s6n
amb tota probabilitat els problemes que provoquen en
entre ’Administrador de Infraestructuras Ferroviarias

(ADIF) i AENA no hi hagi un acord en com s’han de
construir les linies i installacions ferroviaries sota la
nova terminal i sota les pistes del propi aeroport per-
que en cap cas, puguin veure’s afectades les operacions
aeronautiques.

Les caracteristiques del sol en el que cal actuar, i la pre-
seéncia de les pistes del aeroport, i en concret de la pista
central, obliga a adoptar totes les mesures necessaries
que garanteixin tant la seguretat en la propia obra, aixi
com en ’exterior, i en concret, la seguretat del transit
aeri del aeroport més important de Catalunya.

Amb la posada en marxa d’aquesta nova terminal el
nombre de passatgers anuals podra arribar als més de
cinquanta milions. Un augment important que exigeix
facilitar i assegurar 'accés, aix{ com millorar la comu-
nicaci6 del aeroport amb les ciutats més proximes.

Larribada dels serveis d’aquesta linia de rodalies de
RENFE estava previst que es produis per a finals
de 2009, poc temps després de la inauguracié de la nova
terminal. Perd d’acord amb l'actual desenvolupament de
les obres tot indica que aquest termini s’incomplira, per
la qual cosa és necessari articular una alternativa que
possibiliti i faciliti la connexid i el trasllat dels usuaris
de la T-Sud a les terminals actuals.

La manca del compliment de la data fixada pot suposar
un greu perjudici, tant als passatgers, aixi com també
pels interessos de ’Aeroport, ja que no disposara de les
comunicacions adequades ni necessaries que correspo-
nent a un aeroport d’aquesta categoria.

Per tots aquests motius, el Grup Parlamentari del Partit
Popular de Catalunya presenta la segiient,

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Gene-
ralitat a realitzar, davant ’ADIF i el Govern de I’Estat,
totes les gestions necessaries per a:

1. Solucionar, en el termini de temps més breu possible,
els problemes tecnics i de seguretat aeroportuaria per
les que es mantenen paralitzades les obres de cons-
truccid de la connexio ferroviaria de la futura terminal
T-Sud dels Aeroport de El Prat - Barcelona amb la resta
de terminals i la ciutat de Barcelona.

2. Garantitzar que les obres del projecte de portar els
trens de rodalies fins a la nova T-Sud del Aeroport de El
Prat - Barcelona, finalitzaran dins del termini previst,
és a dir, a finals de 2009

Palau del Parlament, 30 de desembre de 2008

Dolors Montserrat i Culleré, Josep Llobet Navarro,
Santi Rodriguez i Serra
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PUNT 13 | DEBAT | VOTACIO DE
LA PROPOSTA DE RESOLUCIO
| DE LES ESMENES PRESENTADES

Proposta de resolucié sobre la parada
dels trens de la linia 2 de rodalia a I'es-
tacio del Prat de Llobregat (Baix Llobre-
gat)

Tram. 250-01546/08

Presentacio

Grup Parlamentari del Partit

Popular de Catalunya

Reg. 37972 / Admissi6 a tramit: Mesa
del Parlament, 13.01.2009

A LA MESA DEL PARLAMENT

Dolors Montserrat i Culleré, Portaveu del Grup Parla-
mentari del Partit Popular de Catalunya al Parlament,
Josep Llobet Navarro, Portaveu Adjunt, d’acord amb
allo que preveuen els articles 145 i 146 del Reglament de
la Cambra, presenten la segiient proposta de resolucid,
per tal que sigui substanciada davant la comissié de
Politica Territorial.

ExposIcIO DE MOTIUS

A la regié metropolitana de Barcelona, actualment vi-
uen més de quatre milions i mig de persones, €s a dir,
més del seixanta per cent de la poblaci6 total de Cata-
lunya. La poblacié en aquesta regi6 es concentra a la
ciutat de Barcelona, aixi com també en el seu entorn,
el que es coneix com a area metropolitana o corones
de Barcelona.

En els dltims anys s’esta observant un progressiu des-
placament de la poblaci6 resident a Barcelona cap als
municipis del seu entorn. Aquest fenomen és fruit de
diversos factors, perd principalment 'encariment del
preu de I’habitatge i la mobilitat dels llocs de treball
des de Barcelona cap a la resta de ’area metropolita-
na son algunes d’aquestes causes. La distribuci6 dels
llocs de treball a la regié metropolitana de Barcelona
evidencia que un 31% es troba al que coneixem com a
segona corona, un 26% a la primera, i el 43% a la ciutat
de Barcelona.

Cada cop hi ha més ciutadans que marxen de la prime-
ra corona metropolitana cap a la segona per a establir
en aquesta zona la seva resideéncia habitual. Aquest
fenomen, pero, és més molt habitual en ciutadans que
viuen a Barcelona o al seu entorn metropolita més im-
mediat i es traslladen cap a les poblacions situades
més sud. Per tal que aquesta realitat no suposi un greu
perjudici és necessari que les infraestructures, i més
necessariament els mitjans de transport public han
d’estar preparats i han de respondre a les necessitats
reals de la poblaci6.

El mitja de transport public que més servei proporciona
en aquests desplacaments i que més utilitat proporciona
és el tren, és a dir, RENFE, a través del seu servei de

Rodalies. Concretament RENFE disposa d’una linia
de rodalies que dona servei al trajecte que uneix les
poblacions de tota la franja costanera del sud de Bar-
celona amb Macanet, passant per la capital catalana.
Aquesta linia discorre per diverses ciutat i poblacions,
entre elles, el Prat de Llobregat.

Aquesta ciutat del Baix Llobregat és un dels municipis
en el que més repercussid ha tingut i continua tenint
el fenomen de desplacament de la seva poblacié cap
a altres municipis, i molt concretament cap al sud. Es
freqiient, i cada any, el cens aixi ho demostra, trobar
ciutadans que traslladen la seva residencia habitual del
Prat de Llobregat cap a poblacions del Garraf o del Baix
Penedes, perod que continuen tenint el seu lloc de treball
a El Prat o en les seves immediacions. O viceversa que
continuen tenint la seva residéncia en aquesta poblacio,
pero que el seu lloc de treball es troba en el Garraf o a
les comarques proximes.

L’actual linia C2 que connecta Sant Viceng de Cal-
ders amb Macganet, no té parada a I’estaci6 del Prat
de Llobregat, el que impossibilita que pugui repre-
senta un mitja de transport d’aquesta ciutat del Baix
Llobregat amb les poblacions que es troben situades
al llarg d’aquesta la linia de ferrocarril, sense haver
de realitzar cap tipus de transbordament. A aquesta
situacié se I’ha de sumar el caracter intermodal que
representara la futura estacié del Prat de Llobregat.
En aquesta estacié confluiran diversos mitjans de
transport ferroviaris, des de rodalies de RENFE a la
circulacié del trens d’alta velocitat, passant per les
linies L1 1 L9 de metro.

Amb aquests serveis, ’estacié del Prat de Llobregat
representara un important nus de comunicacio, en el
que haura d’estar present el major nimero de linies pos-
sibles, aixi com també per altra banda, totes aquestes
linies hauran de tenir parada en aquesta estacié. En
el futur quan l'estacié del Prat de Llobregat estigui al
seu ple rendiment, la C2 de RENFE sera I'inica linia
de rodalies que no tindra parada en aquesta estacio, el
que des del punt de vista de la intermodalitat no sera
del tot efectiu.

Durant la construccié de la linia del tren d’alta velocitat,
la C2 va tenir parada, perd un cop concloses aquestes
obres, ADIF va tornar a deixar al Prat de Llobregat
sense parada de la C2, retornant a I’estat anterior a les
obres del AVE. Segons ’Administrador d’Infarestruc-
tures Ferroviaries aquesta decisid es va adoptar per
problemes tecnics.

La tecnica i els sistemes constructius en els tdltims
anys han avangant d’una forma tant extraordinaria, que
han fet possible la construccié i la posada en marxa
d’infraestructures que fa pocs anys eren impensables.
Els problemes técnics que a dia d’avui impossibiliten
que la C2 tingui parada al Prat de Llobregat podrien
ser subsanats per tal de fer possible que els combois
que transiten per aquesta linia puguin tenir parada en
aquesta localitat, el que sens dubte milloraria la mobi-
litat de 1a zona, aixi com reduiria notablement el temps
d’espera dels seus usuaris, ja que amb les mateixes
linies s’augmentaria la freqiiencia de trens que passen
per aquesta estacio.
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Per tots aquests motius, el Grup Parlamentari del Partit
Popular de Catalunya presenta la segiient,

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Gene-
ralitat a realitzar les gestions oportunes davant ’Admi-
nistrador de Infraestructures Ferroviaries (ADIF), i el
Ministeri de Foment, amb I’objectiu de trobar la solucié
als problemes tecnics que, actualment, impossibiliten
que la C2 de Rodalies de RENFE tingui parada a I'es-
tacié del Prat de Llobregat.

Palau del Parlament, 30 de desembre de 2008

Dolors Montserrat i Culleré Josep Llobet Navarro

Esmenes presentades
Reg. 46970 / Admissié a tramit:
Mesa de la CPT, 03.03.2009

Esmenes presentades pel Grup Parlamentari Socialis-
tes - Ciutadans pel Canvi, Grup Parlamentari d'Esquerra
Republicana de Catalunya i Grup Parlamentari d'Iniciativa
per Catalunya Verds - Esquerra Unida i Alternativa (reg.
46970)

EsMENA NUM. 1

De modificacio

G. P. Socialistes - Ciutadans pel Canvi, G. P.
d’Esquerra Republicana de Catalunya i G. P.
d’Iniciativa per Catalunya Verds - Esquerra
Unida i Alternativa

«El Parlament insta al Govern a fer totes les accions
necessaries davant el Govern de Estat per tal de refor-
car Uestacio intermodal del Prat com a intercanviador,
incrementat el nombre de trens amb parada a aquesta
estacio i resolent els problemes técnics que dificulten
laturada de tots els trens de la linia C-2 que circulen,
en ambdos sentits, entre Barcelona i Sant Viceng de
Calders.»
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PUNT 14 | DEBAT | VOTACIO

Proposta de resolucié sobre el financa-
ment pel Govern de I’Estat de la cons-
truccié de I'estacio del tren d’alta velo-
citat de la Sagrera, a Barcelona

Tram. 250-01549/08

Presentacié

Grup Parlamentari de Convergeéncia i Unié
Reg. 37978 / Admissié a tramit: Mesa

del Parlament, 13.01.2009

A LA MEsA DE LA ComissiO DE PoLiTicA TERRITORIAL

Oriol Pujol i Ferrusola, portaveu, i Anna Figueras i
Ibafiez, diputada del Grup Parlamentari de Convergen-
cia i Uni6, d’acord amb el que estableixen els articles
145 i 146, presenten la segiient Proposta de resolucid

EXPOSICIO DE MOTIUS

L’actual crisi economica ha posat de relleu la impossi-
bilitat de costejar les obres de la futura estacié del TGV
a la Sagrera mitjancant les plusvalues derivades de les
promocions immobiliaries privades que tant defensaven
representants de diferents administracions puibliques
que ja han reconegut publicament que aquest model de
financament de gran part de 'esmentada infraestructura
no sera possible.

El govern de la Generalitat proposa com a mesura efec-
tiva per palliar la crisis economica actual que devasta
el sector de la construcci6 el foment de 'obra publica
a Catalunya.

El govern de I’Estat ha finangant integrament la cons-
trucci6 d’altres estacions de TGV en diferents cuitats de
I’Estat espanyol creant precedents que haurien d’haver
garantit 'equilibri territorial quant a financament d’in-
fraestructures d’igual naturalesa.

L'Estaci6 de la Sagrera €s 1'tinica possibilitat i oportu-
nitat per tal que la part nord de la ciutat de Barcelona
pugui gaudir del ple desenvolupament que des de dife-
rents administracions s’ha previst i on tantes esperances
hi han dipositat veins, usuaris i comerciants, donades
les expectatives creades tant pel projecte global com
pels terminis inicialment fixats.

Es per tot aixd que el Grup Parlamentari de CiU pre-
senta la segiient:

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Ge-
neralitat per tal que insti al Govern de I’Estat espanyol
a financar integrament la construccié de I'estacié del
TGV ala Sagrera, a Barcelona, respectant els terminis
inicials establerts per a la finalitzacié de 'esmentada
obra i no demorar més la connexié de Catalunya amb
la resta d’Europa.

Palau del Parlament, 18 de desembre de 2008

Oriol Pujol i Ferrusola Anna Figueras i Ibafiez
Portaveu del G. P. de CiU  Diputada del G. P. de CiU
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PUNT 15 | DEBAT | VOTACIO

Proposta de resolucio sobre la installa-
cio del sistema de pantalles de vidre als
accessos i les sortides de la xarxa de
Ferrocarrils de la Generalitat i sobre I'in-
crement del control per a evitar I'accés
sense titol de transport valid

Tram. 250-01564/08

Presentacio

Grup Parlamentari del Partit

Popular de Catalunya

Reg. 38106 / Admissi6 a tramit: Mesa
del Parlament, 20.01.2009

A LA MESA DEL PARLAMENT

Dolors Montserrat i Culleré, portaveu del Grup Parla-
mentari del Partit Popular de Catalunya, Josep Llobet
Navarro, portaveu adjunt del Grup Parlamentari del
Partit Popular de Catalunya, d’acord amb allo que pre-
veuen els articles 145 i 146 del Reglament de la Cambra
presenten la segiient Proposta de resolucid, per tal que
sigui substanciada a la Comissié de Politica Territo-
rial.

EXPOSICIO DE MOTIUS

El funcionament del transport public metropolita té un
elevat cost que és compartit entre els usuaris que paguen
el seu bitllet o abonament i les diferents administracions
que realitzen aportacions economiques per al finanga-
ment del transport public. Aix{ pel periode 2007-2008
es va preveure una aportacié de les administracions
publiques de 1.206 milions d’euros.

Una gran part dels usuaris del transport public validen
el seu titol de transport cada cop que el fan servir, perod
malauradament hi ha una minoria que a través de di-

versos metodes accedeix sense pagar, ja sigui saltant
els torns d’accés, entrant per les sortides, o passant dos
usuaris en una mateixa validacié. Aquestes situacions
s6n molt comunes i qualsevol usuari pot veure cons-
tantment quan fa servir el transport puiblic, com algunes
persones accedeixen impunement sense pagar.

Algunes estacions de la xarxa de metro i Ferrocarrils
de la Generalitat de Catalunya, han millorat la segure-
tat dels accessos, substituint els accessos amb sistema
de torns i les sortides de barrera, per un sistema de
pantalles de vidre de major algada que no poden ser
saltades, ni es pot accedir per les vies de sortida. Aixd
limita molt les possibilitats d’accedir sense pagar al
transport public.

Per altre banda, la reducci6 de personal en les estacions
que ha estat substituit per maquines expenedores auto-
matiques, representa un menor control dels accessos i
de les persones que viatgen sense validar el seu titol de
transport. Per aix0 cal reforgar el nombre d’inspectors/
interventors que fan controls en les estacions.

Per aquests motius, el Grup Parlamentari del Partit Po-
pular de Catalunya presenta la segiient:

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Ge-
neralitat a:

1. Impulsar la substitucié de la totalitat dels accessos
amb sistema de torns i les sortides de barrera, pel sis-
tema de pantalles de vidre en la xarxa de transport
public de metro i Ferrocarrils de la Generalitat de Ca-
talunya.

2. Impulsar I'increment dels controls i vigilancia a
la xarxa de transport public per tal d’evitar 'accés al
transport public d’usuaris sense validar el titol de trans-
port.

Palau del Parlament, 9 de gener de 2009

M. Dolors Montserrat i Culleré  Josep Llobet i Navarro
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PUNT 16 | DEBAT | VOTACIO

———  Proposta de resolucié sobre I'augment
dels preus del transport public del sis-
tema tarifari integrat de I’Autoritat del
Transport Metropolita de I'area de Lleida
Tram. 250-01569/08

Presentacié

Grup Parlamentari de Convergeéncia i Unié
Reg. 38201 /Admissié a tramit: Mesa

del Parlament, 20.01.2009

A LA MEsA DE LA Cowmissio D’EcoNomia, FINANCES 1
PRESSUPOST

Oriol Pujol i Ferrusola, portaveu, i Marta Alos i Lopez,
diputada del Grup Parlamentari de Convergencia i Uni6,
d’acord amb el que estableixen els articles 145 1 146 del
Reglament del Parlament, presenten la segiient,

EXPOSICIO DE MOTIUS

Lactual crisi demana mesures que rebaixin la carrega
economica de les families de Catalunya. Mesures que
el Govern de la Generalitat ha d’afavorir allf on tingui
competencies.

L'augment de les tarifes del servei de transport public
afecta directament a les capes mitjanes i baixes de la
nostra poblacio.

Els preus del transport public del sistema tarifari inte-
grat del Segria i part de la Noguera depén de ’Autoritat
del Transport Metropolita (ATM) de I’area de Lleida
i la Generalitat de Catalunya forma part del Consell
d’Administracié d’aquesta entitat.

Tot i que la Comissi6 de Preus de Catalunya autoritza
un augment de 5,4%, cal tenir en compte que I'TPC del
mes de novembre esta en el 2,4%.

Per tots aquests motius el Grup Parlamentari de Con-
vergencia i Uni6 presenta la segiient

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta el Govern a no aug-
mentar el preus del transport public del sistema tarifari
integrat que depenen de I’Autoritat del Transport Metro-
politd (ATM) de 'area de Lleida per damunt de I'TPC
del mes de novembre del 2,4%.

Palau del Parlament, 16 de desembre de 2008

Oriol Pujol i Ferrusola Marta Alos i Lopez
Portaveu del G. P. de CiU  Diputada del G. P. de CiU
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PUNT 17 | DEBAT I VOTACIO

Proposta de resolucio sobre la despro-
gramacio de I'area residencial estratégi-
cadel sector SUND-A de Cambrils (Baix
Camp) i 'exclusié del Pla director urba-
nistic de les arees residencials estrate-
giques del Camp de Tarragona

Tram. 250-01579/08

Presentacio

Grup Parlamentari de Convergéncia i Unio
Reg. 38211 /Admissié a tramit: Mesa

del Parlament, 20.01.2009

A LA MEsA DE LA CoMmissiO DE PoLiTicA TERRITORIAL

Oriol Pujol i Ferrusola, portaveu, Carles Sala i Roca, i
Carles Pellicer i Punyed, diputats del Grup Parlamen-
tari de Convergencia i Unid, d’acord amb el que dispo-
sen els articles 145 i 146 del Reglament de la Cambra,
presenten la segiient Proposta de resolucio.

ExposICIO DE MOTIUS

El Govern mitjangant el Decret Llei 1/2007 va decidir
impulsar el desenvolupament de les Arees Residencials
Estrategiques agrupant-los en Plans Directors.

La Comissi6 Territorial d’Urbanisme de Tarragona
aprova inicialment, el 18 de setembre de 2008, el
Pla Director Urbanistic de les Area Residencial Es-
tratégica (ARE) del Camp de Tarragona, publicat al
DOGC num. 5231, de 8 d’octubre de 2008, i amb un
periode d’exposicid publica fins el 19 de desembre
de 2008.

Entre les ARE’s que contempla aquest Pla Director,
trobem ’ARE prevista al municipi de Cambrils. ARE
al que diferents entitats, particulars i partits politics han
realitzat allegacions.

Vista la situacié actual de 'accés al mercat de ’habi-
tatge, des de Convergencia i Unié compartim la vo-
luntat de cercar solucions per a satisfer el dret d’accés
a I’habitatge dels collectius més sensibles, com els
joves, la gent gran, i les persones amb situacié de
risc, que lamentablement i degut a ’encariment de
I’habitatge primer i a ’actual crisi economica després,
cada dia s’incrementa i afecta a més i més persones,
pero entenem que la formulacié de les ARE resulta
innecessaria com a instrument per a generar més sol
per a la construccié d’habitatge assequible, ja que amb
les reserves de sol per habitatge protegit que la Llei
d’Urbanisme preveu per als nous desenvolupaments
residencials amb caracter general, hi ha en aquests
moments a tot Catalunya sol transformat en suficient
quantia, reservat per donar cabuda a unes 160.000
habitatges de proteccid oficial.

Aix{, tan sols al Camp de Tarragona, i segons les deter-
minacions que consten a ’Avantprojecte del Pla Terri-

torial Sectorial de I’'Habitatge, hi havia, fa uns mesos
per planificacié urbanistica aprovada, més de 17.000
possibles habitatges amb algun tipus de proteccid,
aixo és, més de 7.000 habitatges sobre els que preveu
el possible desenvolupament de les ARE’s en aquest
ambit territorial. Reserva que anira augmentant en la
mesura que hi s’aprovin nous instruments urbanistics
de planificacié.

A aquesta xifra, cal sumar-li els milers d’habitatges
que en aquest ambit territorial estan a la venda. Resulta
evident, en aquest sentit que 'oferta esta molt per sobre
la demanda, per les excepcionals circumstancies del
sector.

Actualment a Cambrils i els voltants hi ha un gran
estucatge d’habitatge 1liure sense vendre, aproxi-
madament 3.000 vivendes. Els preus han caigut, i
actualment es troben al mercat preus d’habitatges
inferiors a preus maxims d’Habitatges de Proteccié
Oficial, especialment el de preu concertat i concertat
catala. Situaci6é que queda reflexada a la memoria
econOmica de previsié d’ingressos, amb els valors
de venda i de construcci6 de les diferents tipologies
d’habitatge.

L’ARE proposat a Cambrils és incoherent i incom-
patible amb ’actual POUM, aprovat I’ de desembre
de 2005. Aquest ARE preveu una zona de creixe-
ment urbanistic amb 2.067 habitatges en una zona
que es va catalogar com a sol urbanitzable no deli-
mitat, quan préviament era una zona a desenvolupar
urbanisticament. Aixi, doncs ’ARE planifica un nou
barri amb una densitat de 60 vivendes/ha, al costat
de barris de baixa densitat. A més les previsions en
els instruments urbanistics que s’han anat aprovant
per part de ’Ajuntament es preveuen una maxim de
20 habitatges/ha (1.993); i segons el POUM (2.005)
30 vivendes/ha.

La tipologia d’edificacié proposada en TARE de 7 alca-
des més planta baixa, no concorda i és completament
oposada a les edificacions de les urbanitzacions del
voltant que son cases adossades d’1 alcada més planta
baixa. Entenem que cal mantenir la volumetria, edifi-
cabilitat i densitat de la zona per a que aquesta es pugui
consolidar com a trama urbana. A més, el nou barri
planificat esta allunyat dels centres de produccid, co-
mercos 1 equipaments, per tant comportaria problemes
de mobilitat i sostenibilitat.

El municipi de Cambrils, en I'actual POUM ja va dis-
senyar una zona, més que suficient, de creixement ur-
banistic a la partida Les Comes amb 5.800 habitatges,
dels quals ja es preveu que 1.740 siguin de proteccid
oficial. En el cas de desenvolupar, tan sols aquests dos
ambits d’actuacid, Les Comes i ’TARE SUND-A (Sol
Urbanitzable No Delimitat) suposaria incrementar la
poblacié de Cambrils en uns 23.000 habitants, davant
dels 30.000 habitants actuals, el que suposa practica-
ment doblar la poblacié.

Ates el que s’ha exposat, el Grup parlamentari de Con-
vergencia i Unid, presenta la segiient
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PROPOSTA DE RESOLUCIO
El Parlament de Catalunya insta al Govern a:

Que es desprogrami, i s’exclogui del Pla Director Ur-
banistic de les Arees Residencials Estrategiques del
Camp de Tarragona ’ARE corresponent al SUND-A
(Sol Urbanitzable No Delimitat) de Cambrils.

Palau del Parlament, 7 de gener de 2009

Oriol Pujol i Ferrusola, portaveu del G. P. de CiU; Car-
les Sala i Roca, diputat del G. P. de CiU; Carles Pellicer
i Punyed, diputat del G. P. de CiU
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PUNT 18 | DEBAT | VOTACIO DE
LA PROPOSTA DE RESOLUCIO
| DE LES ESMENES PRESENTADES

Proposta de resolucio sobre I’'execucié
de les obres de millorament del dic de
recer del port de Llanca durant el 2009
Tram. 250-01581/08

Presentacié

Grup Parlamentari de Convergeéncia i Unié
Reg. 38213 / Admissi¢ a tramit: Mesa

del Parlament, 20.01.2009

A LA MEsA DE LA CoMIsSIO D’AFERS INSTITUCIONALS

Oriol Pujol i Ferrusola, Portaveu, i Santi Vilai Vicente,
diputat del Grup Parlamentari de Convergencia i Unid,
d’acord amb el que estableixen els articles 145 i 146
presenten la segiient proposta de resolucié

EXPOSICIO DE MOTIUS

El passat 26 de desembre un temporal de llevant va
afectar greument la zona de la Costa Brava. D’entre
els municipis de la Costa Brava Nord més afectats pel
temporal destaca Llanca, poblaci6é que a més de patir
inundacions d’establiments i aparcaments, carrers, des-
trosses en el mobiliari urba, en establiments comercials
i de restauracio, destrosses en vehicles, en embarcacions
tant d’esbarjo com de pesca i la conseqiient desaparicié
de platges ha vist com les onades enderrocaven l'edifici
de la llotja del peix.

Malgrat les reiterades peticions de I’Ajuntament de
Llanca i de la Llotja de Pescadors per tal que des del
Departament de Politica Territorial i Obres publiques es
dugués a terme la protecci6 del port de Llanca, actuant
especialment sobre el dic de recer per tal de garantir
la protecci6 de 'edifici de la Llotja, lamentablement
aquesta actuacié no s’ha dut a terme.

Aquesta negligencia és especialment feridora si tenim
en compte que el Govern de la Generalitat disposa de

consignacié pressupostaria per dur a terme l’actua-
cio.

Per tots aquests motius, el Grup Parlamentari de Con-
vergencia i Unio presenta la segiient

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta al Govern de la Ge-
neralitat a executar amb urgeéncia, durant el 2009 les
obres de millora del dic de recer a Llanga.

Palau del Parlament, 29 de desembre 2008

Oriol Pujol i Ferrusola
Portaveu del G. P. CiU

Santi Vila i Vicente
Diputat del G. P. CiU

Esmenes presentades
Reg. 47723 / Admissi6 a tramit:
Mesa de la CPT, 03.03.2009

Esmenes presentades pel Grup Parlamentari Socialis-
tes - Ciutadans pel Canvi, Grup Parlamentari d’'Esquerra
Republicana de Catalunya i Grup Parlamentari d'Iniciativa
per Catalunya Verds - Esquerra Unida i Alternativa (reg.
47723)

EsMENA NUM. 1

De modificacio

G. P. Socialistes - Ciutadans pel Canvi, G. P.
d’Esquerra Republicana de CatalunyaiG. P.
d’Iniciativa per Catalunya Verds - Esquerra
Unida i Alternativa

«El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Ge-
neralitat a realitzar totes les accions necessaries per
resoldre, definitivament i amb urgencia, durant aquest
any 2009, els problemes técnics i ambientals, aixi com
a aconseguir el consens amb les institucions locals que
permeti realitzar les obres de proteccio de dic de recer
del Port de Llanc¢a.»
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PUNT 19 | DEBAT I VOTACIO

Proposta de resolucio sobre la continui-
tat del programa Gesmopoli
Tram. 250-01584/08

Presentacié

Grup Parlamentari del Partit

Popular de Catalunya

Reg. 38310 / Admissi6 a tramit: Mesa
del Parlament, 20.01.2009

A LA MESA DEL PARLAMENT

Dolors Montserrat i Culleré, portaveu del Grup Parla-
mentari del Partit Popular de Catalunya, Josep Llobet
Navarro, portaveu adjunt del Grup Parlamentari del Par-
tit Popular de Catalunya, d’acord amb allo que preveuen
els articles 145 i 146 del Reglament de la Cambra pre-
senten la segiient Proposta de resolucid, per tal que sigui
substanciada a la Comissié de Politica Territorial.

ExPosiciO DE MOTIUS

Els poligons industrials catalans pateixen greus deficits
tant de mobilitat com de comunicacions i serveis. Aix0o
fa que tant les empreses com els seus treballadors hagin
de patir les limitacions que tenen els poligons i que
dificulta la seva tasca.

Per solucionar aquests problemes, especialment els de
mobilitat i accés als poligons industrials per part dels

treballadors, es va posar en marxa el projecte Gesmo-
poli amb el financament del programa Live de la Unié
Europea que va aportar 1,4 milions d’euros.

La principal mesura del programa va ser la introduc-
ci6 dels gestors de mobilitat en una serie de poligons
industrials de Catalunya que van permetre dur a terme
accions pilot com la millora de la seguretat viaria del
poligons, la millora del transport ptiblic o 'aprovacié
de plans de mobilitat.

La finalitzaci6 dels recursos aportats pels fons europeus
va suposar la desaparici6 dels gestors de mobilitat dels
poligons on es va aplicar el pla pilot i que algunes me-
sures no tinguessin la continuitat suficient o quedessin
pendents d’aplicacio.

Els bons resultats inicials que ha donat el programai les
accions pilot han de tenir continuitat en aquests i altres
poligons industrials de Catalunya per tal de millorar les
condicions de treball de empreses i treballadors.

Per aquests motius, el Grup Parlamentari del Partit Po-
pular de Catalunya presenta la segiient:

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Ge-
neralitat a destinar els recursos necessaris per a donar
continuitat al programa Gesmopoli per millorar la mo-
bilitat dels poligons industrials catalans i ampliar-lo al-
tres poligons industrials de tota la geografia catalana.

Palau del Parlament, 14 de gener de 2009

M. Dolors Montserrat i Culleré Josep Llobet i Navarro
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PUNT 20 | DEBAT | VOTACIO DE
LA PROPOSTA DE RESOLUCIO
| DE LES ESMENES PRESENTADES

Proposta de resolucié sobre la posa-
da en marxa d’un pla de millorament de
I'estacio de tren de Vila-seca (Tarrago-
nes)

Tram. 250-01589/08

Presentacio

Grup Parlamentari del Partit

Popular de Catalunya

Reg. 38414 / Admissié a tramit: Mesa
del Parlament, 20.01.2009

A LA MESA DEL PARLAMENT

Maria Dolors Montserrat i Culleré, portaveu del Grup
Parlamentari del Partit Popular de Catalunya al Parla-
ment, Rafael Luna i Vivas, Diputat, d’acord amb allo
que preveuen els articles 145 i 146 del Reglament de
la Cambra presenten la segiient proposta de resolucid,
per tal que sigui substanciada davant la Comissié de
Politica Territorial:

ExposIcIO DE MOTIUS

L'estacié de tren al municipi de Vila-seca (Tarragones)
és una de les estacions ferroviaries de la provincia de
Tarragona que es troba en les pitjors circumstancies pel
deteriorament de les seves instal-lacions i per la manca
de determinats serveis que millorarien la seguretat dels
seus usuaris.

Des de fa uns mesos, ’Administrador de Infraestructu-
res Ferroviaries esta canviant alguns cartells per indicar
el sentit de circulaci dels trens i per prohibir el pas dels
passatgers per les passarelles de fusta entre andanes.
Pero en aquesta estacié manca maquines expenedores
de bitllets, de senyal sonora d’avis del pas dels com-
bois, de pas alternatiu a les andanes per les vies el que
impossibilita la circulacié dels usuaris per les diverses
andanes d’aquesta estacid.

A T’estaci6 de Vila-seca es va produir 'any 2007 un ac-
cident mortal, principalment, I’abséncia de mesures de
seguretat, el que va conduir que des de I’Ajuntament es
sollicités al Ministeri de Foment i a ’ADIF I'adopci6 de
les mesures necessaries per a garantir la seguretat, aix{
com també 'arranjament de les seves instal-lacions per a
facilitar i garantir 'accessibilitat a totes les persones.

Davant aquesta sol'licitud, el Govern de I’Estat es va
comprometre, I'any 2007, va donar les instruccions ne-

cessaries, per a la redaccié d’un projecte de millora de
la zona, que inclouria un pas subterrani adaptat a les
persones amb discapacitats, modificacié de les vies per
apropar-les a 'andana proxima al edifici de l’estacié i
ampliar aquelles andanes per apropar-les a les portes
dels vagons.

Aquesta promesa, perd, continua sense plasmar-se en
cap pla, ni projecte, ni existeix cap partida pressuposta-
ria amb la que poder posar en marxa la reforma d’aques-
ta instal-laci6 ferroviaria.

Per aquests motius, el Grup Parlamentari del Partit Po-
pular de Catalunya presenta la segiient:

PROPOSTA DE RESOLUCIO

El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Gene-
ralitat de Catalunya a realitzar les gestions necessaries
davant el Ministeri de Foment i 'TADIF per tal de posar
en marxa un pla de millora de I'estaci6 de tren de Vila-
seca (Tarragones) amb el que garantir la seguretat i
l’accessibilitat en aquesta estaci6 ferroviaria.

Palau del Parlament, 15 de gener de 2009

M. Dolors Montserrat i Culleré  Rafel Luna i Vivas

Esmenes presentades
Reg. 47081 / Admissi6 a tramit:
Mesa de la CPT, 03.03.2009

Esmenes presentades pel Grup Parlamentari Socialis-
tes - Ciutadans pel Canvi, Grup Parlamentari d'Esquerra
Republicana de Catalunya i Grup Parlamentari d'Iniciativa
per Catalunya Verds - Esquerra Unida i Alternativa (reg.
47081)

EsMENA NUM. 1

De modificacio

G. P. Socialistes - Ciutadans pel Canvi, G. P.
d’Esquerra Republicana de Catalunyai G. P.
d’Iniciativa per Catalunya Verds - Esquerra
Unida i Alternativa

«El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Ge-
neralitat a realitzar les gestions necessaries davant el
Ministeri de Foment i UADIF per a que prioritzi les ac-
tuacions que permetin garantir la seguretat dels usuaris
de lestacio de Vila-seca, i en especial, les que evitin
lactual configuracio que obliga als usuaris a travessar
les vies per accedir al tren.»
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