Ml CTH

k J Comissio de Territori i Habitatge
Parlament de Catalunya

Sessio 18. Dimecres, 25 de juny de 2025. XV legislatura

DOSSIER

ORDRE DEL DIA

1. Compareixenca d’una representacié de la Confluéncia per una Cerdanya
Sostenible davant la Comissi6é de Territori i Habitatge per a informar sobre la
situacié de la Cerdanya. Tram. 357-00483/15 Comissié de Territori i Habi-
tatge. Compareixenca.

2. Proposta de resolucié sobre la construccié de la rotonda a I'encreuament
de la carretera C-53 entre Castellsera i Ivars d’Urgell. Tram. 250-00201/15
Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya, juntament amb dos altres
diputats del Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya. Debat i votacio
(text presentat: BOPC 131, 8; esmenes: BOPC 158, 18).

3. Proposta de resolucié sobre la reubicacio de I'estacié d’autobusos de Reus.
Tram. 250-00214/15 Grup Parlamentari de Junts. Debat i votacié de la Pro-
posta de resolucid i de les esmenes presentades (text presentat: BOPC 136,
35; esmenes: BOPC 177, 11).

4. Proposta de resolucio sobre el projecte de transformacié urbanistica de la
zona del Mas Iglesias de Reus. Tram. 250-00223/15 Grup Parlamentari Socia-
listes i Units per Avancar. Debat i votacioé (text presentat: BOPC 136, 48).

5. Proposta de resoluci6 sobre el millorament de la connectivitat entre
estacio de tren d’alta velocitat del Camp de Tarragona i I'estacié de Sants,
de Barcelona, i de I'operativa dels abonaments per a l'alta velocitat. Tram.
250-00232/15 Grup Parlamentari de Junts. Debat i votaci6é de la Proposta de
resolucio i de les esmenes presentades (text presentat: BOPC 142, 82; esmenes:
BOPC 177, 15).

6. Proposta de resolucié sobre les obres per a I'Us de I'aparcament del CAP
Balafia - Pardinyes - Seca de Sant Pere, de Lleida. Tram. 250-00235/15 Grup
Parlamentari de VOX en Catalufia. Debat i votacio (text presentat: BOPC 142, 85).
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Punt 2 | Debat i votacié de la Proposta de resolucio i de les esmenes
presentades

Proposta de resolucio sobre la construccio de la rotonda a
IPencreuament de la carretera C-53 entre Castellsera i Ivars
d’Urgell

250-00201/15

PRESENTACIO: GP PPC
Reg. 17130 / Admissi6 a tramit: Mesa del Parlament, 15.01.2025

A la Mesa del Parlament

Juan Fernandez Benitez, portaveu, Montserrat Berenguer Messeguer, diputada,
Angels Esteller Ruedas, diputada del Grup Parlamentari del Partit Popular de
Catalunya, d’acord amb el que estableixen els articles 167 1 168 del Reglament
del Parlament, presenten la Proposta de resolucié sobre la construccié urgent
de la rotonda a ’encreuament de la C-53 entre Castellsera i Ivars d’Urgell,
per tal que sigui substanciada davant la Comissi6 de Territori i Habitatge,
amb el text segiient:

Exposicio de motius

L’encreuament de la carretera C-53 entre els municipis de Castellsera i Ivars
d’Urgell és des de fa anys un punt negre viari que presenta una elevada sinis-
tralitat. Aquest tram, que connecta vies d’alt transit a la comarca de 1’Urgell,
pateix problemes greus de seguretat a causa de la seva configuracié inade-
quada, que dificulta les maniobres d’entrada, gir i sortida dels vehicles i no
garanteix la fluidesa necessaria del transit.

En aquest punt, els accidents i les col-lisions son recurrents. Segons dades
del Servei Catala de Transit, en els darrers cinc anys s’han registrat nombrosos
incidents amb conseqiiéncies greus, incloent-hi pérdues humanes i lesions
permanents. Els usuaris habituals de la C-53, residents de la zona i families
de les victimes han reivindicat en repetides ocasions solucions efectives per
eliminar el perill 1 evitar més desgracies.

Les demandes dels ciutadans i ajuntaments afectats van ser finalment escol-
tades quan el Govern de la Generalitat va anunciar el projecte de construccio
d’una nova rotonda, destinada a substituir 1’actual interseccio perillosa.
Aquest projecte, contemplat dins el pla d’inversions en infraestructures viaries,
preveu millorar tant la seguretat viaria com la fluidesa del transit en aquest
tram tan concorregut.

Recentment, el Departament de Territori ha anunciat la licitacié de la redaccio
del projecte per a la construccid de la rotonda, un pas positiu per abordar
aquesta problematica. No obstant aixo0, aquest procés encara es troba en una
fase inicial i no existeix un calendari clar d’execucié de les obres. La situacio
actual manté la preocupacio de ciutadans i ajuntaments, especialment després
de reivindicacions recents que, amb mobilitzacions multitudinaries, com la
que va tenir lloc el passat mar¢ de 2023, quan unes 300 persones van tallar
intermitentment la C-53 a Castellsera per reclamar la construccié urgent de
rotondes 1 millores en la senyalitzacio de la via. Aquesta protesta, convocada
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per plataformes ciutadanes i ajuntaments locals, va posar de manifest el
malestar creixent i la necessitat imperiosa d’actuar davant 1’alta sinistralitat
d’aquest tram. han reclamat mesures immediates per evitar més accidents i
pérdues humanes.

Malgrat 1’anunci i la inclusié d’aquesta actuacié en els pressupostos previs
del Govern, els retards acumulats i la manca de concrecid en I’execucio han
generat un greu malestar entre els ciutadans i els ajuntaments implicats. La
construccio de la rotonda és una actuacié urgent i necessaria que no pot ajornar-
se més temps, atés que el perill persisteix i la vida dels usuaris de la C-53
continua en risc diariament.

Per aquests motius, el Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya
presenta la segiient:

Proposta de resolucio
El Parlament de Catalunya insta el Govern a:

1. Accelerar, de forma prioritaria i urgent, I’execuci6 del projecte de cons-
trucci6 de la rotonda prevista a I’encreuament de la carretera C-53 entre Cas-
tellsera i Ivars d’Urgell, establint un calendari clar i vinculant per a I’inici i
finalitzaci6 de les obres.

2. Destinar els recursos pressupostaris necessaris per garantir que la cons-
truccid de la rotonda es dugui a terme dins I’any 2025, prioritzant aquesta
inversid dins dels plans de millora d’infraestructures viaries.

3. Informar de manera periodica els ajuntaments i ciutadans afectats sobre
I’estat d’execucio del projecte, per assegurar la maxima transparéncia en la
implementacié d’aquesta actuacio.

4. Adoptar mesures de seguretat provisionals immediates a 1’encreuament
actual mentre no es finalitza la construccid de la rotonda, amb ’objectiu de
reduir el risc d’accidents, com ara la instal-lacié de senyalitzacié lluminosa i
vertical addicional, la millora de I’enllumenat public, la col-locaci6é de bandes
reductores de velocitat i el refor¢ de la vigilancia policial per garantir el
compliment de les limitacions de velocitat.

5. Realitzar els estudis pertinents per identificar i implementar mesures addi-
cionals de seguretat viaria en tota la carretera C-53, més enlla de la construccio
de la rotonda prevista, amb 1’objectiu de reduir el risc i la sinistralitat en tots
els trams de la via, garantint una seguretat viaria integral. Es fonamental
tractar de manera global la problematica de la sinistralitat a la C-53, assegurant
que les actuacions no es limitin a punts concrets, sin6é que contemplin tota la
carretera per oferir una solucio integral i efectiva.

Palau del Parlament, 20 de desembre de 2024

Juan Fernandez Benitez, portaveu; Montserrat Berenguer Messeguer, Angels
Esteller Ruedas, diputades, GP PPC
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ESMENES PRESENTADES
Reg. 24000; 24211 / Admissié a tramit: Mesa de la CTH, 18.02.2025

GRUP PARLAMENTARI D’ESQUERRA REPUBLICANA DE CATALUNYA (REG. 24000)

Esmena 1
GP d’Esquerra Republicana de Catalunya (1)
D’addicié d’'un nou punt 6

Instar al Govern de I’Estat espanyol a estudiar una solucio que aporti segu-
retat als vehicles que s’incorporen a l'autovia A-2 des de la C-53 a través de
la carretera C-148 per ['enllag 504, entre els termes municipals de Vila-
grassa i Anglesola, especialment per als vehicles pesants, atesa [’alta sinis-
tralitat com a consegqiiencia d’un carril d’incorporacio molt curt i després
d’un revolt molt pronunciat. Aixi mateix i mentrestant, establir immediatament
mesures correctores per a millorar la visibilitat en aquest punt quilometric i
minimitzar, aixi, els accidents i incidents que s hi produeixen.

GRUP PARLAMENTARI SOCIALISTES | UNITS PER AVANCAR (REG. 24211)

Esmena 1
GP Socialistes i Units per Avancar (1)
De modificacio del punt 2

2. Destinar els recursos pressupostaris publics previstos per garantir que
[’inici de la construcci6 de la rotonda es dugui a terme dins ’any 2025, prio-
ritzant aquesta inversio6 dins dels plans de millora d’infraestructures viaries.

Esmena 2
GP Socialistes i Units per Avancar (2)
De modificacio del punt 4

4. Analitzar possibles mesures de seguretat viaria mentre no s’iniciin les
obres de la rotonda.

Esmena 3
GP Socialistes i Units per Avancar (3)
De modificacio del punt 5

5. Planificar els estudis pertinents i determinar la seva viabilitat per identificar
1 implementar mesures addicionals de seguretat viaria en tota la carretera C-53,
més enlla de la construccid de la rotonda prevista, amb 1’objectiu de reduir el
risc i la sinistralitat en tots els trams de la via, garantint una seguretat viaria
integral. Es fonamental tractar de manera global la problematica de la sinis-
tralitat a la C-53, assegurant que les actuacions no es limitin a punts concrets,
sind que contemplin tota la carretera per oferir una soluci6 integral i efectiva.
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Punt 3 | Debat i votacié de la Proposta de resolucio i de les esmenes
presentades

Proposta de resolucio sobre la reubicacio de I'estaciéo d’auto-
busos de Reus

250-00214/15

PRESENTACIO: GP JUNTS
Reg. 18065 / Admissi6 a tramit: Mesa del Parlament, 21.01.2025

A la Mesa del Parlament

Monica Sales de la Cruz, portaveu del Grup Parlamentari de Junts, Salvador
Vergés 1 Tejero, portaveu a la Comissid de Territori i Habitatge del Grup
Parlamentari de Junts, Joaquim Calatayud Casals, diputat del Grup Parla-
mentari de Junts, Noemi Nieto i Fumanal, diputada del Grup Parlamentari de
Junts, d’acord amb el que estableixen els articles 167 1 168 del Reglament
del Parlament, presenten la Proposta de resolucié sobre la reubicacio de
I’estaci6 d’autobusos de Reus, per tal que sigui substanciada davant la Co-
missid de Territori 1 Habitatge, amb el text segiient:

Exposicio de motius

L’Ajuntament de Reus va anunciar el passat juliol de 2024 la remodelacid
urbanistica dels entorns del Mercat del Carrilet, un projecte iniciat durant el
mandat anterior per transformar aquest espai en una zona de la ciutat més
amable per als ciutadans. Tanmateix, ’actual govern municipal ha incorporat,
en aquest projecte de reordenacio urbana i nous equipaments, la reubicacio
de I’estacioé d’autobusos del municipi, que se situaria només a 25 metres de
la seva localitzacio actual i dins els limits del Parc Mas Iglesias.

La reubicaci6 de ’estaci6 d’autobusos, per una banda, no consta en el plec
de prescripcions técniques que 1’Ajuntament de Reus va publicitar en les
bases del concurs de projectes, en el qual van participar diferents arquitectes
i que va tenir un cost d’un mili6 d’euros. El jurat técnic mai va valorar una
estacid al mig del Parc Mas Iglesias. En conseqiiéncia, el consistori ha decidit
de manera unilateral la reubicacié d’aquesta estacid sense cap criteri técnic
ni consens veinal per part dels encarregats del projecte.

Per altra banda, cal tenir en compte que qualsevol modificacio que afecti el
Parc Mas Iglesias, el qual consta urbanisticament com a espai lliure public
d’us general, requereix una modificacio del Pla Urbanistic General, i aquest
ha de ser acordat per majoria absoluta en un ple de 1’Ajuntament, entre altres
condicions.

En aquest sentit, segons I’article 34.6 del decret legislatiu 1/2010, de 3
d’agost, pel qual s’aprova el text refos de la Llei d’Urbanisme (TRLUCAT)
especifica que el sistema urbanistic d’espais lliures publics comprén els
parcs, els jardins, les zones verdes i els espais per a I’esbarjo, el lleure i
I’esport, de tal manera que els parcs com el de Mas Iglesias tenen una posicio
preponderant en la piramide d’espais publics que el diferencia fins i tot de la
resta de zones verdes.
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A més, la compensacié de zona verda que el consistori vol aplicar per treure
espai al parc es fonamenta en peatonalitzar alguns dels carrers propers, com
son els carrers Montserrat Roig i Macia Vila, la qual cosa ni constaven en el
projecte inicial ni son la solucio per disposar de vertaderes zones verdes com
és el Parc Mas Iglesias.

Per tant, I’actual reubicacio de ’estacioé d’autobusos de Reus ni estava plani-
ficada en el planejament inicial, no s’ha fet amb cap mena de criteris técnics,
genera una greu afectacio sobre els espais verds del municipi i, sobretot, s’ha
dut a terme sense el consens amb els veins i veines de la zona.

Per tal de resoldre aquesta situacio, és imperatiu que es reconsideri la reubi-
cacio de la nova estacié d’autobusos i, en cas que s’hagués de traslladar prévia
justificaci6 técnica de la seva necessitat, que es faci en una zona menys con-
solidada urbanisticament, que no impliqui la destruccio, ni parcial ni total,
d’un dels unics pulmons verds de la ciutat i que es protegeixin els grans
parcs de la ciutat, incloent-hi el Parc de Mas Iglesias, a més de promoure un
procés real de participaci6 ciutadana i dialeg amb el conjunt del consistori i
els veins i veines afectats.

Per aquests motius, presenta la segiient:

Proposta de resolucio
El Parlament de Catalunya insta el Govern de la Generalitat a:

1. Aturar la tramitacié administrativa del projecte de reubicacio de 1’estacio
d’autobusos intermodal de Reus, tenint en compte que la Generalitat té la
titularitat de la infraestructura i atesa la manca de suficient justificacié técnica
que acrediti la necessitat d’una ampliacio i trasllat que altera i malmet una
zona verda estratégica pel municipi com és el Parc Mas Iglesias.

2. Vetllar per la proteccio dels espais verds que actuen com a pulmons verds
dels nuclis urbans com son els grans parcs de Reus (Mas Iglesias, Sant Jordi
i del Ferrocarril) i que se’n planifiquin més en zones consolidades residen-
cialment.

El Parlament de Catalunya:

3. Constata la necessitat que tot procés de generaci6 d’infraestructures terri-
torials amb afectacié supramunicipal es facin sempre d’acord amb criteris
técnics i d’experts degudament justificats, aixi també com en consens amb
els veins i veines a partir d’un procés d’escolta activa a la ciutadania.

Palau del Parlament, 14 de gener de 2025

Monica Sales de la Cruz, portaveu; Salvador Vergés i Tejero, portaveu a la
CTH; Joaquim Calatayud Casals, Noemi Nieto i Fumanal, diputats, GP Junts
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ESMENES PRESENTADES
Reg. 26562 / Admissié a tramit: Mesa de la CTH, 05.03.2025

GRUP PARLAMENTARI SOCIALISTES | UNITS PER AVANCAR (REG. 26562)

Esmena 1
GP Socialistes i Units per Avancar (1)
De modificacié del punt 1

1. Acordar amb I’Ajuntament de Reus la ubicacio de l’estacio d’autobusos
intermodal de Reus.

Esmena 2
GP Socialistes i Units per Avancar (2)
Pe-supressié d’una part del punt 2

2. Vetllar per la proteccid dels espais verds que actuen com a pulmons verds
dels nuclis urbans com sén els grans parcs de Reus (Mas Iglesias, Sant Jordi

i del Ferrocarril) +eque-se’nplanifiquin-més—enzones-consolidadesresiden-
ctabment

Esmena 3
GP Socialistes i Units per Avancar (3)
De modificacio

3. Constata la necessitat que tot procés de generacio d’infraestructures ter-
ritorials amb afectacio supramunicipal es facin sempre d’acord amb criteris
tecnics i d’experts degudament justificats i amb la participacio i consulta de
la ciutadania.
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Punt 4 | Debat i votacio

Proposta de resolucio sobre el projecte de transformacio ur-
banistica de la zona del Mas Iglesias de Reus

250-00223/15

PRESENTACIO: GP PSC-UNITS
Reg. 18494 / Admissi6 a tramit: Mesa del Parlament, 21.01.2025

A la Mesa del Parlament

Elena Diaz Torrevejano, portaveu del Grup Parlamentari Socialistes i Units
per Avancar, Alberto Bondesio Martinez, diputat del Grup Parlamentari
Socialistes i Units per Avangar, Eva Candela Lopez, diputada del Grup Par-
lamentari Socialistes i Units per Avangar, d’acord amb el que estableixen els
articles 167 1 168 del Reglament del Parlament, presenten la Proposta de
resolucio el projecte de transformacid urbanistica de la zona del Mas Iglesias
de Reus, per tal que sigui substanciada davant la Comissié de Territori i
Habitatge, amb el text segiient:

Exposicio de motius

Les transformacions urbanes a Catalunya han de promoure models de ciutats
que combinin la justicia social amb la sostenibilitat mediambiental. Les in-
fraestructures de mobilitat urbana 1 interurbana, aixi com la seva intermodalitat,
son claus en la descarbonitzacio de les ciutats i en garantir el moviment de la
ciutadania. Aquestes infraestructures de mobilitat, que també permeten
I’accés a equipaments publics, creen noves centralitats en les trames urbanes
que so6n una oportunitat per millorar la qualitat de vida de la ciutadania quan
es combinen zones verdes, habitatge, serveis publics i accés als transports
publics. La participacié de la ciutadania en els processos de definicio
d’aquestes transformacions i 1’alineament de les Administracions Publiques
en la consecucio d’aquests objectius no només soén necessaris, sind impres-
cindibles, tant des del punt de vista técnic com des del punt de vista compe-
tencial, per garantir I’exit en els objectius de desenvolupament sostenible i just.

El projecte urbanistic que ha desenvolupar-se a la zona de Mas Iglesias i
Carrilet de Reus, recolzat per una moci6 al Ple de I’ Ajuntament, és una opor-
tunitat per crear una nova centralitat a la ciutat que fomenti la connexio6 i la
intermodalitat del transport public, I’ampliacié de zones verdes i 1’accés a
serveis publics. L’avantprojecte presentat per 1’ Ajuntament de Reus defineix
que la nova estacio d’autobusos, respecte a 1’actual, sera més segura i amb
perspectiva de génere, més sostenible i amb un impacte mediambiental i
acustic molt menor. Una estacié intermodal que connectara els autobusos
interurbans amb els urbans, el tramvia, el tren i la bicicleta compartida. En
definitiva, una estacio amb tots els requisits per una mobilitat del segle XXI.
Tot i I’oposicié d’una part del veinat a la nova estacié d’autobusos es consta-
ta doncs la voluntat de tothom de desenvolupar la zona per fer-la més soste-
nible, més segura, millor equipada i amb I’objectiu general de millorar la
vida de tota la ciutadania: la que viu al barri i a la resta de la ciutat
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Per aquests motius, el Grup Parlamentari Socialistes i Units per Avangar
presenta la segiient:

Proposta de resolucio
El Parlament de Catalunya insta el Govern a:
1. Treballar conjuntament amb 1’ Ajuntament de Reus per:

a. Incorporar al projecte de la nova estacié d’autobusos interurbana de Reus
totes aquelles propostes de la ciutadania que millorin I’avantprojecte presentat
pel govern municipal i les millores técniques d’eficiéncia per contribuir a la
mitigacio de les possibles afectacions ambientals i1 visuals que pugui suposar
el projecte.

b. Que el projecte urbanistic de remodelacio urbana de la zona de Mas Iglesias
i Carrilet contribueixi a la reduccié de la petjada de carboni i garanteixi,
almenys, el manteniment del comput global de zona verda actual, incremen-
tant-la en la mesura que sigui possible, contribuint a la sostenibilitat i resili-
éncia urbana, augmentant les espécies vegetals, la biodiversitat i les zones
d’ombra, millorant el confort urba i reduint I’efecte illa de calor.

2. Que el projecte constructiu de la nova estacioé d’autobusos de Reus:

a. Suposi un impuls cap a una mobilitat més sostenible i segura mitjangant la
creaciéo d’un nou centre intermodal que connecti eficientment els diferents
modes de transport interurbans planificats: autobusos, tramvia i tren, aixi
com amb la xarxa urbana d’autobusos i bicicleta publica compartida facilitant
la reduccid de 1’Gs del vehicle privat, creant alhora un entorn de pacificat en
un ambit escolar.

b. Contribueixi a la reduccio6 dels nivells de contaminaci6 actstica generada
per I’actual estaci6 d’autobusos interurbans de Reus situant-los per sota dels
50 dB (A).

c. Estudii de manera acurada la necessitat d’espai per als seus usos en funcioé
de les necessitats previstes en el mig i llarg termini i que la seva ubicacio
final, els seus accessos i sortides tinguin les minimes afectacions técniques
possibles als edificis residencials més propers.

d. Incorpori la perspectiva de génere amb un disseny que afavoreixi la visibi-
litat espacial i la continuitat d’usos i activitats que incrementi la percepcio de
seguretat.

Que l’avantprojecte final que presenti I’ Ajuntament de Reus consideri també
la seva connexié amb el futur baixador de Bellissens de la linia ferroviaria i
la linia del Tramcamp (futur tramvia del Camp de Tarragona), garantint la
intermodalitat i el desenvolupament del servei de mobilitat pbic i sostenible.

Palau del Parlament, 15 de gener de 2025

Elena Diaz Torrevejano, portaveu; Alberto Bondesio Martinez, Eva Candela
Lopez, diputats, GP PSC-Units
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Punt 5 | Debat i votacié de la Proposta de resolucio i de les esmenes
presentades

Proposta de resolucio sobre el millorament de la connectivitat
entre 'estacio de tren d’alta velocitat del Camp de Tarragona
i Pestacio de Sants, de Barcelona, i de 'operativa dels abo-
naments per a l’alta velocitat

250-00232/15

PRESENTACIO: GP JUNTS
Reg. 19167 / Admissi6 a tramit: Mesa del Parlament, 28.01.2025

A la Mesa del Parlament

Monica Sales de la Cruz, portaveu del Grup Parlamentari de Junts, Salvador
Vergés 1 Tejero, portaveu a la Comissid de Territori i Habitatge del Grup
Parlamentari de Junts, Jordi Bertran i Luengo, diputat del Grup Parlamentari
de Junts, d’acord amb el que estableixen els articles 167 i 168 del Reglament
del Parlament, presenten la Proposta de resolucid sobre la millora de la con-
nectivitat entre les estacions de Camp de Tarragona i Barcelona i ’operativa
d’abonaments en alta velocitat a Catalunya, per tal que sigui substanciada
davant la Comissio de Territori i Habitatge, amb el text segiient:

Exposicio de motius

Actualment, la connexi6 ferroviaria d’alta velocitat entre les estacions de
Camp de Tarragona i Barcelona-Sants, operada per Renfe, presenta diverses
limitacions que dificulten una mobilitat eficac, especialment per als viatgers
que es desplacen per motius laborals o académics.

Pel que fa a la freqiiencia de serveis, els dies feiners, hi ha 8 trens en sentit
nord (de Camp de Tarragona a Barcelona Sants) i 9 en sentit sud (de Barcelona
Sants a Camp de Tarragona). Mentre que els caps de setmana es redueix a 6
trens en cada sentit els dissabtes i a 5 trens en sentit nord i 6 en sentit sud els
diumenges.

En conseqiiéncia, aquestes freqiiéncies generen mancances importants, ja
que, per una banda, els dies feiners, en sentit sud, hi ha un tren que arriba a
Camp de Tarragona abans de les 7 h del mati. En sentit nord cap tren arriba a
Barcelona-Sants abans de les 8 h del mati, cosa que impedeix ’arribada a la
ciutat en un horari adequat per iniciar la jornada laboral o académica. Aixi,
la via d’alta velocitat entre Camp de Tarragona i Barcelona Sants roman
lliure de transit de combois de viatgers entre les 7 h i les 8 h del mati, fet que
representa una oportunitat perduda per millorar la connectivitat en aquest
horari clau.

Per altra banda, pel que fa a ’operativa d’abonaments, les usuaries i usuaris
han detectat practiques que els limiten 1’accés, com és que Renfe restringeix
el nombre de places disponibles en la modalitat d’abonament, fet que perjudica
els viatgers habituals entre Camp de Tarragona i Barcelona-Sants. Aquesta
situacio genera paradoxes evidents: hi ha combois que figuren com a complets
per als abonats, pero que, a la practica, disposen de places lliures si els bitllets
es compren fora de I’abonament. Aixo implica un tracte desigual per als
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usuaris d’abonaments, que son precisament aquells que aposten pel transport
ferroviari de manera regular i sostenible.

Amb els objectius de millorar la connectivitat ferroviaria entre la segona area
metropolitana de Catalunya (amb prop de mig milié d’habitants al voltant de
Tarragona) i la ciutat de Barcelona, i alhora aconseguir un sistema ferroviari
d’alta velocitat més accessible, equitatiu i funcional per a tots els usuaris,
reforcant la sostenibilitat i la competitivitat del transport public a Catalunya,
aixi com garantir una gestid equitativa i eficient de I’eina dels abonaments,
es presenta la segiient:

Proposta de resolucio
El Parlament de Catalunya insta el Govern a:

1. Sol-licitar a 1’Estat espanyol I’habilitacié de nous serveis ferroviaris entre
les estacions de Camp de Tarragona i Barcelona-Sants, amb 1’objectiu que
els viatgers de la segona area metropolitana de Catalunya puguin arribar a
Barcelona abans de les 8 h del mati per la via d’alta velocitat. Aquesta mesura
contribuira a cobrir les necessitats dels treballadors, estudiants 1 altres usuaris
que requereixen desplacaments matinals en un horari adequat per iniciar la
jornada laboral o acadeémica.

2. Exigir a I’Estat espanyol que Renfe no limiti ’accés a places per als usuaris
d’abonaments mentre existeixi disponibilitat de seients en el conjunt del
mateix comboi, especialment als trajectes d’alta velocitat que connecten
Barcelona-Sants amb les estacions de Camp de Tarragona, Figueres-Vilafant,
Girona i Lleida-Pirineus. A més, la prioritzacid6 d’abonats en combois amb
places disponibles fomentaria 1"s del transport public i milloraria la confianga
en el servei ferroviari.

Palau del Parlament, 20 de gener de 2025

Monica Sales de la Cruz, portaveu; Salvador Vergés i Tejero, portaveu a la
CTH; Jordi Bertran i Luengo, diputat, GP Junts

ESMENES PRESENTADES
Reg. 26542; 26567 / Admissié a tramit: Mesa de la CTH, 05.03.2025

GRUP PARLAMENTARI D’ESQUERRA REPUBLICANA DE CATALUNYA (REG. 26542)

Esmena 1
GP d’Esquerra Republicana de Catalunya (1)
D’addicié d’un nou punt 3

Regularitzar i desenvolupar [’actual situacio urbanistica de l’Estacio Ferro-
viaria d’Alta Velocitat del Camp de Tarragona i el seu entorn, desenvolupant
un Pla Director, consensuat amb I’Ajuntament de la Secuita i el Govern de
[’Estat espanyol, que doni resposta a les actuals i futures necessitats i man-
cances d’una de les infraestructures més importants del Camp de Tarragona.
L’aparcament, ’accessibilitat, la connectivitat, la futura linia ferroviaria de
mercaderies, encara son a dia d’avui, després de 18 anys de la seva posada
en servei, assignatures pendents de resoldre en una estacio d’Alta Velocitat,
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situada al bell mig de la segona area metropolitana de Catalunya i que dona
servei a centenars de milers d’usuaris, una xifra que va any rere any en
augment.

GRUP PARLAMENTARI SOCIALISTES | UNITS PER AVANCAR (REG. 26567)

Esmena 1
GP Socialistes i Units per Avancar (1)
De modificacio del punt 1

1. Sol'licitar a I’Estat espanyol [’estudi de la necessitat i viabilitat
d’habilitar nous serveis ferroviaris entre les estacions de Camp de Tarragona
i Barcelona-Sants, amb 1’objectiu que els viatgers de la segona area metropo-
litana de Catalunya puguin arribar a Barcelona abans de les 8 h del mati per
la via d’alta velocitat. Aquesta mesura contribuira a cobrir les necessitats
dels treballadors, estudiants i altres usuaris que requereixen desplagaments
matinals en un horari adequat per iniciar la jornada laboral o académica.

Esmena 2
GP Socialistes i Units per Avancar (2)
De modificacio del punt 2

2. Sol-licitar a I’Estat espanyol que demani a Renfe si limita 1’accés a places
per als usuaris d’abonaments mentre existeixi disponibilitat de seients en el
conjunt del mateix comboi, especialment als trajectes d’alta velocitat que
connecten Barcelona-Sants amb les estacions de Camp de Tarragona, Figueres-
Vilafant, Girona i Lleida-Pirineus A més, la prioritzacié d’abonats en combois
amb places disponibles fomentaria 1’Gs del transport public i milloraria la
confianca en el servei ferroviari.
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Punt 6 | Debat i votacio

Proposta de resolucio sobre les obres per a Pus de
IPaparcament del CAP Balafia - Pardinyes - Seca de Sant Pere,
de Lleida

250-00235/15

PRESENTACIO: GP VOX
Reg. 19322 / Admissi6 a tramit: Mesa del Parlament, 28.01.2025

A la Mesa del Parlament

Joan Garriga Doménech, portavoz del Grupo Parlamentario de VOX en Ca-
taluna, Sergio Macidn de Greef, portavoz adjunto del Grupo Parlamentario
de VOX en Catalufia, Andrés Bello Sanz, diputado del Grupo Parlamentario
de VOX en Catalufia, de acuerdo con lo establecido por los articulos 167 y
168 del Reglamento del Parlamento, presentan la Propuesta de resolucion
sobre las obras para el uso del aparcamiento del Centro de Atencidon Primaria
de Balafia-Pardinyes-Seca (Lleida), para que sea sustanciada ante la Comissio
de Territori i Habitatge, con el siguiente texto:

Exposicion de motivos

Los Centros de Atencion Primaria -CAP- son los primeros puntos de acceso
a la asistencia sanitaria y son de atencidn presencial, por eso los centros tienen
que disponer de la accesibilidad de los ciudadanos y equipamientos adecuados
para prestar el servicio sanitario.

El CAP de Balafia-Pardinyes-Seca, presta servicio a mas de 26.700 leridanos.
Sin embargo, la zona de parking de detras del CAP lleva seis meses cerrado
como consecuencia del mal estado del pavimento, levantado a causa de las
raices de los arboles, afectando a una treintena de plazas de parking. El cierre,
es producto de una decision del Departamento de Salud, quien argumento
que era una medida preventiva, tras la caida de una persona en el aparca-
miento en el mes de abril de este afio.

Las Juntas vecinales del area basica de salud de CAP de Balafia-Pardinyes-
Seca, han solicitado una solucidon urgente. Sin embargo, la respuesta que
reciben los vecinos por parte del Departamento de Salud es que esta estu-
diando propuestas para solucionarlo, y por el momento no ha comunicado la
fecha de reapertura.

El pavimento de este parking lleva afios en mal estado, con socavones y
ondulaciones de grandes dimensiones que incluso dificultan las maniobras
de estacionamiento. La zona del aparcamiento que esta fuera de servicio,
desde mediados de junio, afecta a treinta plazas, quedando solo operativa la
zona lateral mas proxima a Corregidor Escofet, donde solo estd permitido
aparcar de 20:00 a 8:00 horas. Ademas, se afiade que los vecinos de Llivia,
que se encuentran a mas de 3 km del CAP, sélo disponen del automoévil o del
autobus para poder llegar al centro sanitario. Sin embargo, la opcion del
transporte publico, para que los usuarios puedan desplazarse al centro sanitario,
se complica porque la linea de autobuses tiene una frecuencia insuficiente.
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Por todo ello, el Grupo Parlamentario de VOX en Catalufia presenta la si-
guiente:

Propuesta de resolucion
El Parlament de Catalunya insta al Gobierno a:

Iniciar con celeridad las obras de adecuacion de la zona de aparcamiento del
CAP de Balafia-Pardinyes-Seca para reabrirlo en un plazo no superior a dos
meses.

Palacio del Parlament, 20 de enero de 2025

Joan Garriga Doménech, portavoz; Sergio Macian de Greef, portavoz adjunto;
Andrés Bello Sanz, diputado, GP VOX
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