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k A Comissio de Territori i Habitatge
Parlament de Catalunya

Sessi6 9. Dimecres, 5 de mar¢ de 2025. XV legislatura

DOSSIER

ORDRE DEL DIA

1. Sol-licitud de sessié informativa de la Comissié de Territori i Habitatge
amb la consellera de Territori, Habitatge i Transici6 Ecologica sobre
'ocultacié de part de I'informe sobre I'eventual responsabilitat patrimonial de
la Generalitat davant una possible retirada del projecte del centre recreatiu
turistic de Vila-seca i Salou. Tram. 354-00078/15 Pere Lluis Huguet Tous, del
Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya. Debat i votacidé de la
sol-licitud de sessié informativa.

2. Sol-licitud de compareixenca d’Alfonso Ruiz Aguado, subdirector
d’Operacions Nord-Est d’Adif, davant la Comissié de Territori i habitatge perqué
informi sobre les obres de substitucié de les vies de la linia R4 entre Sant
Vicen¢ de Calders i Sant Sadurni d’Anoia. Tram. 356-00538/15 Ester Capella i
Farré, juntament amb un altre diputat del Grup Parlamentari d’Esquerra Re-
publicana de Catalunya. Debat i votacio de la sol-licitud de compareixenca.

3. Compareixenca d’una representacié d’'Unié de Pagesos i d’afectats per les
obres d’un vial al pla de Balasc, a Santa Susanna, davant la Comissié de Territori
i Habitatge per a informar sobre els problemes urbanistics d’aquesta zona.
Tram. 357-00162/15 Comissi6 de Territori i Habitatge. Compareixenca.

4. Compareixenca de Miquel Angel Fuster, president de la seu de Tarragona
del Col-legi d’Economistes de Catalunya, davant la Comissié de Territori i
Habitatge per a informar sobre la situacié de I'aeroport de Reus i de
aeroport de Girona - Costa Brava i llur futur dins de la xarxa aeroportuaria.
Tram. 357-00161/15 Comissi6 de Territori i Habitatge. Compareixenca.

5. Proposta de resoluci6 sobre la construccié d’'un nou aparcament a l'estacié
de tren d’alta velocitat del Camp de Tarragona. Tram. 250-00072/15 Grup
Parlamentari de Junts. Debat i votacidé de la Proposta de resolucid i de les
esmenes presentades (text presentat: BOPC 86, 117; esmenes: BOPC 121, 19).

6. Proposta de resolucié sobre la millora de la mobilitat i 'accessibilitat al
transport ferroviari. Tram. 250-00075/15 Grup Parlamentari de Junts. Debat i
votacié de la Proposta de resolucio i de les esmenes presentades (text
presentat: BOPC 92, 3; esmenes: BOPC 121, 19).

7. Proposta de resoluci6 sobre el projecte de la variant de la carretera B-224 i
el manteniment del pas a nivell de la linia Llobregat-Anoia de Ferrocarrils de
la Generalitat. Tram. 250-00076/15 Grup Parlamentari de Junts. Debat i votaci6
de la Proposta de resolucié i de les esmenes presentades (text presentat: BOPC
92, 5; esmenes: BOPC 121, 20).
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Punt 5 | Debat i votacio de la Proposta de resolucio i de les esmenes
presentades

Proposta de resolucio sobre la construccio d’un nou aparcament
a Pestacio de tren d’alta velocitat del Camp de Tarragona

250-00072/15

PRESENTACIO: GP JUNTS
Reg. 8495 / Admissi6 a tramit: Mesa del Parlament, 05.11.2024

A la Mesa del Parlament

Monica Sales de la Cruz, portaveu del Grup Parlamentari de Junts, Salvador
Vergés 1 Tejero, portaveu a la Comissié de Territori i Habitatge del Grup
Parlamentari de Junts, Jordi Bertran i Luengo, diputat del Grup Parlamentari
de Junts, d’acord amb el que estableixen els articles 167 i 168 del Reglament
del Parlament, presenten la Proposta de resolucié per la construccié d’un nou
aparcament a I’estacié de Trens de Gran Velocitat (TGV) Camp de Tarragona,
per tal que sigui substanciada davant la Comissié de Territori i Habitatge,
amb el text segiient:

Exposicio de motius

L’estaci6 ferroviaria Camp de Tarragona de Trens de Gran Velocitat (TGV),
ubicada al terme municipal de La Secuita, no compta amb cap connexi6 de
trens de Rodalies des de cap altra estacié. Aixi mateix, les connexions amb
autobusos publics sén insuficients i no s’han adequat a les freqiieéncies ferro-
viaries. Tampoc no disposa d’una linia directa des de Tarragona, sind que
forma part de la linia Tarragona-Valls, per la qual cosa no funciona com a
llangadora, com si que succeeix en altres estacions d’ ADIF, tant a Catalunya
com en altres territoris de I’Estat. I si bé hi ha projectada I’estacié intermodal
Vila-seca - Aeroport de Reus per millorar la vertebraci6 del territori entre
alta velocitat, Rodalies i I’aeroport, aquesta no es comengara a construir fins
el 2026.

Aix0 fa que moltes persones s’hi desplacin amb vehicle particular, amb una
estimacié mitjana anual del 48% dels usuaris. Aquest percentatge augmenta
fora dels periodes de vacances quan els usuaris sén essencialment els del
Camp de Tarragona. A més, I’aparcament en ’edifici de la mateixa estaci6
no €s economicament assequible per a tots els treballadors. Fa mesos que no
hi ha oferta d’abonaments permanents, malgrat que existeix demanda i que
I’aparcament no sempre esta ple. Davant d’aquesta situacid, i per evitar les
tarifes altes, el vial d’accés esta ple de vehicles diariament, que fruit de la
manca de vigilancia sovint és objecte de vandalisme i1 de robatoris.

L’any 2017, I’ Ajuntament de La Secuita es va plantejar la construccié d’un
aparcament de superficie amb tarifes reduides en uns terrenys agricoles de
14.000 m? ubicats a la carretera TV-2231 amb capacitat per a 650 cotxes,
vora I’estacid. La tramitacié de I’expedient per convertir els esmentats terrenys
agricoles en espai de caracter viari per part de la Generalitat no s’ha resolt
fins al 2024, una prova més de la necessitat de simplificar els processos
administratius.
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De manera paral-lela, la Generalitat havia d’haver construit una rotonda per
facilitar-ne 1’accés, obra que no s’ha gestat ni executat. Per aquesta rad, amb
la constataci6 de la manca d’aquesta rotonda necessaria, I’ Ajuntament de La
Secuita ha ofert a la Generalitat els terrenys per a la construccié de
I’aparcament. El secretari d’Infraestructures i Mobilitat de la Generalitat s’ha
limitat a dir que ho estudiara, mostrant alhora el desconeixement sobre la
situacié real que viuen els usuaris del Camp de Tarragona i la no oferta
d’abonaments.

Per aquests motius, presenta la segiient:

Proposta de resolucio
El Parlament de Catalunya insta el Govern a:

1. Habilitar de manera immediata els terrenys oferts per I’ Ajuntament de La
Secuita per a un aparcament de superficie amb tarifes de baix cost a I’estaci6
Camp de Tarragona de Trens de Gran Velocitat (TGV).

2. Negociar I’ampliaci6 de places en régim d’abonament mensual amb ADIF
i el Govern de I’Estat per a I’aparcament de pagament existent com a mesura
de caracter temporal mentre el nou aparcament no es materialitza.

Palau del Parlament, 31 d’octubre de 2024

Monica Sales de la Cruz, portaveu; Salvador Vergés i Tejero; portaveu a la
CTH; Jordi Bertran i Luengo, diputat, GP Junts

ESMENES PRESENTADES
Reg. 16033 / Admissié a tramit: Mesa de la CTH, 19.12.2024

GRUP PARLAMENTARI SOCIALISTES | UNITS PER AVANCAR (REG. 16033)

Esmena 1
GP Socialistes i Units per Avancar (1)
De modificacio del punt 1

1. Sol-licitar a I’ADIF I’habilitacio de manera immediata d’un aparcament
de superficie al terme municipal de La Secuita per a [’estacio Camp de Tar-
ragona de Trens de Gran Velocitat (TGV).
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Punt 6 | Debat i votacio de la Proposta de resolucio i de les esmenes
presentades

Proposta de resolucio sobre la millora de la mobilitat i Paccessi-
bilitat al transport ferroviari

250-00075/15

PRESENTACIO: GP JUNTS
Reg. 8564 / Admissi6 a tramit: Mesa del Parlament, 11.11.2024

A la Mesa del Parlament

Monica Sales de la Cruz, portaveu del Grup Parlamentari de Junts, Salvador
Vergés 1 Tejero, portaveu a la Comissié de Territori i Habitatge del Grup
Parlamentari de Junts, Isaac Padrés i Suarez, diputat del Grup Parlamentari
de Junts, d’acord amb el que estableixen els articles 167 i 168 del Reglament
del Parlament, presenten la Proposta de resoluci6 per la millora de la mobilitat
i ’accessibilitat al transport ferroviari, per tal que sigui substanciada davant
la Comissi6 de Territori i Habitatge, amb el text segiient:

Exposicio de motius

Les infraestructures ferroviaries de Catalunya, especialment la xarxa de
RENFE- Rodalies, han patit durant décades un infrafinangament cronic i una
baixa execucié de les inversions promeses per 1’Estat, fet que ha provocat
greus deficiencies tan estructurals com en el servei ofert als usuaris. Aquesta
situacié afecta de manera especial als usuaris amb discapacitat, a usuaris
amb mobilitat reduida, a usuaris d’edat avancada i més jove i altres
col-lectius vulnerables que necessiten garanties d’accessibilitat i seguretat.

La falta de recursos ha comportat problemes reiterats en infraestructures
clau, com I’estaci6 de Franca o Sant Andreu Comtal, on els ascensors sovint
no funcionen, les rampes no compleixen els estandards minims o les andanes
presenten un risc per falta d’anivellament entre tren i andana. Aix0, sumat a
una falta de manteniment adequat per manca d’inversié econdmica, suposa
una greu vulneracié dels drets dels usuaris.

A més de les deficiencies estructurals, hi ha una manca evident d’informacid
accessible i adaptada per a tots els usuaris del servei ferroviari. El fet de no
tenir accés a informacid en temps real sobre les incidencies, retards o pro-
blemes en el servei, genera inseguretat i malestar entre els usuaris, i aquesta
inseguretat provoca conflictes en la gesti6 del dia a dia dels usuaris siguin de
conciliacid social, familiar o laborals.

El traspas de la gestié de Rodalies a la Generalitat, previst per a I’any 2025,
ofereix una oportunitat per posar fi a les greus problematiques que ha patit
aquesta xarxa ferroviaria durant anys. Aquestes deficiencies s’han derivat de
I’infrafinangament cronic i la falta d’execucid de les inversions necessaries,
que han afectat tant la qualitat del servei com I’accessibilitat de les estacions.
Ara bé, cal comencar a treballar des d’ara mateix per garantir que el traspas
no sigui només un canvi de gestid, sind una veritable transformacié basada
en I’eficiéncia, la qualitat del servei i el respecte als drets dels usuaris.
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Des de Junts defensem fermament el model Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya (FGC), ja que ha demostrat que €s possible oferir un servei de
transport public centrat en les persones, assegurant la seva autonomia personal
i la capacitat de moure’s lliurement amb facilitat i seguretat. Aquest model
ha estat pioner a garantir I’accessibilitat i la informacié actualitzada i clara
per a tots els usuaris, un model que evoluciona continuament i proposa mi-
llores adaptades a la societat que es reflecteix. Des de Junts creiem que
I’dnic model efectiu i que es mereixen els usuaris catalans és el model FGC.
Defensem amb contundeéncia que ha de ser el pilar referencial per a la gesti6
futura de Rodalies.

Es crucial que aquest procés no es posposi fins al traspas formal, siné que
s’inicii immediatament un treball coordinat per identificar i corregir les man-
cances actuals, establint plans d’inversid, actualitzant infraestructures i im-
plementant sistemes d’informacié avancats, com Navilens, i analitzar el
sistema de gestié que necessita Catalunya, un sistema que evolucioni i
s’adapti rapidament, com és el cas de la gestié de FGC, i aixi, garantir uns
serveis ferroviaris de caracter public i de qualitat, que tots els catalans i cata-
lanes puguin utilitzar en el seu dia a dia.

Per aquests motius, presenta la segiient:

Proposta de resolucio
El Parlament de Catalunya insta el Govern a:

1. Exigir al Govern espanyol I’execucié dels pressupostos assignats i no
executats per a la millora de I’accessibilitat de la xarxa ferroviaria de RENFE-
Rodalies a Catalunya, abans que es faci efectiu el traspas complet de Rodalies
a la Generalitat de Catalunya. Aquesta exigeéncia inclou assegurar que totes
les estacions, trens i andanes siguin accessibles, amb un programa detallat de
manteniment que cobreixi ascensors, taquilles, rampes, encaminaments,
lavabos, accessos i altres infraestructures essencials.

2. Desenvolupar un pla estrategic de gestié de la xarxa de RENFE-Rodalies,
basat en el model d’eficieéncia de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
(FGC), que no només garanteixi els drets de mobilitat i autonomia de tots els
usuaris, siné que també asseguri el dret a la informacié. Aquest pla ha de
posar eémfasi en la millora de la qualitat del servei i en I’eficiencia en la gestié
de la xarxa.

3. Implementar un sistema integral d’informacié en temps real per als usuaris
de RENFE-Rodalies, que sigui accessible i inclogui informacié sobre horaris,
retards, incideéncies i alternatives en formats facilment comprensibles, tant en
linia com fisicament a les estacions. Es recomana, a més, la implementacié
del sistema Navilens, que no només beneficia les persones amb discapacitat
visual, siné que també facilita I’accés a la informacié per a qualsevol usuari
NavilLens permet als usuaris escanejar codis QR intel-ligents amb els seus
dispositius mobils, obtenint informacié actualitzada i detallada de cada estacid,
tren o comboi. Aquesta eina proporciona continguts de manera accessible i
clara, complementant la senyalitzacié convencional amb un format digital
que pot incloure informaci6 sobre el servei, millors opcions de ruta i detalls
sobre la infraestructura. Aquesta tecnologia ja ha estat un model d’exit en
altres infraestructures de transport, com sén aeroports i xarxes de transport
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urba, com I’ Aeroport de Barajas, el Metro de Nova York o el Transport Me-
tropolita de Barcelona (TMB).

4. Publicar i actualitzar de manera transparent les dades sobre incidencies i el
marge de resolucié d’aquestes, assegurant un seguiment constant de les inci-
déncies. Aquesta informacié ha de ser publica i accessible, amb mecanismes
clars per solucionar les deficiencies detectades en el menor temps possible.
Es recomana que aquesta informacié sigui facilment consultable per als usu-
aris mitjangant portals en linia i aplicacions mobils.

5. Implementar un pla de formacié integral en el Tracte Adequat a 1’usuari
(Experiencia del viatger) a tota la xarxa ferroviaria de RENFE-Rodalies.
Aquesta formacié ha de garantir que les persones amb discapacitat, a les
persones grans, etc., rebin un tracte adequat. A més, que tots els treballadors
dominin amb suficiencia la llengua catalana per assegurar I’atencié correcta
als usuaris catalanoparlants, de la mateixa manera que els usuaris estrangers
han de poder ser atesos en un nivell minim d’angles.

6. En termini de 6 mesos instal-lar i renovar les maquines de venda automa-
titzada de bitllets de tota la xarxa ferroviaria, aixi com els taulells
d’informacié i compra de bitllets, a I’alcada reglamentaria que estableix el
nou codi d’accessibilitat de Catalunya promocionant d’aquesta manera
I’autonomia personal i millorant I’experiencia del viatger. Especialment
tenint en compte les persones, tant de talla baixa, com usuaris de: caminadors,
cadira de rodes, crosses, etc.

Palau del Parlament, 4 de novembre de 2024

Monica Sales de la Cruz, portaveu; Salvador Vergés i Tejero, portaveu a la
CTH; Isaac Padrés i Suarez, diputat, GP Junts

ESMENES PRESENTADES
Reg. 15412; 16034 / Admissié a tramit: Mesa de la CTH, 19.12.2024

GRUP PARLAMENTARI D’ESQUERRA REPUBLICANA (REC. 15412)

Esmena 1
GP d’Esquerra Republicana (1)
Pe-supressié i addicié al punt 2

Desenvolupar un pla—estrategic—de—gestté Pla de Xoc per a unes Rodalies

dignes de la xarxa de Renfe-Rodalies, basat en el model d’eficiencia de Fer-
rocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC), que incorpori mesures a curt,
mig i llarg termini per dignificar el servei actual, i que no només garanteixi
els drets de mobilitat i autonomia de tots els usuaris, siné que també asseguri
el dret a la informaci6. Aquest pla ha de posar emfasi en la millora de la
qualitat del servei i en I’eficiencia en la gestié de la xarxa.
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GRUP PARLAMENTARI SOCIALISTES | UNITS PER AVANCAR (REG. 16034)

Esmena 1
GP Socialistes i Units per Avancar (1)
De modificacio dels punts 1i 2

1. Presentar durant el primer semestre del 2025 el Pla de millores urgents
de les infraestructures i de la xarxa de Rodalies de Catalunya, actualment en
fase d’elaboracio.
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Punt 7 | Debat i votacio de la Proposta de resolucio i de les esmenes
presentades

Proposta de resolucio sobre el projecte de la variant de la
carretera B-224 i el manteniment del pas a nivell de la linia
Llobregat-Anoia de Ferrocarrils de la Generalitat

250-00076/15

PRESENTACIO: GP JUNTS
Reg. 8801 / Admissi6 a tramit: Mesa del Parlament, 11.11.2024

A la Mesa del Parlament

Monica Sales de la Cruz, portaveu del Grup Parlamentari de Junts, Salvador
Vergés 1 Tejero, portaveu a la Comissié de Territori i Habitatge del Grup
Parlamentari de Junts, Montse Ortiz i Marti, diputada del Grup Parlamentari
de Junts, d’acord amb el que estableixen els articles 167 i 168 del Reglament
del Parlament, presenten la Proposta de resolucié sobre el projecte de variant
B-224 i el manteniment del pas a nivell de la linia FGC Llobregat-Anoia, per
tal que sigui substanciada davant la Comissi6 de Territori 1 Habitatge, amb el
text segiient:

Exposicio de motius

Vallbona d’ Anoia és una poblaci6 situada a la part sud-est de la comarca de
I’ Anoia, entre Piera i Capellades. La poblacié t€ una orografia for¢a accidentada.
Prova d’aixo és el fet que en el mateix nucli urba es poden trobar carrers que
estan a la cota 318 m, en el punt més alt, i d’altres a la cota 256 m, en el punt
més baix.

A una cota de 295 m, la poblacié de Vallbona d’Anoia t€ un pas a nivell
situat a I’entrada de I’estacié ferroviaria d’FGC (linia Llobregat-Anoia) i
suposa I’encreuament amb la carretera B-224. Pel fet que el pas a nivell esta
situat a I’entrada de I’estacid, la circulaci6 ferroviaria es fa a velocitat molt
reduida: en sentit Igualada amb limitacié de 45 km/h i en sentit Barcelona de
55 km/h.

Aixi mateix, la infraestructura ferroviaria disposa de senyalitzacié especifica
de I’estat del pas a nivell en ambdés sentits i el maxim nivell de proteccions:
Avis acustic i1 visual del tancament del pas a nivell amb semi-barreres auto-
matiques, senyals semaforics i actstics per a vianants, tanques per impedir el
pas de vianants de forma directa, obligant a un recorregut en zig-zag, i cameres
de seguretat amb infrarojos.

Ates que aquest pas a nivell ja disposa del maxim grau de seguretat existent,
no ha causat incidents greus, i la poblacié6 no n’ha demanat la supressio,
considerem que eliminar-lo no aporta cap benefici, per tant, no €s necessari,
ni eficient.

En primer lloc, suprimir el pas a nivell suposaria crear una barrera fisica
dividint el poble completament en dues parts, ja que el pas a nivell se situa al
mig del nucli urba, que amb una orografia complexa tal com s’ha descrit
anteriorment, dificulta crear passos alternatius a diferent nivell.
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En segon lloc, la creaci6 de la variant de la carretera B-224 a Vallbona
d’ Anoia, actualment en fase de redaccié del projecte, desviara més del 90%
dels vehicles que avui dia travessen el pas a nivell. Aixi, el transit que el
creuara sera principalment dels residents i completament residual comparat
amb el flux actual. Per tant, cal considerar que mantenir el pas a nivell.

Per aquests motius, presenta la segiient:

Proposta de resolucio
El Parlament de Catalunya insta el Govern a:

1. Fer un estudi per avaluar si la supressié del pas a nivell s la mesura més
eficient, aixi com les conseqiieéncies que aquesta actuacié aportaria a Vallbona
d’ Anoia, tot considerant que no és possible fer un pas per a vehicles a diferent
nivell en el mateix punt o en zones annexes sense allunyar el nou vial del
nucli urba i, per tant, establint una barrera fisica al mig del poble.

2. Reconsiderar el manteniment del pas a nivell, ja que, en primer lloc, bene-
ficia el projecte de la variant de la B-224 perqué no seria necessari executar
complexos i costosos passos alternatius per a vehicles i vianants. I, en segon
lloc, no incompleix la llei ferroviaria 4/2006, de 31 de marg, i permet la seva
subsisteéncia d’acord amb el que indica la mateixa llei a I’article 48.3.

Palau del Parlament, 5 de novembre de 2024

Monica Sales de la Cruz, portaveu; Salvador Vergés i Tejero, portaveu a la
CTH; Montse Ortiz i Marti, diputada, GP Junts

ESMENES PRESENTADES
Reg. 15413; 16035 / Admissié a tramit: Mesa de la CTH, 19.12.2024

GRUP PARLAMENTARI D’ESQUERRA REPUBLICANA (REC. 15413)

Esmena 1
GP d’Esquerra Republicana (1)

Pe-supressié i addicié al punt 1

Eerun-estudiperavaluarst Seguir treballant amb I’ Ajuntament de Vallbona
d’Anoia 'avaluacio de la supressi6 del pas a nivell ésta-mesura-més-efieient,

aixi com les conseqiiencies que aquesta actuacid aportaria a Vallbona

d’ Anoia, tet-considerant-que-no-€s-possibleferunpaspera—vehicles-a-diferent
Arvel-enelmatebpoit-oeh—rones—atnexes—seseaHuiyar—ehrou—vial-del
b i : bl | cisi Limie delnoble.

Esmena 2
GP d’Esquerra Republicana (2)

Pe-supressié i addicié al punt 2

Executar el prOJecte de la variant de la B- 224 pefque—ne—seﬁa—ﬂeeessaﬁ—e*e—
ettar-complexesieostosospassos—alternatinspera—vehteles+—vianants——en
sesonHoeno-incompleix en el marc de la llei ferroviaria 4/2006, de 31 de
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marg, i ] bsistoneiad’ | amb-el ndical o tei

GRUP PARLAMENTARI SOCIALISTES | UNITS PER AVANCAR (REC. 16035)

Esmena 1
GP Socialistes i Units per Avancar (1)
De modificacio del punt 1

1. Continuar estudiant, sobre la base de criteris teécnics, 'alternativa més
eficient per garantir la seguretat i posar solucio a les interrupcions en el
transit, que suposa el pas a nivell en Vallbona d’Anoia de la linia R6
Barcelona-Igualada, amb la millor integracio urbana possible.
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