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I. ANTECEDENTS

1. Antecedents parlamentaris

1.1. En la sessi6 del dia 20 de gener de 2016 (DSPC 8, serie P, pag. 49), el Ple del
Parlament de Catalunya va aprovar la Proposta de resoluci6 sobre la creacié d’una
comissio especifica d’estudi sobre les politiques industrials en el sector de I'automo-
ci6 a Catalunya, presentada pel Grup Parlamentari Socialista i pel Grup Parlamen-
tari de Catalunya Sf que es Pot, (tram. 252-00002/11).

Els termes en que es va aprovar 'esmentada proposta de resolucié foren els se-
gilients:

«Resolucié 6/XI del Parlament de Catalunya, de creacio de la Comissié d’Estudi
de les Politiques Industrials en el Sector de I’Automocio.

»El Parlament de Catalunya crea la Comissié d’Estudi de les Politiques Indus-
trials en el Sector de ’Automocid, amb les directrius, la composicid, I'objecte i el
termini segiients:

»Normes d’organitzaci6 i funcionament

»Tipus de comissio

»Es crea una comissi especifica d’estudi i seguiment de les politiques indus-
trials en el sector de 'automoci6 a Catalunya, d’acord amb el que estableix I’article
54 del Reglament del Parlament.

»Composicid

»La Comissio d’Estudi de les Politiques Industrials en el Sector de ’Automocio
ha d’ésser integrada per un membre de cada grup parlamentari, i es regula d’acord
amb les disposicions del Reglament del Parlament per a aquest tipus d’organ.

»Hi poden assistir especialistes, experts i membres representatius del sector, com
ara sindicats, patronal i representants de clusters.

»Objecte

»Lobjecte de la Comissié és estudiar les mesures que es poden impulsar per a
reforcar i potenciar el sector de I'automocié a Catalunya:
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»a) Analitzar la situaci6 actual del sector.

»b) Establir una politica per a I'excellencia de la formaci6 dels treballadors: for-
macié professional dual i formacid universitaria.

»c) Augmentar la competitivitat de les empreses del sector, incloent-hi fabricants
1 sector auxiliar: politiques per a la internacionalitzacid, la recerca i la innovacio.

»d) Possibilitar el posicionament industrial i tecnologic de Catalunya davant dels
reptes que afronta el mon de la mobilitat: vehicles verds i sostenibles, vehicle com-
partit, vehicle connectat, serveis de mobilitat avangada a nivell urba, entre altres.

»e) Facilitar politiques i dotar de noves eines per aprofitar les oportunitats vincu-
lades a I'entrada en altres mercats d’activitats com la indtstria aeronautica, el sector
ferroviari o el sector d’instrumentacié medica.

»Termini dels treballs de la Comissié

»La Comissié d’Estudi de les Politiques Industrials en el Sector de ’Automoci6
té el termini d’un any des de la creaci6 i posada en marxa.

»La Comissié ha de redactar un informe final que, si escau, ha d’ésser aprovat,
d’acord amb les disposicions del Reglament del Parlament.»

1.2. La Mesa del Parlament, en la sessi6 del 26 de gener de 2016, va establir un
criteri per a la composici6 de les comissions de seguiment i d’estudi, de manera que
cada grup parlamentari hi tingui dos membres i la mesa de la Comissié tingui la
composicié ordinaria.

Aixi mateix, va acordar, pel que fa al sistema de votacid, que s’apliqui el criteri
de vot ponderat, amb el benentes que un sol diputat assistent €s suficient per a repre-
sentar tots els vots del seu grup parlamentari.

1.3. Els diversos grups, d’acord amb el que estableixen els articles 48 1 49 del Re-
glament del Parlament, van proposar la designacié de la presidenta de la Comissio
d’Estudi i dels diputats que n’havien de formar part, i ho van fer saber a la Mesa del
Parlament (BOPC 43, del 27 de gener, pag. 49, CSP i CUP-CC; BOPC 43, del 27 de
gener, pag. 50, SOC, JS, PPC i Cs).

1.4. El 28 de gener de 2016, es va constituir la Comissid, d’acord amb l’article 39
del Reglament del Parlament. Posteriorment, es va ratificar la presidenta, es van ele-
gir el vicepresident i el secretari i es van comunicar al Ple aquests acords.

1.5. La Mesa del Parlament, en la sessi6 tinguda el 2 de febrer de 2016, va apro-
var el calendari de dies reservats per a les reunions de les comissions i va acordar
que la Comissié d’Estudi es reunis el darrer dilluns de cada mes a la tarda.

1.6. La Mesa del Parlament, en la sessio tinguda el 9 de febrer de 2016, i un cop
escoltada la Junta de Portaveus, va acordar que en les comissions d’estudi que te-
nen un nombre igual de diputats per grup, els grups que tinguin un representant a la
Mesa hi puguin tenir un representant addicional.

1.7. De conformitat amb I'acord de la Mesa del Parlament del 9 de febrer, el Grup
Parlamentari Socialista i el Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya van
proposar la designaci6 del diputat addicional que havia de formar part de la Comis-
si6 d’Estudi, i ho van comunicar a la Mesa del Parlament (BOPC 60, del 18 de fe-
brer, pag. 31, SOC; BOPC 66, del 25 de febrer, pag. 111, PPC).

2. Antecedents del Reglament

Larticle 65 del Reglament del Parlament de Catalunya estableix la possibilitat de
crear comissions d’estudi:

«1. Les comissions d’estudi tenen per objecte ’analisi de qualsevol assumpte que
afecti la societat catalana i s’han de crear d’acord amb el procediment establert per
larticle 62.1.

»2. Si I'acord de creacié determina la incorporacié d’especialistes en la materia
objecte d’estudi, el nombre d’aquests no pot ésser superior al nombre de diputats
membres de la comissio.

4.40. Acords, resolucions i comunicacions dels organs del Parlament 76



BOPC 480 »3. Les comissions d’estudi han d’elaborar un informe i unes conclusions, que

25 de juliol de 2017 s’han de publicar en el Butlleti Oficial del Parlament de Catalunya i s’han de lliurar
a la Mesa del Parlament, la qual, un cop escoltada la Junta de Portaveus, ha de deci-
dir si en pren nota o si cal donar-los una tramitacié especifica.»

Il. COMPOSICIO | TREBALLS DE LA COMISSIO

1. Composicio de la Comissié

1.1. Membres de la Mesa

Presidenta: Eva Granados Galiano
Vicepresident: Alejandro Ferndndez Alvarez
Vicepresident: Sergio Santamaria Santigosa
Secretari: Fabian Mohedano Morales

1.2. Membres de la Comissid
Grup Parlamentari de Junts pel Si
Joan Ramon Casals 1 Mata

Grup Parlamentari de Ciutadans
Joan Garcia Gonzalez
Alfonso Sanchez Fisac

Grup Parlamentari Socialista
Pol Gibert Horcas
Alicia Romero Llano

Grup Parlamentari de Catalunya St que es Pot
Joan Coscubiela Conesa
Marc Vidal i Pou

Grup Parlamentari del Partit Popular de Catalunya
Josep Enric Millo i Rocher
Santi Rodriguez i Serra

Grup Parlamentari de la Candidatura d’Unitat Popular - Crida Constituent
Albert Botran 1 Pahissa
Joan Garriga Quadres

La Comissio ha estat assistida per la lletrada Anna Casas i Gregorio, per I'asses-
sor lingiiistic Agusti Espallargas i Majo i per les gestores parlamentaries Eva Ven-
drell i Cataldn i Laia Grau Figueras.

2. Portaveus de la Comissio

Joan Ramon Casals i Mata (G. P. Junts pel Si)

Joan Garcia Gonzélez (G. P. de Ciutadans)

Pol Gibert Horcas (G. P. Socialista)

Joan Coscubiela Conesa (G. P. Catalunya Si que es Pot)

Santi Rodriguez i Serra (G. P. del Partit Popular de Catalunya)

Albert Botran i Pahissa (G. P. de la Candidatura d’Unitat Popular - Crida Cons-
tituent)

3. Canvis en la composicio de la Comissié
Vicepresident: Alejandro Fernandez Alvarez (fins al 30.11.2016)
Vicepresident: Sergio Santamaria Santigosa (a partir del 13.02.2017)

4. Reunions de la Comissi6
— la) El 28 de gener de 2016 es va tenir la sessid constitutiva.
— 2a) EI 29 de febrer de 2016 es van prendre els acords segiients:
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Aprovaci6 parcial del Pla de treball i aprovacié de les tres primeres comparei-
Xences.

—3a) El 4 d’abril de 2016 van compareixer (DSPC-C 75):

* Vicen¢ Aguilera, president del Cluster de la Industria d’Automocié de Catalu-
nya (tram. 357-00003/11).

e Joan Trullén Thomas, president del Pacte +Industria (tram. 357-00005/11).

 Ndria Betriu i Sdnchez, directora general d’Industria (tram. 357-00004/11), per
a fer una analisi i un diagnostic sobre la situacié de l'estat actual del sector de 'au-
tomoci6 a Catalunya.

—4a) El 2 de maig de 2016 van compareixer (DSPC-C 107):

e Javier Pacheco i Serradilla, secretari general de CCOO d’Industria de Catalu-
nya (tram. 357-00069/11).

* Matias Carnero Sojo, president d’UGT de Catalunya (tram. 357-00070/11), per
a fer una analisi i un diagnostic sobre la situaci6 de I'estat actual del sector de I'au-
tomoci6 a Catalunya.

— 5a) El 23 de maig de 2016 van compareixer (DSPC-C 128):

* Eduardo Gonzdlez Gibert, vicepresident de SERNAUTO, i Joan Miquel Torras
Torras, membre de la Junta Directiva de SERNAUTO (tram. 357-00039/11).

* Mario Armero Montes, vicepresident executiu d’ANFAC (tram. 357-00040/11).

e Jaume Roura Calls, president de Faconauto (tram. 357-00041/11).

— 6a) El 13 de febrer de 2017 la comissié va acordar no fer més compareixences
i es va obrir un periode per elaborar les conclusions.

—7a) El1 19 de juny de 2017 la comissio va revisar les aportacions fetes pels grups
parlamentaris en I’elaboracié de I'informe i va acordar d’incorporar esmenes presen-
tades pels diversos grups 1 de fer una nova tramesa amb les observacions fetes i les
esmenes incorporades per a poder fer una proposta de conclusions.

5. Visites de la Comissio
— 15 de setembre de 2016: SEAT (document annex).
— 3 d’octubre de 2016: NISSAN (document annex).

6. Documentacidé aportada pels compareixents

4 abril de 2016

Direcci6 general d’Industria: «Comissié d’Estudi de les politiques industrials en
el sector automocié. Compareixenca DGI»

23 de maig de 2016

SERNAUTO: «El Sector de Fabricantes de Equipos y Componentes para Auto-
mocion»

ANFAC: «La industria de automocién. Realidad actual y retos de futuro»

Faconauto: (no hi ha documentacio)

lll. PLA DE TREBALL

Pla de treball de la Comissio d’Estudi de les Politiques Industrials en el

Sector de I’Automocié (tram. 252-00002/11)

(Document aprovat per la comissié en la sessio del 29 de febrer de 2016)

A) Objecte

L'objecte de la Comissié d’Estudi €s I'estudi de les mesures per a reforcar i po-
tenciar el sector de 'automoci6 a Catalunya, a partir de I’analisi i la diagnosi de la
situacio del sector.

L'informe final haura de recollir recomanacions i propostes per a millorar i re-
forcar les politiques industrials, de recerca, les inversions, les actuacions formatives
i laborals dins del sector de I'automoci6 a Catalunya.
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B) Ambits de treball de la Comissié

El Pla de Treball s’estructura en diversos apartats en funcié dels quals s’articula-
ran les diferents compareixences. Els apartats son els segiients:

1. Analisi i diagnosi sobre la situacié actual del sector.

2. Competitivitat de les empreses del sector.

3. Reptes del sector.

4. Qualificacié i formacié professionals i model de relacions laborals.

5. Politiques publiques a emprendre per a impulsar el sector.

C) Objectius que planteja la Comissié

Davant de la rellevancia de la industria de I'automoci6 a Catalunya la Comissié
d’Estudi planteja els objectius segiients:

— Estudiar les mesures que es poden impulsar per a reforcar i potenciar el sector
de I'automoci6 a Catalunya.

— Analitzar la situaci6 actual del sector.

— Establir una politica per a I'excelléncia de la formacié dels treballadors: forma-
ci6 professional dual i formacié universitaria.

— Augmentar la competitivitat de les empreses del sector, incloent-hi fabricants
i sector auxiliar: politiques per a la internacionalitzacid, la recerca i la innovacio.

— Possibilitar el posicionament industrial i tecnologic de Catalunya davant dels
reptes que afronta el moén de la mobilitat: vehicles verds i sostenibles, vehicle com-
partit, vehicle connectat, serveis de mobilitat avancada a nivell urba, entre altres.

— Facilitar politiques i dotar de noves eines per aprofitar les oportunitats vincu-
lades a I’entrada en altres mercats d’activitats com la industria aeronautica, el sector
ferroviari o el sector d’instrumentacié medica.

D) Compareixences que es proposa de substanciar

Els diferents grups parlamentaris van acordar les compareixences per tal que a
partir de les seves aportacions es pugui fer una diagnosi sobre la situacié del sector
de lautomocié i seguidament poder elaborar unes conclusions a partir de I’analisi
i la diagnosi sobre la situaci6 actual del sector (cldsters, experts i grans fabricants).
Les compareixences acordades foren les segiients:

1. Exposici6 de I'estat de situacié del sector

— Viceng Aguilera, president del Cluister de la Indistria d’Automocid de Catalunya.

2. Exposici6 de I'estat del sector des de la Generalitat

— Nuria Betriu i Sdnchez, directora general d’Inddstria del Departament d’Em-
presa i Coneixement.

3. Visi6 dels agents socials

— Representant del Pacte +Industria.

— Pacte industrial de la Regié Metropolitana de Barcelona.

IV. ESTAT DE LA SITUACIO DEL SECTOR DE LAUTOMOCIO

El sector de I'automocié continua sent un dels més importants de ’economia
catalana. Totes les compareixences van fer incidéncia en aquest aspecte, perd molt
especialment les compareixences de la directora general d’Industria i del director
general ’ANFAC.

La compareixenga d’ANFAC va situar molt clarament el lideratge de Catalunya
dins del sector a Espanya, tant en produccid (22% del total) com en exportacions
(25%), de manera que I'any 2015 la fabricacié de vehicles va comportar un incre-
ment de 1'11,6% respecte a I'any anterior. També va situar les dades de les exporta-
cions dels vehicles amb un increment significatiu en els darrers deu anys, amb un
repunt des de I'any 2010 fins al 2015 que comporta un import de vendes de 10.800
milions d’euros. Tot i aixi, les importacions se situen per sota en un import de 9.700
milions d’euros.
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Aixi mateix, el representant ’ANFAC va destacar, amb relacié a les matricu-
lacions de turismes i de vehicles tot terreny, que a Catalunya la renovacié del parc
automobilistic comporta el 15,7% de renovacio total del parc a I’Estat espanyol i que
en el ranquing d’antiguitat dels vehicles Catalunya se situa en 10,9 anys de mitjana
respecte els 11,4 anys de mitjana dels vehicles de la resta de I’Estat.

Draltra banda, la compareixenca de la Direccié General d’Industria va aportar
dades detallades sobre la situaci6 del sector a Catalunya.

— Un de cada quatre vehicles fabricats a Espanya es produeix a Catalunya.

— S’exporta més del 65% de la produccid.

— Es el tercer sector més gran, després del sector de I'alimentacié i del sector
quimic.

— 14.000 milions d’euros de facturaci6 (7% del PIB).

— 380 fabricants de vehicles i components a Catalunya (1,4% del teixit industrial
catala).

— Ocupaci6 directa de 38.000 persones i de més de 100.000 incloent-hi distribu-
ci6 i reparacio de vehicles.

— 11.000 empreses en el sector, incloent-hi distribuci6 i reparacié de vehicles.

— La inddstria de 'automoci6 té una ocupacié directa de 250.000 persones a Es-
panya, i s’ha de multiplicar per cinc en llocs de treball indirectes fins a arribar a un
total de dos milions de treballadors a tot I'Estat. Es, per tant, un sector molt impor-
tant.

La directora general d’Industria va destacar que Catalunya reuneix tots els ele-
ments de la cadena de valor del sector de I'automoci6 al seu territori, 1 va mostrar
el quadre segiient:

ReD [ | ENGINYERIA
/ FABRICANTS \
DISSENY D'AUTOMOBILS ALTRES
| ESTIL SERVEIS
\ eEa FABRICANTS DE /
. COMPONENTS
CERTIFICACIO TIER #1. #2 | #3

Va afegir, a més, altres dades significatives:

— Durant I'dltima decada, el 25% de les exportacions espanyoles del sector de
I’'automoci6 han estat catalanes.

— Entre 2005 i 2015, el 17% de les exportacions catalanes sén del sector de ’au-
tomocid.

— Durant 'dltima decada, els cotxes de turisme i altres vehicles automobils pro-
jectats principalment per al transport de persones constitueixen el subsector més ex-
portat (58%), seguit dels components i accessoris d’automobils (23%) i dels vehicles
automobils per a transportar mercaderies (13%).

— L’any 2015, Alemanya va ser el principal soci comercial de Catalunya.

— Entre 2005 i 2015, Alemanya ha estat el principal pais d’origen de les impor-
tacions catalanes, a molta distancia de la resta de paisos.

— Durant la darrera decada, Franga i Alemanya han estat les principals destina-
cions de les exportacions catalanes, amb valors similars.
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La directora general va destacar que, pel que fa a inversi6 a I’exterior, comen-
cant per la preséncia catalana a Europa i en altres continents, destaquen FICO-
SA, DOGA, J. JUAN i ZANINI. La Xina i els Estats Units son els principals paisos
receptors de la inversi6 estrangera catalana en el sector de 'automocio.

Alhora, el sector de I'automocié €s un dels principals motors d’atraccié d’inver-
si6 estrangera a Catalunya. A més de les inversions dels fabricants, la presencia de
SEAT (grup VW) i NISSAN ha atret cap als principals proveidors mundials TIER1
i TIER2.
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IED rebuda per Catalunya i Espanya sector
automocio*, 2009 - 2015 (en milers d'euros)

Any Catalunya Espanya Pes
2009 8.812,00 68.521,02 12,9%
2010 205,80 126.741,27 0,2%
201 63.996,87 162.711,58 39,3%
2012 41.901,77 732.324,24 57%
2013 216.991,53 343.079,01 63,2%
2014 41.584,54 65.986,67 63,0%
2015 228.570,45 233.811,05 97,8%

Font: Datalnvex. *Codi 29 de la classificaci6 CNAE: Fabricacié de vehicles de motor
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Els representants del sector de la fabricacié d’equips i components per a 'auto-
mocié (SERNAUTO, ANFAC i Faconauto) van afirmar que, més enlla de la impor-
tant contribucié a 'economia catalana, també €s molt important tenir en compte els
aspectes qualitatius segiients:

— El sector dels components genera ocupacid de qualitat, ben remunerada i dis-
tribuida per tot el territori de 1’Estat.

— Compta amb personal qualificat i amb llarga experiencia en el sector dels
equips i els components.

— La ratio de treballadors qualificats €s més alta i més equilibrada que en altres
sectors.

— La inddstria és clau per a un mercat laboral equilibrat.

— Es el primer sector industrial quant a inversié en R+D+1, atesa la forta base
tecnologica i la necessitat de mantenir la competitivitat a escala global.

— Treballa amb nombrosos centres tecnologics i grups de recerca especialitzats
en projectes R+D+1, assajos i homologacions.
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— Té com a senyals d’identitat: la productivitat, I’alt nivell de qualitat, la qualifi-
cacid, la innovacio i diferenciacié tecnologiques i la preséncia global.

— A les regions amb forta presencia industrial hi ha menys vulnerabilitat social.

— La industria proporciona creixement de qualitat, competitivitat i visibilitat in-
ternacional.

També van destacar que el sector de la fabricacié d’equips i components haura
de fer front a reptes afegits durant els propers anys, especialment la transformaci6
digital i els canvis que aixo0 ja esta generant en el comportament de la demanda:

— L'interes dels usuaris es desplaca cap a cotxes menys contaminants.

— EI contingut electronic del vehicle creix en comunicacié i seguretat.

— El cotxe connectat creixera a ritmes del 30% anual durant els propers cinc
anys.

— Laplicaci6 de les TIC al procés de producci6 s’estendra en el marc del que es
coneix com a inddstria 4.0.

V. MESURES PROPOSADES PELS COMPAREIXENTS SOBRE EL

SECTOR DE LAUTOMOCIO

Les compareixences i les dues visites fetes van permetre de tenir un diagnostic
clar del sector, perd alhora també van ser molt ttils per a recollir propostes que es
van fer des del sector, amb I’'objectiu d’exposar les mesures de suport que cal adoptar
perque el sector pugui fer front als reptes presents i futurs.

A continuacid, es presenten aquestes mesures, classificades en els epigrafs se-
giients:

1. Foment de la recerca, el desenvolupament i la innovacié (R+D+I)

2. Millora constant de la competitivitat industrial

3. Reducci6 dels costos logistics

4. Marc energetic

5. Marc fiscal

6. Marc laboral

7. Formacié

8. Impuls de la mobilitat intelligent, eficient, sostenible i compartida. Models
disruptius: vehicles connectats i autdbnoms

9. Creaci6 d’un marc favorable al vehicle electric

10. Fre a 'envelliment del parc automobilistic

La majoria de mesures van ser proposades a la Comissié per la patronal i els
sindicats. Ates que es poden agrupar per diferents ambits, s’indica quines provenen
dels representants dels treballadors; les que no duen especificacié d’origen provenen
dels fabricants.

1. Foment de la recerca, el desenvolupament i la innovacié (R+D+l)

Amb relaci6 al foment, la recerca, el desenvolupament i la innovacié (R+D+]), es
va proposar la necessitat d’adoptar les mesures segiients:

— Equiparar la fiscalitat de la innovacid en els processos productius al desenvo-
lupament de nous productes.

— Augmentar l'atractiu d’Espanya i de Catalunya com a focus per a la recerca i la
defensa dels interessos tecnologics de I’Estat.

— Crear un centre d’excelléncia de I'automocid, una acceleradora que busqui fa-
cilitar 'emprenedoria industrial innovadora en el camp de 'automocié, amb la par-
ticipacié d’empreses del sector, universitats i centres tecnologics.

— Incrementar i reforcar els incentius publics en 'R+D, tant en forma d’ajuts i
subvencions com amb plans especifics (CDTI, ACCIO):

e Crear ajuts a la innovaci6 industrial i no només a la recerca.

* Augmentar els trams no reemborsables 1 no basar només els ajuts en préstecs
financers.
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 Simplificar els tramits dels ajuts.

— Establir incentius fiscals especifics i més avantatjosos per a activitats relacio-
nades amb I'R+D.

— Mantenir i millorar la interlocucié del sector amb ’Administracié per a garan-
tir la identificaci6 i la incorporaci6 de linies prioritaries d’actuacié en el marc dels
programes d’ajuda del Govern.

— Fomentar la colaboracié universitat-empresa i empresa - centres tecnologics,
no només per a projectes de recerca sind també per a activitats de desenvolupament
1 de transferéncia de coneixement.

— Incrementar la inversié publicoprivada en R+D i la coordinacié amb la recerca
universitaria i els centres tecnologics. (Europa un 5%; Espanya un 3%).

2. Millora constant de la competitivitat industrial

Amb relaci6 a la millora de la competitivitat industrial, es van proposar les me-
sures segiients:

— Amb relacié als instruments d’inversié creats per la Comissié Europea, cal un
enfocament cap a millores de procés i competitivitat de les factories europees.

— Millorar les condicions del Pla per al foment de la competitivitat del sector de
I’Automoci6, coneguts com a planes de competitividad, en el sentit seglient:

* Amortitzacié 15-20 anys.

* Periode de caréncia de 5-10 anys.

e Tipus d’interés competitiu (similar a CDTTI).

* Sense necessitat de garanties o admetre la garantia del grup.

— Donar suport a la multilocalitzacié de les empreses espanyoles i promocié d’un
regim favorable per a aquestes.

— Suprimir les barreres al comerg exterior.

— Incrementar I'accés al credit bancari per a les empreses i fomentar el financa-
ment alternatiu al financament bancari.

— Evitar duplicitats administratives o reglamentacions diferents entre comunitats
autonomes (residus, medi ambient o etiquetatge ambiental de vehicles).

Propostes formulades pels sindicats (CCOO i UGT)

— Promoure el Pacte nacional per la industria (Pacte +Industria) de Catalunya.

— Dur a terme un esfor¢ pressupostari més gran de manera continua i solida per
a les politiques industrials que acompanyin un canvi de model productiu.

— Adaptar I'Institut Catala de Finances perque actui també com un veritable vec-
tor del finangament industrial.

— Millorar la participacié dels agents socials i econdmics mitjancant 'obertura
de la participaci6 als agents socials en clisters de 'automobil.

— Digitalitzacio: el rapid desenvolupament de la industria 4.0 comporta un aug-
ment de la preséncia de la robotica en molts dels processos productius. Es important
incorporar les logiques i els avencos de la industria 4.0 als processos, ja que com-
portara 'augment de la productivitat i la modernitzacié de les fabriques.

— La robotica genera inversions, perd també comporta un repte davant els llocs
de treball que ha tingut i té actualment el sector. Per aixo cal donar garanties a I'ocu-
paci6 actual.

— Calen politiques publiques d’inversié que complementin les inversions que ja
fan les empreses del sector.

Aixi mateix, els compareixents del sector dels concessionaris van posar I'accent
en les propostes segiients:

— Adoptar mesures per a complir la regulacié existent en el mercat de recanvis
per tal d’evitar la venda de components no homologats o falsificats.

— Evitar la proliferacié de practiques que atempten contra la competitivitat del
sector 1 lluitar contra la competencia deslleial.
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— Evitar la proliferaci6 de tallers illegals mitjangant la coordinacié amb els Mos-
sos d’Esquadra per a un major exit dels expedients sancionadors.

3. Reduccio dels costos logistics

Amb relaci6 als costos logistics, el sentit de les propostes va ser el segiient:

— La necessitat del desenvolupament del corredor del Mediterrani com a eix ver-
tebrador de les comunicacions peninsulars i punt d’'unié amb les xarxes comercials
principals d’Europa. Cal un ferrocarril que connecti les fabriques amb Europa mit-
jangant el corredor del Mediterrani. Tots els compareixents van donar importancia
a la construccié d’aquest corredor i la connexié necessaria d’aquest amb el port de
Barcelona i la sortida cap a Franca.

— La patronal automobilistica va posar en relleu la necessitat que el transport per
carretera requereix nous estandards legislatius que autoritzin la circulacié de cami-
ons de dimensions més grans —en pes, alcaria i llargaria— per les carreteres espa-
nyoles. Caldria impulsar, doncs, ’'augment de la capacitat dels camions: megacamio
(megatruck), 4,5 m d’algaria i 44 tones. Van reclamar també que les condicions fos-
sin iguals a tot Espanya.

— En la mateixa linia, la patronal va reclamar que el transport maritim tingués
canvis normatius i una millora de les infraestructures portuaries. Es va posar I'ém-
fasi en la necessitat de:

 Avangar en la liberalitzaci6 dels serveis d’estiba mitjangant ’aplicacié de la llei
de ports vigent.

* Millorar les infraestructures d’accés als ports amb la incorporacié dels para-
metres d’ample europeu.

 Acabar el pla director del desenvolupament de les infraestructures portuaries.

4. Marc energeétic

Amb relacié al marc energetic, els compareixents van destacar els reptes se-
glients:

— Implantar un subministrament energetic estable i competitiu 1 fomentar la sos-
tenibilitat ambiental.

— Fomentar la llibertat de mercat i desenvolupar una politica energetica a I’Estat
que abarateixi els costos de I’energia i garanteixi preus més competitius.

* Establir tarifes politiques d’incentiu a les practiques d’eficiencia energetica que
les empreses engeguin de manera constant i mesurable.

e Redefinir I'estructura tarifaria i el funcionament general dels mecanismes de
fixaci6 de preus, amb prevalenga de les tecnologies de generacié de menor cost.

* Reduir 'impost d’electricitat i igualar-lo a la mitjana europea al més aviat pos-
sible.

* Assegurar la continuitat dels programes d’ajuts publics per a projectes indus-
trials d’estalvi i eficiencia energetics.

— Modernitzar i adequar les installacions energetiques a les necessitats reals del
sector industrial, amb l'objectiu d’aconseguir un subministrament estable i de qua-
litat.

— Despenalitzar i fomentar I'is d’energies renovables per a la produccié propia
d’energia.

— Els problemes associats a I’energia s’acaben traslladant especialment als pro-
veidors TIER 2 i TIER 3.

5. Marc fiscal

Amb relaci6 al marc fiscal, els compareixents han destacat els objectius segiients:

— Impostos de competencia estatal:

* Impost sobre el valor afegit (IVA): mantenir el compromis adquirit per la De-
legaci6 de Grans Contribuents, que permet la devolucié de I'IVA.

* Impost de societats (IS): reducci6 del tipus impositiu.
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— Impostos de competencia local: necessitat que els ajuntaments facin ds de la
potestat recollida en la Llei d’hisendes locals, per mitja de la qual poden aplicar bo-
nificacions sobre els impostos segiients:

 Impost sobre les activitats economiques (IAE).

* Impost sobre béns immobles (IBI).

— Simplificar les carregues administratives per a evitar duplicitats.

— Mantenir un marc juridic estable.

6. Marc laboral

Amb relaci6 al marc laboral, cal diferenciar les propostes fetes pels sindicats, en
representacio dels treballadors, i les fetes per les patronals. Aix{, doncs, els compa-
reixents han destacat els objectius segiients:

Els sindicats, en representaci6 dels treballadors del sector del metall, van expo-
sar el que segueix:

— Fer un debat en profunditat sobre la retribucié per tal de no reduir salaris, la
millora de la productivitat tot incorporant-la a la negociacié collectiva i I'aprofun-
diment en la millora de la formacié i la qualificaci6 professionals. Aquest debat cal
portar-lo també als proveidors, auxiliars i components que treballen per a 'empresa
matriu.

— Garantir I'aplicaci6 del conveni de referencia del metall a totes les empreses, de
manera que I'accés a concursos interns de models o treballs de les empreses matrius
no es faci canalitzant la rebaixa de costos a través de la davallada de salaris. L'apli-
caci6 del conveni també €s garantia de millores productives.

— Reforgar la negociacid collectiva en general.

— Tendir cap a I'acord per al model de relacions laborals alemany i per al model
de les indemnitzacions austriac, si s’aprova la cogesti6 i la participaci6 dels sindicats
dins les empreses.

— Facilitar vies per al rejoveniment de les plantilles mitjangant el contracte de
relleu i la prejubilacid.

— Modificar I'accés al contracte de relleu perque serveixi com a eina ttil dins
d’una politica d’augment d’ingressos al sistema de pensions, per a garantir-ne la
viabilitat.

— La subcontractaci6 i 'externalitzacié per costos i per avantatges de la reforma
laboral esta generant precarietat.

— Definir una politica d’integracié de components i dels proveidors amb criteri de
quilometre zero, i redimensionar la capacitat productiva i la diversitat de productes
del parc de proveidors.

— Referenciar el parc de proveidors als convenis sectorials del metall i reforcar el
conveni autondmic del metall després de I'estatal.

Propostes fetes des del sector dels fabricants:

— Mantenir el conveni d’empresa.

— Recuperar el contracte eventual de foment d’ocupacid: contracte acausal i, com
a minim, de tres anys de durada, prorrogable per un periode de sis mesos. Alterna-
tivament, un contracte de tres a cinc anys de durada, lligat al cicle de vida del pro-
ducte.

7. Formaci6

Amb relaci6 a la formacid, els compareixents han destacat els reptes segiients:

— Coordinar a escala estatal els continguts i les titulacions de la formaci6 pro-
fessional dual per a facilitar la mobilitat i la incorporacié laboral en empreses que
tenen centres de treball a diferents comunitats autonomes.

— Potenciar I'experiéncia de Catalunya en formacié professional dual basant-se
en els casos d’exits de SEAT i NISSAN, i apostant per aquesta via com un veritable
vector de qualificaci6 professional.
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— Per als fabricants €s fonamental que el sector privat tingui un paper destacat en
la formacié acadeémica dels futurs professionals.

— Es indispensable que la formacié estigui adaptada a les necessitats de les em-
preses. Aquest enfocament curricular permet, d’una banda, que els estudiants apren-
guin un ofici i comencin a perfilar la seva trajectoria professional des de I'institut;
d’altra banda, permet que la inddstria compti amb un planter de professionals ben
formats.

— Millorar la formacié continua tripartida entre els sindicats, la patronal i '’Ad-
ministraci6 per a la formacié6 i 'ocupacio.

— Des d’un punt de vista general del sector, caldria que totes les empreses, in-
closos els proveidors, adaptessin aquest model de formacié dual als seus centres de
treball i collaboressin en la preparacié curricular del contingut de nous cicles for-
matius.

— Caldria que els graus universitaris adoptessin el model de formaci6 professio-
nal dual combinant formacio teorica amb estades perllongades en centres de treball
que permetin a 'alumne assumir experiéncia professional real.

— Pel que fa a la formaci6 superior, les sinergies entre les universitats i les empre-
ses privades han d’augmentar en intensitat, amb la finalitat d’unir els ambits acade-
mics i professionals per a formar professionals adaptats a la idiosincrasia del mercat
laboral actual.

— Tenint en compte el pes del sector de 'automocié en 'economia espanyola,
seria molt interessant crear un grau d’enginyeria de I'automocié com a planter de
professionals altament qualificats.

Propostes fetes des dels sindicats:

— Cal més inversi6 en formaci6 professional digital i formacié de pais per a po-
der afrontar les necessitats del sector (cotxe electric).

— El Centre de Formacié Professional de I’Automocié continua aturat. Cal un
impuls del Govern amb participaci6 sindical. Es demana coordinacié en el Govern
perque comenci a funcionar.

— La formaci6 professional dual ha de ser ben entesa, i ha de disposar d’'un con-
tracte de treball relacionat: no €s una beca ni una substitucié de treball camuflada.

— S’ha de revaloritzar la formaci6 professional.

8. Impuls de la mobilitat intelligent, eficient, sostenible i compartida.

Models disruptius: vehicles connectats i autonoms

Amb relacié a I'impuls de la mobilitat intelligent, eficient i sostenible, es va ex-
posar la necessitat d’afrontar els reptes segiients:

— Letiquetatge de vehicles €s una eina eficag per a engegar politiques per a mi-
llorar la mobilitat a les ciutats: peatges, protocols de contaminacid, aparcament re-
gulat, arees de prioritat residencial, etc. També €s una eina per a millorar la cons-
cienciacid dels ciutadans. Cal evitar les disfuncions provocades per la proliferacié
de diferents iniciatives per a la categoritzacio dels vehicles.

— Qualsevol politica de mobilitat urbana ha de promocionar esquemes de mo-
bilitat compartida, com el cotxe multiusuari (carsharing), el desplegament del qual
s’ha d’incentivar i afavorir de manera flexible, en qualsevol escenari de mobilitat.

— Contribuir a 'adequacié del marc regulador per a implantar aquestes tecno-
logies que fan possible el desenvolupament dels models dels vehicles connectats i
autonoms.

— Contribuir al lideratge d’Espanya com a referent per a 'assaig i la fabricacid
d’aquests vehicles. Seguir la bona practica de 'Industrial Forum for the Connected
Vehicle and Automated Driving - Catalonia Living Lab.

— Promoure politiques de mobilitat urbana que incentivin 1’is de vehicles medi-
ambientalment avancats i vehicles amb sistemes avangats d’assisténcia a la conduc-
ci6 (ADAS), com un pas més per a aconseguir la conduccié autbnoma.
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9. Creacié d’'un marc favorable al vehicle eléctric

Propostes dels sindicats:

— En el moment de la compareixenca, els motors di¢sel representen el 64% de les
vendes; d’aquests, el 45,6% de turismes i vehicles tot terreny diesel que es venen sén
fabricats a Espanya. La tendéncia per a la propera decada és de davallada d’aquest
mercat. La capacitat installada és d’un pes molt important en el sector a curt i mitja
termini, molt important per a 'ocupacid. Cal fer una aposta de transici6 energetica
en la motoritzacidé que tendeixi a I'emissié zero de CO,.

— La transicié mediambiental ha de ser justa amb el medi ambient, i també amb
T'ocupacié. Es importantissim reforcar la capacitat productiva installada per a pre-
parar-nos per a nous reptes del sector.

— En conclusid, cal una renovacié de productes, la integracié de components i
una transicid energetica justa.

Propostes de les empreses:

— Establir un marc normatiu adequat i uns criteris fiscals eficagos orientats a la
sostenibilitat del medi ambient que ajudin a incentivar la demanda de vehicles elec-
trics.

— Establir un marc favorable a la implantacié de vehicles electrics i eficients
energeticament mitjancant la politica d’ajuts a la compra estable i al desenvolupa-
ment de punts de recarrega.

— Potenciar I'ds d’energies alternatives per a la recarrega de vehicles electrics.

— Reduir els requisits administratius per a expandir el nombre de punts de re-
carrega.

— Simplificar la instrucci6 tecnica d’infraestructura i de gestor de recarrega per
a facilitar la implantaci6 dels punts de recarrega.

— Amb relaci6 a les flotes electriques publiques, fer realitat 'efecte exemplifica-
dor de les administracions publiques, i incloure I'obligatorietat de posseir vehicles
electrics en les flotes puibliques.

— Homogeneitzar la legislacio relativa als vehicles electrics, amb I'impuls de I'eti-
queta de vehicle d’emissi6 zero (Zero-emissions) en totes les administracions com a
element de discriminaci6 positiva.

— Establir incentius per a la compra de vehicles electrics, com ara incremen-
tar i garantir la continuitat dels ajuts ptblics fins aconseguir un volum de vehicles
d’acord amb el potencial d’Espanya (continuitat del Pla Movea).

10. Fre a I’envelliment del parc automobilistic

Els compareixents van destacar la necessitar d’evitar en la major mesura possible
I’envelliment del parc automobilistic. En aquest sentit, les patronals van exposar les
mesures segiients:

— Donar continuitat al Programa d’incentius al vehicle eficient (PIVE) fins que
s’arribi al mercat potencial.

— Eliminar I'impost de matriculacid i substituir-lo per un impost tnic subjecte a
parametres ambientals.

— Recuperar les deduccions per inversions mediambientals en 'impost de socie-
tats per la compra de vehicles industrials.

— Potenciar les linies de I'Institut de Credit Oficial (Lineas ICO) per a I'adquisi-
ci6 de vehicles industrials.

VI. CONCLUSIONS: PROPOSTES DELS GRUPS PARLAMENTARIS

Els treballs duts a terme per la Comissio, tant en les sessions al Parlament com
en les visites fetes, han permes d’assolir els objectius inicials marcats.

En primer lloc, s’ha pogut copsar de primera ma la situacié del sector, que ac-
tualment és positiva, i cal valorar-la aixi després de la crisi viscuda en el periode
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2008-2013. Catalunya ha superat la crisi i continua sent un veritable nucli de la in-
distria de I'automocié a Espanya i a Europa. Es I'inica comunitat autbnoma que
té dos fabricants al seu territori i és de les poques regions i paisos europeus que
compta amb plantes i centres de treball representants de tota la cadena de valor. No
obstant aix0, cal una politica decidida i estable per a evitar un nou periode d’incer-
tesa durant els propers anys. L'automoci6 esta marcada pels cicles de producci6, per
la vida dels productes i per la cerca continua d’'una competitivitat més alta amb els
competidors. Aquest fet s’afegeix avui a reptes profunds com la sostenibilitat i la di-
gitalitzaci6 (de la producci6 i del vehicle).

En segon lloc, s’ha recollit un cataleg molt ampli de mesures de part de tots els
participants. Aquestes mesures permetrien cobrir amb escreix I'objectiu inicial de
reforcar i potenciar el sector de I'automocié a Catalunya, en els diversos ambits que
establia la Comissid: I'excelléncia de la formacié dels treballadors, la competitivi-
tat de les empreses del conjunt del sector, el posicionament industrial i tecnologic
de Catalunya i l'aprofitament de noves oportunitats vinculades a I’entrada en altres
mercats d’activitats.

De I'ampli cataleg de mesures provinents de les organitzacions que han compa-
regut, i que es troben detallades en la part V d’aquest document, destaquem com a
prioritaries les reproduim a continuacid. Seria convenient que aquestes mesures fos-
sin traslladades als governs catala i espanyol perque les tinguin en compte a I’hora
de confeccionar les politiques publiques relacionades amb el sector de 'automocid
per mitja dels departaments i els instruments oportuns, i dotant-les del pressupost
suficient i necessari.

Una conclusié que podem extreure del conjunt de compareixences i debats €s
la necessitat d’'una politica publica industrial horitzontal que faciliti i acceleri els
factors positius que es troben al nostre teixit productiu relacionat amb el sector de
l’automocid i que alhora faci front als principals reptes del sector i del conjunt de la
inddstria davant la digitalitzacié de I'economia i els canvis en els processos indus-
trials 1 en la mobilitat dels ciutadans.

La finalitzacié dels treballs de la Comissié d’Estudi coincideix amb el tanca-
ment del debat tripartit que s’ha produit a Catalunya entre el Govern, els sindicats i
les patronals al voltant de les politiques industrials. Volem posar en relleu que en la
primera sessi6 de compareixences tinguda en la Comissié d’Estudi es va substanci-
ar la de Joan Trullén Thomas, president del Pacte +Industria, ambit de concertacid
entre universitats, collegis professionals, sindicats i patronals que han estat també
a la base de les negociacions de I'acord tripartit. En aquest sentit, volem recordar la
Moci6 41/XI del Parlament de Catalunya, sobre la politica empresarial (BOPC 149,
del 6 de juny de 2016, p. 20), que va ser debatuda en el Ple i aprovada per unanimitat
en la majoria dels apartats.

També volem deixar pales que, tot i que podriem ampliar les compareixences i
debats de la Comissié d’Estudi, els grups parlamentaris hem convingut donar per
tancades les invitacions i hem elaborat aquestes conclusions, per tal de garantir que
la Comissio no decau per finiment de la legislatura.

A continuaci6 presentem les propostes del conjunt de grups parlamentaris orga-
nitzades en nou blocs.

1. Foment de la recerca, el desenvolupament i la innovacio (R+D+l) i

universitats

Per a millorar la recerca, el desenvolupament i la innovacié sén critics els pro-
cessos de transferencia de coneixement. En el Pacte +Industria, i reproduim una
afirmaci6 que fem nostra, es recordava que cal el creixement tecnologic, perd també
ho son les politiques publiques i els compromisos empresarials que facin realitat 1
dotin la universitat i els equips de recerca d’alt nivell de més recursos, per a millorar
el coneixement i I'excellencia de les persones altament qualificades que hi treballen.
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— Incrementar 1 reforcar els incentius publics en 'R+D, tant per mitja d’ajuts i
subvencions com amb plans especifics (CDTI, ACCIO, o altres):

 Atorgar ajuts a la innovacié industrial.

* Augmentar, en funcié de les disponibilitats pressupostaries, els trams no reem-
borsables i no basar només els ajuts en préstecs financers.

* Simplificar els tramits dels ajuts.

— Incrementar la inversio publicoprivada en R+D i la coordinacié amb Ia inves-
tigacié universitaria i els centres tecnologics.

— Potenciar I'excelléncia de I'automoci6 facilitant 'emprenedoria industrial in-
novadora en el camp de 'automocio, amb la participacié d’empreses del sector, uni-
versitats 1 centres tecnologics.

— Introduir I'equiparacié fiscal de la innovacié en els processos productius al
desenvolupament de nous productes.

Pel que fa a la formaci6 universitaria, i en la mateixa linia que la formaci6 pro-
fessional, a Catalunya s’agreujara, si no hi ha cap correccid, la manca de titulats en
graus i masters necessaris per a la indudstria de 'automocid. En les visites de la Co-
missio a les plantes ens van traslladar aquesta realitat i com des de les seves colla-
boracions tracten de trobar-hi solucions. Calen més universitaris i més graduats en
branques necessaries per al sector automobilistic. Dos graus d’enginyeria d’univer-
sitats catalanes estan entre els cinquanta millors del mén de qualsevol especialitat.
Per0 també en 'ensenyament superior ens hem d’adaptar a la digitalitzaci6 i la quar-
ta revoluci6 industrial. De nou, la Memoria econdmica de Catalunya del 2016 afirma
que «a Catalunya s’estan creant bons grups d’investigacio [...] si bé encara falten més
estudiants interessats en enginyeria i TIC». El mateix document també recorda que
«es preveu que la Indistria 4.0 comporti un canvi en la demanda de professionals: el
nombre de personal semiqualificat anira en descens i es crearan nous llocs de treball
d’alta qualificacid». Si es preveu un creixement en la demanda de llocs de treball re-
lacionats amb la ciéncia, la tecnologia, I'enginyeria i la matematica, caldra augmen-
tar oferta universitaria. Els percentatges de graduats en primer i segon cicle i mas-
ter en les enginyeries relacionades amb vehicles de motor i altres branques com ara
la mecanica-metalldrgia, I'electronica i 'automatica a Catalunya no es corresponen
amb el nombre de llocs localitzats al territori. Cal més oferta i calen més graduats.

— Cal seguir I'exemple del grau en Enginyeria de ’Automocié i intensificar
l’aposta que ha fet la UPC pel sector en collaboracié amb el Cluaster de la Industria
d’Automocié de Catalunya.

— També creiem que caldria que determinats graus universitaris establissin siner-
gies amb la formaci6 professional dual i combinessin formaci6 tedrica amb estades
perllongades en centres de treball que permetessin a I'alumne assumir una experien-
cia professional real.

— Les sinergies entre universitats i empreses privades han de continuar i han
d’augmentar en nombre i intensitat, amb la finalitat d’unir els ambits academics i
professionals per a formar professionals altament qualificats i adequats a les deman-
des del sector.

2. Millora constant de la competitivitat industrial

Al llarg del desenvolupament de la Comissié hem pogut comprovar que a Cata-
lunya hi sén presents els factors de la cadena de valor del sector de I'automocié: un
sector consolidat que ha patit crisis de les quals ha sabut sobreposar-se amb la inno-
vaci6 en processos i amb la millora constant en la qualitat dels productes. Amb tot,
calen politiques publiques que donin suport al sector i que I'ajudin a millorar-ne la
innovacio 1 la internacionalitzacié en un moment d’acceleracié de canvis profunds.
Els grups parlamentaris volen recordar al Govern la seva responsabilitat amb rela-
ci6 a:
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— Fer, en funci6 de les disponibilitats pressupostaries, un esfor¢ pressupostari
més gran de manera continua i solida per a les politiques industrials que acompa-
nyin un canvi de model productiu. Actualment, les linies d’incentius sén minimes i
les politiques de suport han patit una greu davallada des del 2010.

— Evitar duplicitats administratives i reduir les dificultats entre regulacions entre
comunitats autonomes (residus, medi ambient o etiquetatge ambiental de vehicles).

3. Impuls de la cultura de la cooperacié com a factor clau de

competitivitat

Les politiques publiques sectorials s’estabilitzen i tenen uns resultats més posi-
tius si es fan en un clima de collaboracid, informacid, consulta i acord en els ele-
ments susceptibles del mateix, entre els diferents agents que formen part del teixit
productiu, académic i institucional. També la dimensié reduida d’una part de les
empreses del sector dificulta 'adaptaci6 a la industria 4.0, realitat que fa encara més
necessaria la cultura de la cooperacié. Finalment, les males practiques d’algunes
empreses del sector generen competencia deslleial i desprestigien el conjunt: cal fer
el possible per a acabar amb aquestes males practiques.

— Signatura del Pacte nacional per la industria (Pacte +Industria) de Catalunya i
que aquest signifiqui una veritable politica industrial dotada pressupostariament pel
Govern i estable en el temps.

— Mantenir per part del Govern la collaboraci6, el suport i I'ajuda en I'impuls
dels projectes del Claster de la Industria d’Automocié de Catalunya.

— Impulsar un canvi de cultura empresarial que faci de la cooperacié un dels fac-
tors principals de competitivitat del sector.

— Promoure programes especifics que facilitin que en els projectes de recerca i
innovacio se sentin implicades les empreses constructores i les empreses de com-
ponents del sector.

— Desenvolupar projectes formatius que comprometin la cooperacié entre les di-
ferents empreses del sector i propiciin la collaboraci6 entre empreses i les organit-
zacions sindicals.

— En les mesures de suport public, incentivar els projectes empresarials a la co-
operacié en xarxa entre empreses constructores de ’automocio i empreses de com-
ponents.

— Pel que fa a les males practiques, cal assegurar el compliment de la regulacié
en el mercat de recanvis, evitar la venda de components no homologats o falsificats
1 intensificar la inspeccio per a evitar els tallers amb practiques illegals.

4. Millora de la logistica associada a I'automocié

Fem nostra i prioritzem la demanda de la construcci6 del corredor del Mediterra-
ni. La mobilitat a partir del corredor ferroviari per a mercaderies és un factor impor-
tant per al sector de 'automocid. Cal desenvolupar-lo connectant I'arc mediterrani
peninsular amb la frontera francesa després de decades d’endarreriment i després
que la Unid Europea el considera prioritari des del 2011.

Cal superar unes connexions ineficients i incomplertes mitjangant un ferrocarril
que uneixi les fabriques, les empreses de components i la xarxa comercial amb els
requisits d’interoperabilitat 1 capacitat suficients, i també amb la qualitat de les con-
nexions necessaries.

També el transport maritim necessita canvis normatius i una millora de les infra-
estructures portuaries. Posem 1’émfasi en la necessitat de millorar les infraestructu-
res d’accés als ports amb la incorporacié de 'ample europeu 1 amb la finalitzaci6 del
pla director del desenvolupament de les infraestructures portuaries.

El transport per carretera requereix uns nous estandards legislatius que autorit-
zin la circulacié de camions de dimensions més grans —en pes, al¢aria i llargaria.
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5. Conjugaci6 de les necessitats del sector tenint en compte els

plantejaments del marc energétic

L’accés segur, estable i sostenible a 'energia és, com en qualsevol sector produc-
tiu, essencial. En el nostre cas, 'elevat cost de la factura energetica, per sobre dels
paisos competidors, fa que la rebaixa del cost de I'energia sigui un factor important
per a millorar la competitivitat del sector. De la mateixa manera, també considerem
imprescindible la transicio cap a fonts energetiques més sostenibles socialment i me-
diambientalment. Algunes de les mesures que considerem necessaries son:

— Donar compliment a les mocions del Parlament que insten el Govern a fer rea-
litat el Pacte nacional per a la transicié energetica i impulsar la produccid energetica
d’origen renovable per a reduir la dependéncia dels combustibles fossils a I’hora de
generar electricitat.

— Fomentar la llibertat de mercat i desenvolupar una politica energetica que aba-
rateixi els costos de ’energia i garanteixi preus més competitius.

* Mesures d’incentiu a les practiques d’eficiencia energetica que les empreses en-
geguin de manera constant i mesurable.

* Redefinir l'estructura tarifaria i el funcionament general dels mecanismes de
fixaci6 de preus.

* Assegurar la continuitat dels programes d’ajuts publics a projectes industrials
d’estalvi i eficiencia energetica.

* Despenalitzar i fomentar I'ds d’energies renovables per a la produccié propia
d’energia.

6. Formacidé i qualificacidé professionals

Un dels reptes més importants del sector, davant la seva rapida i intensa transfor-
macid, passa per tenir els treballadors formats de manera permanent i assegurar que
l'oferta formativa garanteix prou persones qualificades per als nous llocs de treball.
La digitalitzaci6 ha arribat a molts dels processos i s’intensificara en el futur: més
automatitzacié, més descentralitzaci6 i, per tant, més demanda de llocs de treball i
perfils professionals canviants. Creiem que cal incorporar una triple estrategia: una
negociacio collectiva que prioritzi la formacié en el lloc de treball, una oferta de for-
macié professional adaptada a les necessitats i un espai de coneixement i oferta uni-
versitaria que abasti 'ampli camp del sector de I'automoci6 i les industries auxiliars.

Draltra banda, esfor¢os que s’havien fet a Catalunya no han avangant com s’es-
perava i cal reactivar-los. El Centre de Formaci6 Professional de ’Automoci6 conti-
nua infrautilitzat i calen mesures urgents per a promoure’n la utilitzacio plena en els
ambits de la formacié reglada, la formaci6 per a persones desocupades i la formacié
continua dels treballadors de les empreses del sector, al mateix temps que s’establei-
xen mecanismes de governanca del centre que permeten la participacié de les orga-
nitzacions sindicals representatives del sector.

Pel que fa a la formaci6 professional de les branques relacionades amb el sec-
tor de 'automocid, hi ha hagut una davallada de titulats en aquest nivell formatiu,
i també una baixa vocacié industrial. La Memoria econdomica de Catalunya 2016
recalca que «en contrast amb aquesta disminucid de 'oferta de titulats en FP indus-
trial, les empreses demanen cada cop més especialistes en mecatronica, comunica-
cions industrials, big data & analytics, disseny d’interficies, manteniment de robots
especifics, disseny industrial en 3D i altres noves ocupacions vinculades amb les
tecnologies basades en la Industria 4.0» (p. 164). Cal, per tant, augmentar l'oferta
de formaci6 professional inicial amb relaci6 a les demandes i projeccions del teixit
productiu del sector i reforcar la formacid del professorat i 'adaptacié curricular als
canvis que es produeixen.

També amb relacié a la formaci6 professional:

— Potenciar I'experiencia de Catalunya en formacié professional dual basant-se
en els casos d’exits de SEAT i NISSAN. En qualsevol cas, incentivar una formacid
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dual de qualitat i amb garanties per a I'estudiant-treballador, 'empresa i el centre
formatiu. La formaci6 professional dual s’ha de fer mitjancant un contracte de tre-
ball relacionat, un contracte d’aprenentatge. No és una beca ni una substitucié de
treball camuflada: és un procés d’aprenentatge estructurat i amb el mateix control i
supervisio que la formacié que s’imparteix en un centre educatiu. Cal coordinar a
nivell estatal els continguts, la qualitat de la formacié rebuda i les titulacions de la
formacié professional dual per tal de facilitar la mobilitat i la incorporacié laboral
en empreses que tenen centres de treball a diferents comunitats autonomes i a la
resta de la Uni6 Europea.

— Incentivar les empreses perque participin en els diversos programes de la for-
macié professional dual. Considerariem positiu que les empreses, inclosos provei-
dors, adaptessin un model de formacié professional dual als seus centres de treball
1 collaboressin en la preparaci6 curricular del contingut de nous cicles formatius.

— Reclamem una major inversié en formacié professional per a la transformacid
digital del teixit productiu, especialment del sector. El conjunt de I'’economia re-
querira nous perfils, i aixi mateix 'automocié. Cal tenir una estrategia que s’implan-
ti amb rapidesa per a estar preparats davant els profunds canvis al mercat laboral i
els requeriments de formacid que s’estan produint pels nous productes i processos.

— Creiem també que cal incorporar millores en I'oferta i I'accés a la formacié
per a treballadors que es defineix de manera tripartida per part dels agents socials i
economics 1 els governs.

7. Relacions laborals

Pel que fa a les relacions laborals, i respectant I’'ambit competencial i I'autono-
mia dels representants dels treballadors i les empreses, els grups parlamentaris ens
limitem a destacar el que segueix:

— Constatem que les relacions laborals en el sector de I'automocié gaudeixen
d’una tradici6 entre les parts i una capacitat d’innovacié i adaptabilitat als canvis
que s’han anat produint en 'economia que cal valorar. Aixi mateix, també cal cons-
tatar com la cadena de contractacions successives porta les condicions laborals a
una tensio creixent que s’ha de revertir.

— La negociaci6 collectiva i la garantia dels drets laborals que es dona en les
grans empreses s’ha d’estendre en quantitat i qualitat al conjunt del teixit productiu
del sector de I'automocid.

— S’ha de referenciar el parc de proveidors als convenis sectorials del metall i
reforgar el conveni autonomic del metall després de I'estatal.

— Introduir la productivitat en la negociaci6 collectiva amb més intensitat i cor-
responsabilitat per a aconseguir una millora social i del clima laboral i d’accié. Tam-
bé s’ha d’estendre als proveidors i auxiliars que treballen per a 'empresa matriu.

— Facilitar vies per al rejoveniment de les plantilles mitjancant els canvis neces-
saris en el contracte de relleu vinculat a la jubilacié parcial, de manera que siguin
compatibles els drets dels treballadors de més edat amb la viabilitat del sistema
de pensions publiques. Aquesta modalitat de contracte ajuda al manteniment de la
competitivitat i la creacié d’ocupacié i 'esta fent servir el 80% dels fabricants.

— Definir una politica d’integracié de components i proveidors amb criteri de
quilometre zero que ajudi a redimensionar la capacitat productiva i la diversitat pro-
ductes del parc de proveidors.

8. Impuls de la mobilitat intelligent, eficient, sostenible i compartida.

Vehicles connectats i autbonoms com a models disruptius

Fer recomanacions als governs sobre automocié passa avui necessariament per
incorporar la visio i les actuacions molt més enlla de la politica estrictament secto-
rial. A més, els vehicles son actualment capagos de rebre i processar moltes dades,
la qual cosa incideix en la millora de la conduccié. Aquests canvis fan que cada cop
més la mobilitat tingui una gran influéncia en la nostra manera de viure i produir;
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aixi mateix, els canvis en la mobilitat comporten una revolucié en la industria auto-
mobilistica. La Comissié Europea ha presentat recentment un conjunt d’iniciatives
sobre aquesta materia («Europa en moviment») pensades per a ésser aplicades a la
mobilitat i el transport a escala europea. L'objectiu d’aquest conjunt d’iniciatives &s
mantenir la competitivitat del sector i contribuir alhora a la transicié energetica i la
digitalitzacio.

Catalunya i el conjunt d’Espanya, totes les seves administracions i també els
agents socioeconomics i els ciutadans hem de contribuir, des de les responsabili-
tats de cadasci, a les mesures que estableix el programa europeu: la seguretat en el
transit, una tarifacié justa de 1'ds de les carreteres, la reduccié de les emissions de
CO., la qualitat de I'aire i la millora de les condicions de treball en un sector en que
estan apareixent noves formes empresarials que no sempre responen als interessos
generals. Tot el que sigui I'estandarditzacié de condicions per a millorar la mobilitat
intelligent, eficient i sostenible arreu d’Europa ha de tenir el recolzament institucio-
nal i social. Cal impulsar les mesures segiients, entre altres:

— Millorar i coordinar I’etiquetatge de vehicles com una mesura eficag per a ini-
ciar politiques per a millorar la mobilitat a les ciutats: peatges, protocols de conta-
minacid, aparcament regulat, arees de prioritat residencial, etc. També és una eina
per a millorar la conscienciacid dels ciutadans. Cal evitar la proliferacio de diferents
iniciatives per a la categoritzaci6 dels vehicles.

— Qualsevol politica de mobilitat urbana ha de promoure esquemes de mobilitat
compartida, com el cotxe i la moto multiusuari (carsharing; motorsharing), el des-
plegament dels quals s’ha d’incentivar i afavorir de manera flexible, en qualsevol
escenari de mobilitat.

— Fer possible que la regulacid del transit sigui dinamica segons les necessitats,
especialment a les grans ciutats, des del convenciment que com menys transit tin-
guem a les ciutats, millor. Hem de ser capacos de millorar accessos i sortides perque
el temps mitja d’un cotxe en funcionament dins la ciutat sigui minim.

— Contribuir a 'adequacié del marc regulador per a implantar tecnologies rela-
cionades amb la mobilitat intelligent, eficient, sostenible i compartida.

— Contribuir al lideratge d’Espanya com a referent per a I'assaig i fabricacid
d’aquests vehicles. Seguir la bona practica de I'Industrial Forum for the Connected
Vehicle and Automated Driving - Catalonia Living Lab.

— Promoure politiques de mobilitat urbana que incentivin I'is de vehicles medi-
ambientalment avancats i vehicles amb sistemes avancats d’assisténcia a la conduc-
ci6é (ADAS), com un pas més per a aconseguir la conduccié autdonoma.

— Les dades representaran el combustible del model de mobilitat futur. Per a fer
possible aquest model cal avangar en l'arribada de la xarxa 5G i en les solucions
comunicatives que ofereix la capacitat i la velocitat de transmissié d’aquesta nova
generacié de xarxa mobil.

— Avancar cap a l’estudi i la implantacié de sistemes i tecnologies que perme-
tin, mitjancant la comunicacié cotxe-infraestructura i cotxe-cotxe, nous serveis de
connectivitat per a afrontar reptes com la seguretat i 'automatitzacié de funcions.

9. Creacié d’un marc favorable al vehicle eléctric

La percepci6 ciutadana sobre la utilitat dels vehicles electrics és cada vegada
més alta. Aixi mateix, la consciéncia ambiental i les mesures introduides i anuncia-
des per a anar reduint el parc automobilistic propulsat per motors diesel esta obrint
espai i mercat al vehicle electric. Cal que la proporcié de vehicles electrics creixi i
ho faci a bon ritme per tal de minimitzar 'impacte de la mobilitat en el medi am-
bient i la salut publica. Aquesta transicié s’ha de fer conjuntament amb una estrate-
gia d’acompanyament als llocs de treball vinculats als motors diesel, ja que repre-
senten una part important dels llocs de treball localitzats a Catalunya. La transicid
mediambiental ha d’ésser justa amb el medi ambient i amb I'ocupacié. En conclusid,
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tal com van demanar els representants dels treballadors a la Comissid d’Estudi, cal
apostar per un renovacié de productes, una integracié components i una transicio
energetica justa. Cal, aixi mateix:

— Establir un marc juridic i criteris fiscals eficagos orientats al medi ambient que
ajudin a incentivar la demanda de vehicles electrics.

— Establir un marc favorable a la implantacié de vehicles electrics i eficients
energeticament mitjancant la politica d’ajuts a la compra estable i al desenvolupa-
ment de punts de recarrega.

— Potenciar I'iis d’energies alternatives renovables per a la recarrega de vehicles
electrics.

— Simplificar la instrucci6 teécnica d’infraestructura i de gestor de recarrega.

— Pel que fa a les flotes electriques publiques, cal fer realitat I'efecte exemplifi-
cador de les administracions ptibliques. S’ha d’incloure I'obligatorietat de posseir
vehicles electrics en les flotes publiques.

— Homogeneitzar la legislacid relativa als vehicles electrics, amb I'impuls de
l'etiqueta de vehicle d’emissié zero en totes les administracions com a element de
discriminacio positiva.

— Establir incentius per a la compra de vehicles electrics: incrementar i garantir
la continuitat dels ajuts publics fins aconseguir un volum de vehicles d’acord amb el
potencial d’Espanya (continuitat del Pla Movea).

Pel que fa al fre necessari a I'envelliment del parc automobilistic, creiem que cal
donar continuitat al Programa d’incentius del vehicle eficient (PIVE) fins arribar al
mercat potencial, 1 potenciar les linies de financament per a I'adquisici6 de vehicles
industrials.

En aquest sentit, volem recordar la Moci6 81/XI del Parlament de Catalunya, so-
bre el vehicle electric (BOPC 295, del 27 de desembre de 2016, p. 32).

VII. ANNEXOS

1. SERNAUTO

2. ANFAC

3. Direccidé General d’Industria

4. Documentaci6 lliurada a la seu de SEAT (15.09.2016)

5. Documentaci6 lliurada a la seu de Nissan (3.10.2016)

(La documentacio annexa es pot consultar a l’Arxiu del Parlament.)

Palau del Parlament, 13 de juliol de 2017
El secretari de la Comissi6, Fabian Mohedano Morales; la presidenta de la Co-
missid, Eva Granados Galiano

CONEIXEMENT
Mesa del Parlament, 20.07.2017

D’acord amb el que disposa l'article 65.3 del Reglament, la Mesa ha pres nota de
I'Informe.
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